
S T A N O V I S K O  M I N I S T E R S T V A  D O P R A V Y

k pozměňovacím návrhům uplatněným 
k vládnímu návrhu zákona, kterým se mění zákon č. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbě, ve znění pozdějších předpisů, a další související

zákony

 (sněmovní tisk č. 206)

k projednání v hospodářském výboru Poslanecké sněmovny Parlamentu České republiky dne 1. září 2022
 
 

Pozměňovací návrhy 

uplatněné k sněmovnímu tisku č. 206

Stanovisko Ministerstva dopravy

A. Pozměňovací návrh dle usnesení garančního hospodářského výboru č. 75 ze dne 24. června 2022 (tisk 206/3)

A.  V čl. I dosavadním novelizačním bodu 34 v § 43 odst. 2 písmeno p)
zní:

„p) vykonává 

1.  funkci  člena  posádky  plavidla,  činnost  odborníka  na  přepravu
cestujících  nebo  činnost  odborníka  na  zkapalněný  zemní  plyn,
obsluhuje plovoucí stroj anebo vede malé nebo rekreační plavidlo pod
vlivem alkoholu nebo jiné návykové látky;  to neplatí, je-li schopnost
k vedení plavidla ovlivněna požitím alkoholu vůdcem malého plavidla
bez vlastního strojního pohonu nepodléhajícího evidenci podle tohoto
zákona, u něhož je zjištěný obsah alkoholu nižší než 0,5 promile, a toto

Souhlas

Cílem  pozměňovacího  návrhu  je  vyloučit  za  přesně  stanovených
podmínek  odpovědnost  vůdce  malého  plavidla  za  vedení  malého
plavidla pod vlivem alkoholu a dalších osob vykonávajících činnosti
související s plavbou na malém plavidle pod vlivem alkoholu. 

Ve vztahu k vůdci malého plavidla se musí jednat o vůdce malého
plavidla  bez  vlastního  strojního  pohonu  nepodléhajícího  evidenci
podle  zákona  o  vnitrozemské  plavbě  a  obsah  zjištěného  alkoholu
musí být nižší než 0,5 promile. S ohledem na to, že v České republice
je  řada míst  s  intenzivním plavebním provozem (např.  úsek vodní
cesty  Vltava  v Praze,  úseky  v  blízkosti  pláží  na  vodních  nádržích
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uplatněné k sněmovnímu tisku č. 206

Stanovisko Ministerstva dopravy

plavidlo je vedeno na nesledované vodní cestě, účelové vodní cestě, na
vodním toku Bečvy od Přerova po ústí vodního toku Moravy nebo na
vodním toku Moravy od ústí vodního toku Bečvy po říční km 196,0
(jez Strž), nebo

2. jinou činnost spojenou s plavbou než je činnost uvedená pod bodem
1, při níž by mohla ohrozit život nebo zdraví jiné osoby nebo poškodit
majetek, pod vlivem alkoholu nebo jiné návykové látky; to neplatí, je-
li schopnost vykonávat tuto činnost ovlivněna požitím alkoholu a tato
činnost  je  vykonávána  na  malém  plavidle  bez  vlastního  strojního
pohonu nepodléhajícím evidenci podle tohoto zákona, které je vedeno
na  nesledované  vodní  cestě,  účelové  vodní  cestě,  na  vodním  toku
Bečvy od Přerova po ústí vodního toku Moravy nebo na vodním toku
Moravy  od  ústí  vodního  toku  Bečvy  po  říční  km 196,0  (jez  Strž),
nebo“.

Slapy  a  Orlík,  Baťův  kanál),  kde  je  pohyb  vyjímaných  plavidel
vedených  podnapilými  osobami  zcela  nežádoucí,  obsahuje
pozměňovací  návrh  rovněž  územní  kritérium  navrhovaného
částečného  omezení  sankčního  ustanovení.  Vůdci  předmětných
plavidel nebudou sankcionováni za vedení těchto plavidel pod vlivem
alkoholu  s  výše  uvedeným  omezením  (0,5  promile)  na  a)
nesledovaných  vodních  cestách,  b)  účelových  vodních  cestách,  c)
vodním toku Bečvy od Přerova po ústí vodního toku Moravy nebo d)
vodním toku Moravy od ústí vodního toku Bečvy po říční kilometr
196,0 (jez Strž). 

Ve vztahu  k  ostatním  osobám vykonávajícím činnosti  související  
s  plavbou na shora uvedeném malém plavidle,  které  je  vedeno na
shodně vymezených vodních cestách,  pak nebude stanovena žádná
hranice obsahu zjištěného alkoholu.

Návrhy  obdobného  charakteru  byly  již  v  minulosti  Poslaneckou
sněmovnou i Senátem opakovaně projednávány. Předložený návrh je
kompromisním  řešením,  dopadá  pouze  na  jednoznačně  vymezené
činnosti  vykonávané  na  vybraných  plavidlech,  obsahuje  územní
kritérium  navrhovaného  opatření  a  stanovuje  tolerovatelný  obsah
alkoholu u vůdců plavidel, který musí být nižší než 0,5 promile.

Pozměňovací návrhy přednesené ve druhém čtení na 29. schůzi Poslanecké sněmovny dne 20. července 2022 (tisk 206/3)

B. Pozměňovací návrh poslance Munzara
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B.1. V čl. II se za bod 24 vkládají nové body 25 a 26, které znějí:

„25.  Plavební  úřad  na  žádost  držitele  průkazu  způsobilosti  vůdce
malého plavidla, který měl nárok na výměnu tohoto průkazu podle čl.
II bodu 13 zákona č. 187/2014 Sb. a o jeho výměnu ve stanovené lhůtě
nepožádal, tento průkaz vymění za průkaz způsobilosti vůdce malého
plavidla podle § 26a odst. 3 zákona č. 114/1995 Sb., ve znění účinném
ode dne nabytí účinnosti tohoto zákona, byla-li tato žádost podána do 1
roku ode dne nabytí  účinnosti  tohoto zákona;  vydá-li  plavební  úřad
tento  průkaz,  odevzdá  žadatel  o  jeho  vydání  původní  průkaz
plavebnímu  úřadu  do  15  dnů  ode  dne  vydání  nového  průkazu.  Za
přijetí žádosti o výměnu průkazu způsobilosti vůdce malého plavidla
se správní poplatek nevybírá.

26.  Plavební  úřad  na  žádost  držitele  mezinárodního  průkazu
způsobilosti k vedení rekreačního plavidla, který měl nárok na výměnu
tohoto průkazu podle čl. II bodu 15 zákona č. 187/2014 Sb. a o jeho
výměnu  ve  stanovené  lhůtě  nepožádal,  tento  průkaz  vymění  za
mezinárodní průkaz způsobilosti  vůdce rekreačního plavidla podle §
26a  odst.  6  nebo  § 26b  odst.  2  zákona  č.  114/1995  Sb.,  ve  znění
účinném ode  dne  nabytí  účinnosti  tohoto  zákona,  a  vyznačí  v něm
rozsah oprávnění  podle rozsahu oprávnění  vyznačeného v původním
průkazu, byla-li tato žádost podána do 1 roku ode dne nabytí účinnosti
tohoto zákona; vydá-li plavební úřad tento průkaz, odevzdá žadatel o
jeho  vydání  původní  průkaz  plavebnímu úřadu  do 15 dnů ode  dne
vydání nového průkazu. Za přijetí  žádosti  o výměnu mezinárodního
průkazu způsobilosti k vedení rekreačního plavidla se správní poplatek

Souhlas

Pozměňovacím  návrhem  dochází  k zakotvení  možnosti  držitelům
průkazů způsobilosti k vedení malého plavidla, kteří si je na základě
přechodné právní úpravy zakotvené zákonem č. 187/2014 Sb. mohli
vyměnit, ale neučinili tak, vyměnit si své již neplatné doklady ještě
v dodatečně  stanovené  přechodné  době  jednoho  roku  od  nabytí
účinnosti  nyní  projednávaného návrhu zákona.  Obdobnou možnost
pak pozměňovací návrh přináší též držitelům mezinárodních průkazů
způsobilosti  k vedení  rekreačního  plavidla,  které  pozbyly  své
platnosti z téhož důvodu. Pozměňovacím návrhem je reagováno na
značný nárůst  žádostí  o výměnu dotčených neplatných dokladů za
doklady  platné,  jeho  přijetí  umožní  lepší  rozložení  administrativní
zátěže Státní plavební správy v čase a současně poskytne držitelům
uvedených neplatných dokladů v prodloužené lhůtě poslední možnost
pro nápravu toho, co v minulosti  zanedbali.  Za výměnu dotčených
dokladů se nebude vybírat správní poplatek.
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nevybírá.“.

Dosavadní body 25 až 28 se označují jako body 27 až 30.

2. V článku V se slova „bodu 26“ nahrazují slovy „bodu 28“.

B.2.  V čl.  I  se  za  dosavadní  novelizační  bod  26  vkládá  nový
novelizační bod, který zní:

„X. V § 31 odst. 2 větě první se za slovo „nehoda“ vkládají slova „ , k
níž došlo na sledované vodní cestě nebo, je-li jejím účastníkem plavidlo
podléhající evidenci podle tohoto zákona, na nesledované vodní cestě,“.

Následující novelizační body se přečíslují.

Souhlas

Cílem  pozměňovacího  návrhu  je  odstranění  stávající  nadbytečné
agendy  v  působnosti  Státní  plavební  správy  týkající  se  šetření
určitého druhu nehod v provozu na vodní cestě (pozměňovací návrh
přitom  odstraňuje  i  odpovídající  notifikační  povinnost  vůdce  a
provozovatele  plavidla).  Současná  právní  úprava  stanovuje  velmi
široký rozsah Státní plavební správou šetřených nehod v provozu na
vodní  cestě.  Jde  i  o  nehody,  které  se  stanou  na  nesledovaných
vodních cestách, a to i v případě, že k nim dojde s účastí plavidel bez
vlastního strojního pohonu (kanoe, kajaky, rafty, šlapadla). Výsledky
těchto  šetření  nemají  žádný  dopad  na  zlepšení  bezpečnosti
provozování  vodní  dopravy, bezpečnosti  jejích  účastníků  či  jiných
subjektů.  Odstranění  uvedené  administrativní  zátěže  umožní
efektivnější využití zaměstnanců Státní plavební správy při výkonu
vlastního  státního  dozoru  nad  bezpečností  plavebního  provozu  na
vytížených vodních cestách. 
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B.3. Článek V zní:

„Čl. V

Tento  zákon  nabývá  účinnosti  prvním  dnem  třetího
kalendářního  měsíce  následujícího  po  jeho  vyhlášení,  s výjimkou
ustanovení  čl.  I  bodu  31,  které  nabývá  účinnosti  dnem 1. července
2023,  a  ustanovení  čl.  I  bodu  20  a  čl.  II  bodu  26,  která  nabývají
účinnosti dnem 1. ledna 2024.“.

Souhlas

S ohledem na  zdržení  legislativního procesu  se  navrhuje  vhodným
způsobem  korigovat  ustanovení  upravující  účinnost  navrhovaného
zákona. Navrhuje se, aby zákon nabyl účinnosti prvním dnem třetího
kalendářního  měsíce  následujícího  po  jeho  vyhlášení. Navržená
legisvakanční  lhůta  zajistí  dostatečný časový prostor  pro finalizaci
a projednání  navazujícího  prováděcího  předpisu  (zcela  nové
vyhlášky), která vymezí činnosti vykonávané členy posádky plavidla
a stanoví podrobnosti týkající se ověřování odborné způsobilosti osob
k vedení  plavidel,  jejich  obsluze  a k výkonu  dalších  činností  ve
vnitrozemské plavbě. 
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