Viadni navrh

ZAKON

kterym se méni zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisi

Parlament se usnesl na tomto zakoné Ceské republiky:
CL1

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni zdkona ¢. 102/2000 Sb.,
zakona ¢. 132/2000 Sb., zakona ¢. 489/2001 Sb., zakona ¢. 256/2002 Sb., zakona
¢. 259/2002 Sb., zakona ¢. 320/2002 Sb., zakona ¢. 358/2003 Sb., zakona ¢. 186/2004 Sb.,
zakona ¢. 80/2006 Sb., zakona ¢. 186/2006 Sb., zakona ¢. 311/2006 Sb., zakona
¢. 342/2006 Sb., zakona ¢. 97/2009 Sb., zakona ¢. 227/2009 Sb., zakona ¢. 347/2009 Sb.,
zakona ¢. 152/2011 Sb., zakona ¢. 288/2011 Sb., zakona ¢. 329/2011 Sb., zakona
¢. 341/2011 Sb., zakona ¢. 375/2011 Sb., zakona ¢. 18/2012 Sb., zakona ¢. 119/2012 Sb.,
zakona ¢.196/2012 Sb., zakona ¢. 64/2014 Sb., zakona ¢. 268/2015 Sb., zakona
. 243/2016 Sb., zakona ¢. 319/2016 Sb., zakona ¢. 370/2016 Sb., zakona ¢. 151/2017 Sb.,
zakona ¢. 183/2017 Sb., zakona ¢. 225/2017 Sb., zakona ¢. 169/2018 Sb., zakona
¢. 193/2018 Sb., zakona ¢. 227/2019 Sb., zakona ¢. 162/2020 Sb., zakona ¢. 403/2020 Sb.,
zakona €. 543/2020 Sb., zakona ¢. 609/2020 Sb. a zakona ¢. ..../2021 Sb., se méni takto:

1. V poznamce pod carou €. 1 se véta ,,.Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/52/ES
ze dne 29. dubna 2004 o interoperabilité¢ elektronickych systémi pro vybér mytného ve

Spolecenstvi.“ zruSuje.
CELEX: 32019L0520

2. Na konci poznamky pod carou ¢. 1 se na samostatné fadky dopliuji véty ,,Smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/520 ze dne 19. bfezna 2019 o interoperabilité
elektronickych systémi pro vybér mytného a usnadnéni pieshrani¢ni vymény informaci
tykajicich se nezaplaceni silni¢nich poplatkt v Unii.

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1936 ze dne 23. fijna 2019, kterou se méni
smérnice 2008/96/ES o fizeni bezpecnosti silniéni infrastruktury.*.

CELEX: 32019L0520
CELEX: 32019L1936

3. V nadpisu Casti paté se slova L, TRANSEVROPSKE SILNICNi SIiTE* Zrusuji.

4. § 18g vcetné nadpisu a poznamky pod €arou €. 22 zni:

»$ 182
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Posouzeni stavby a jeji dokumentace

(1) Pozemni komunikaci podléhajici posuzovani bezpecnosti je, s vyjimkou tunelu nad
500 m, ktery je soucasti pozemni komunikace zafazené do transevropské silniéni sit&*>,

a) pozemni komunikace, ktera je zafazena do transevropské silniéni sit&*?,

b) délnice,

c) silnice I. tfidy, nebo

d) usek silnice II. nebo III. tfidy, na jehoz vystavbu, rekonstrukci nebo opravu byly nebo maji
byt vyuzity prostiedky Evropské unie, s vyjimkou tiseku nachézejiciho se v zastavéném uzemi.

(2) Stavebnik stavby pozemni komunikace podléhajici posuzovani bezpecnosti je
povinen zajistit posouzeni zaméru z hlediska zaji$téni bezpecnosti silni¢niho provozu pii

uzivani stavby. které se provadi v rdmci

a) prvotniho hodnoceni zdméru a

b) auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci.

(3) Soucasti prvotniho hodnoceni zdméru je

a) rozbor stavajiciho stavu sité pozemnich komunikaci v izemi, ve kterém ma byt zdmér

uskuteénén, bezpecnosti silniéniho provozu na ni, jejich nedostatkt a dal§iho vyvoje urovné
bezpenosti silni¢niho provozu v ptfipadé neuskuteénéni zaméru,

b) stanoveni cild zvySeni urovné bezpecnosti silnicniho provozu na siti pozemnich komunikaci

v uzemi, ve kterém ma byt zamér uskuteénén,

¢) vymezeni zpusobii dosazeni stanovenych cilii zvyseni urovné bezpecnosti silni¢niho provozu
a posouzeni jejich piredpokladanych dopadi na bezpecnost silni¢niho provozu a

d) srovnéani nakladu a piinosu jednotlivych zpiisobt dosazeni stanovenych cilta zvysSeni urovné

bezpecnosti silni¢niho provozu.

(4) Vysledkem prvotniho hodnoceni zdméru je zprava obsahujici udaje podle odstavce
3, kterou stavebnik stavby pozemni komunikace podiéhajici posuzovani bezpecnosti zohledni
pii zpracovani navrhu dokumentace pro vydani tzemniho rozhodnuti nebo ndvrhu
dokumentace pro vydani spoleéného povoleni, kterym se stavba umistuje a povoluje, a k této

dokumentaci priloZi.

(5) Auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci podléhé

a) navrh dokumentace pro vyddni uzemniho rozhodnuti nebo navrh dokumentace pro vydani

spole¢ného povoleni, kterym se stavba umist’uje a povoluje,

b) navrh dokumentace pro

1. vydani stavebniho povoleni, nebo

2. provadeéni stavby, je-li stavba umisténa a povolena ve spole¢ném povoleni,

c¢) provedena stavba pied zahajenim zkuSebniho provozu a

d) dokoncena stavba pro kolaudaci.




(6) Vysledkem auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci je zprava, kterd obsahuje
zejména souhrnny popis piedpokladanych dopadu stavebnich, technickych a provoznich
vlastnosti pozemni komunikace na bezpecnost silni¢niho provozu pfi jejim uzivani a navrhy na
odstranéni nebo snizeni pfedpokladanvych rizik, ktera plynou z vlastnosti pozemni komunikace
pro ucastniky silni¢niho provozu. Stavebnik stavby pozemni komunikace podléhajici

posuzovani bezpecénosti doplni zpravu vvhodnocenim, zda a jakym zptisobem vyhoveél navrhiim
obsazenym ve zprave, a u navrhu, kterym nevyhovél, uvede divody jejich nepfijeti.

(7) Stavebnik stavby pozemni komunikace podléhajici posuzovani bezpecnosti piedlozi
stavebnimu ufadu zpravu a vyhodnoceni podle odstavce 6 vztahujici se

a) k navrhu dokumentace podle odstavce 5 pism. a) k zadosti o vydani izemniho rozhodnuti
nebo spolecného povoleni, kterym se stavba umist'uje a povoluje,

b) k navrhu dokumentace podle
1. odstavce 5 pism. b) bodu 1 k zadosti o vydani stavebniho povoleni, nebo
2. odstavce 5 pism. b) bodu 2 k Zadosti o kolaudaci,

¢) ke stavbé podle odstavce 5 pism. ¢) k zadosti o kolaudaci a

d) ke stavb¢ podle odstavce 5 pism. d) k zadosti o kolaudaci.

(8) Ve stavebnim povoleni nebo spolecném povoleni, kterym se stavba umistuje a
povoluje, pro stavbu pozemni komunikace podléhajici posuzovani bezpecnosti specidlni
stavebni ufad ulozi provedeni zku$ebniho provozu podle zvlastniho pravniho ptedpisu®. Ve
spole¢ném povoleni, kterym se umistuje a povoluje stavba pozemni komunikace podléhajici
posuzovani bezpecnosti, stavebni Gfad uloZi rovnéz zpracovani dokumentace pro provadéni
stavby.

(9) Pti zpracovani auditu bezpe¢nosti pozemnich komunikaci se zohledni zejména vliv
okoli pozemni komunikace, vliv sou¢asti a pfisluSenstvi pozemni komunikace a jejiho pfipojeni
na ostatni pozemni komunikace a vliv charakteru provozu na pozemni komunikaci na
bezpecnost provozu na této pozemni komunikaci.

(10) Kritéria pro posouzeni pifedpokladanych dopadli na bezpecnost silni¢niho provozu
podle odstavce 3 pism. c¢) a predmét auditu bezpe¢nosti pozemnich komunikaci stanovi
provadéci pravni piedpis.

22) Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie

pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti & 661/2010/EU, v platném znéni. ‘.
CELEX: 32008L0096
CELEX: 32019L1936

5.V § 18g odstavce 4 a 5 znéji:



»(4) Vysledkem prvotniho hodnoceni zdméru je zprava obsahujici udaje podle odstavce

3, kterou stavebnik stavby pozemni komunikace podléhajici posuzovani bezpecnosti zohledni
pfi zpracovani ndvrhu dokumentace pro povoleni zdméru a piilozi k této dokumentaci.

(5) Auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci podléhé

a) navrh dokumentace pro povoleni zaméru,

b) navrh dokumentace pro provadéni stavby,

c¢) provedena stavba pied zahdjenim zkuSebniho provozu a

d) dokoncend stavba pro kolaudaci.*.

CELEX: 32008L0096

6.V § 18g odstavce 7 a 8 zngji:

»(7) Stavebnik stavby pozemni komunikace podl€hajici posuzovani bezpecnosti
predlozi stavebnimu ufadu zpravu a vyhodnoceni podle odstavce 6 vztahujici se

a) k navrhu dokumentace podle odstavce 5 pism. a) k zadosti o povoleni zdméru,

b) k navrhu dokumentace podle odstavce 5 pism. b) k zadosti o vydani kolaudaéniho
rozhodnuti,

c) ke stavbé podle odstavce 5 pism. ¢) k zaddosti o vydéani kolauda¢niho rozhodnuti a
d) ke stavbé podle odstavce 5 pism. d) k zaddosti o vydani kolaudac¢niho rozhodnuti.

(8) V rozhodnuti o povoleni zaméru pro stavbu pozemni komunikace podléhajici
posuzovani bezpec€nosti stavebni ufad ulozi provedeni zkusebniho provozu.*.

7.V § 18h odst. 1 se slova ,,podle § 18g odst. 3* zrusuji.
8. V § 18h odst. 3 se slovo ,,osvédceni* nahrazuje slovem ,,povoleni®.

9. V § 181 odst. 2 vété prvni se slova ,,v rozsahu podle § 18g odst. 7* nahrazuji slovy
,bezpecnosti pozemnich komunikaci®.

10. V § 18i odst. 2 vété ¢tvrté se za slovo ,,byt* vklada slovo ,,statni“ a slovo ,,prace” se
nahrazuje slovy ,,statni sluzby*.

11. V § 18i odst. 3 se slova ,,v rozsahu podle § 18g odst. 7 zrusuji.

12.V § 18j odst. 1 tivodni ¢asti ustanoveni se slova ,,audit bezpecnosti pozemnich komunikaci‘
nahrazuji slovy ,,Cinnosti, jejichz vykon svétuje tento zdkon auditortim bezpecnosti pozemnich
komunikaci,*.

13. V § 18j odst. 2 se slova ,,auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci a vyhotoveni zpravy
podle § 18¢g odst. 3“ nahrazuji slovy ,,Cinnostech, jejichz vykon svéiuje tento zdkon auditorim
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bezpecnosti pozemnich komunikaci,*.

14. § 18m vcetné¢ nadpisu zni:
»$ 18m
Posouzeni pozemnich komunikaci v provozu

(1) Vlastnik pozemni komunikace zajisti posouzeni jim vlastnénych pozemnich
komunikaci podléhajicich posuzovani bezpeénosti z hlediska rizika dopravnich nehod a z

hlediska zavaznosti jejich dopadd. Posouzeni provede auditor bezpeCnosti pozemnich

komunikaci na zakladé

a) prohlidky skute¢ného stavu pozemni komunikace provedené na misté nebo
prostfednictvim elektronického zdznamu zobrazujiciho pozemni komunikaci nebo jeji

parametry a

b) informaci o usecich pozemnich komunikaci podléhajicich posuzovani bezpecnosti,

1ez jsou v provozu déle nez 3 roky, s vysokym poétem dopravnich nehod, pfi nichz dos$lo k

usmrceni nebo té€zké 1jmé na zdravi, v pomeéru Kk intenzité provozu na pozemni komunikaci:

tyto informace preda auditorovi bezpec€nosti pozemnich komunikaci vlastnik pozemni
komunikace pfed zahdjenim posuzovani.

(2) Vysledkem posouzeni je zprava zpracovand auditorem bezpecnosti pozemnich

komunikaci, ktera obsahuje souhrnny popis provedeného posouzeni a hodnoceni posuzovanych
useku pozemnich komunikaci. Posuzované useky pozemnich komunikaci se hodnoti z hlediska
rizika dopravnich nehod a z hlediska zavaznosti jejich dopadtd jako tuseky pozemnich
komunikaci s vysokou, stfedni nebo nizkou tirovni bezpec¢nosti.

(3) Zpravy o posouzeni jim vlastnénych pozemnich komunikaci pied4 vlastnik pozemni
komunikace Ministerstvu dopravy nejpozdéji do 31. fijna kalendainiho roku, v némz probéhlo
toto posouzeni. Soucasné vlastnik pozemni komunikace preda Ministerstvu dopravy piehled
posuzovanych usekti jim vlastnénych pozemnich komunikaci a jejich hodnoceni. Do 31.
prosince tohoto roku zveiejni Ministerstvo dopravy zpisobem umoznujicim dalkovy piistup
piehled vSech posuzovanych usekti pozemnich komunikaci a jejich hodnoceni.

(4) Vlastnik pozemni komunikace zajist'uje, aby bylo posouzeni pozemnich komunikaci

SN

podléhajicich posuzovani bezpecnosti provedeno vzdy v prubéhu patého kalendarniho roku

nasledujiciho po zpracovani piedchozich zprav o posouzeni jim vlastnénych pozemnich
komunikaci.

(5) Predmét posouzeni a kritéria pro hodnoceni posuzovanych usekii pozemnich
komunikaci stanovi provadéci pravni predpis.®.

CELEX: 32019L1936
15. V § 18m odstavec 5 zni:

»(5) Zptsob urceni usekli pozemnich komunikaci podl€hajicich posuzovani bezpecnosti
s vysokym poctem dopravnich nehod, pii nichZ doSlo k usmrceni nebo tézké ijmé na zdravi,



v poméru k intenzit€¢ provozu na pozemni komunikaci, a pfedmét posouzeni a kritéria
pro hodnoceni posuzovanych usekt pozemnich komunikaci stanovi provadéci pravni predpis.*.

16. Za § 18m se vklada novy § 18n, ktery véetné nadpisu zni:

»S 18n
Podrobné prohlidky, planovani napravnych opatieni a jejich provadéni

(1) Vlastnik pozemni komunikace zajisti v kalendainim roce nasledujicim po

zpracovani zprav o posouzeni jim vlastnénvych pozemnich komunikaci provedeni podrobné

prohlidky usekt pozemnich komunikaci, které byly ve zpravé hodnoceny jako tseky s nizkou

urovni bezpecnosti a u nichz v tomto kalendafnim roce nedojde k provedeni napravnych

opatfeni, kterymi se zvySi uroven jejich bezpecnosti. Podrobnou prohlidku provadi skupina
nejméné 3 fyzickych osob s ukon¢enym stfednim vzdéldnim s maturitni zkous$kou a ro¢ni praxi
v _oblasti spravy pozemnich komunikaci nebo bezpe¢nosti silniéniho provozu, z nichZ alespon
1 musi byt auditorem bezpecnosti pozemnich komunikaci. Podrobna prohlidka se provadi na

misté a zaméfuje se na posouzeni dopadl zejména stavebnich, technickych a provoznich

vlastnosti pozemni komunikace na jeji bezpe€nost.

(2) Vysledkem podrobné prohlidky je zprava o jejich vysledcich zpracovand auditorem
bezpec€nosti pozemnich komunikaci, kterd obsahuje zejména popis zjisténvch rizik a navrhy

napravnyvch opatieni véetné posloupnosti jejich provedeni. Pfi zpracovani zpravy auditor

bezpecénosti pozemnich komunikaci zohledni obsah posledni zpravy o posouzeni pozemnich
komunikaci, obsah pfedchozich zprav o vysledcich podrobnych prohlidek dotéeného useku
pozemni komunikace, byly-li zpracovany, a udaje o dopravnich nehodich na tomto useku
pozemni komunikace.

(3) Na zéklad€ zprav o vysledcich podrobnych prohlidek uréi vlastnik pozemnich
komunikaci podléhajicich posuzovani bezpecnosti tiseky, u nichz lze piedpokladat, Ze napravna
opatifeni_povedou k vyraznému zvySeni bezpeCnosti a snizeni nakladi vynakladanych v
disledku dopravnich nehod, a uréi tato napravna opatieni a posloupnost jejich provedeni. Do
konce kalendainiho roku, v némz jsou podrobné prohlidky provadény, sdé€li vlastnik pozemni
komunikace Ministerstvu dopravy informaci o vybranych usecich pozemnich komunikaci a
provedenych nebo pldnovanych napravnych opatienich véetné posloupnosti jejich provedeni.

(4) Na zéklad¢ informaci podle odstavce 3 Ministerstvo dopravy do 3 mésict po

uplynuti lhiity pro jejich sdéleni sestavi na dobu 5 let plan zvySovani bezpecnosti pozemnich
komunikaci obsahujici pichled usekii pozemnich komunikaci podléhajicich posuzovani
bezpecénosti vybranych k provedeni napravnych opatieni a provedenych nebo planovanych
napravnych opatieni vcéetné posloupnosti jejich provedeni. Plan zvySovani bezpecnosti
pozemnich komunikaci Ministerstvo dopravy zvetejni zpisobem umoziujicim dalkovy piistup.

J S NA

(5) Do konce kazdého kalendainiho roku sdé€li vlastnik pozemni komunikace
podléhajici posuzovani bezpecnosti Ministerstvu dopravy informaci o provedenych napravnych
opatrenich obsazenych v planu zvySovani bezpecCnosti pozemnich komunikaci. Na zakladé
tohoto sdé€leni Ministerstvo dopravy aktualizuje zveiejnéné informace uvedené v planu

zvySovani bezpe€nosti pozemnich komunikaci.




(6) Predmét podrobné prohlidky stanovi provadéci pravni piedpis.*.

CELEX: 32019L1936

17. V § 22 odst. 2 uvodni ¢asti ustanoveni se slova ,,schvalené podle zvlastniho zakona! W«

vcetné poznamky pod Carou €. 11j zrusuji.

18.V § 22 odst. 4 véte druhé se za slovo ,,vyjimkou* vkladaji slova ,,vozidla, které ma ptidélenu
vojenskou poznavaci znacku, registracni znacku elektrického vozidla nebo zvlastni registracni
znacku historického vozidla, a uziti zpoplatnéné pozemni komunikace®.

11Kk)ee

19. V § 22b odst. 1 se slova ,,v souladu s piisluSnym piredpisem Evropské unie veéetné

poznamky pod carou €. 11k zruSuji, slova ,,v ¢lenskych® se nahrazuji slovy ,,alespon ve 4

clenskych* a za slova ,,elektronického zatizeni* se vkladaji slova ,,bez nutnosti ptizpuisobovat
jeho nastaveni jednotlivym systémum elektronického mytného*.

CELEX: 32020R0204
CELEX: 32019L0520

20. V § 22b odst. 2 se slova ,,v souladu s rozhodnutim Evropské komise definujicim evropskou
39 ygetné poznamky pod ¢arou ¢. 30 a slova ,,, na zakladé

sluzbu elektronického mytného
smlouvy o poskytovani evropské sluzby elektronického mvytného uzaviené s provozovatelem

vozidla v systému elektronického mytného* zrusuji.

CELEX: 32020R0204

21.V § 22b se na konci odstavce 2 dopliiuje véta ,,Hodléa-1i poskytovatel evropského mytného
poskytovat evropskou sluzbu elektronického mytného v Ceské republice, musi k tomu mit
uzavienu smlouvu o poskytovéni evropské sluzby elektronického mytného s provozovatelem
systému elektronického mytného.*.

CELEX: 32019L0520

22.V § 22c odst. 1 se na konci pismene a) dopliuji slova ,,a umoznit pouziti elektronickych
zafizeni splnujicich pozadavky podle § 22¢g odst. 1 poskytnutych poskytovatelem evropského
mytného, nejde-li o elektronické zafizeni, které je evidovano jako zablokované nebo

nefunk¢ni, .

CELEX: 32019L0520

23. V § 22c odst. 1 pism. e) se za text ,,§ 22b odst. 3, vkladaji slova ,,s vyjimkou vozidel,
jejichz elektronické zatizeni je evidovano jako zablokované,” a slova ,,vyacétovani, které
provozovatel systému elektronického mytného predklada poskytovateli evropského mytného*
se nahrazuji slovy ,,vykazu o mytném, které poskytovatel evropského mytného predklada

provozovateli systému elektronického mvytného*.

CELEX: 32019L0520




24.V § 22c¢ odst. 1 pismeno f) v¢etné poznamky pod ¢arou ¢. 40 zni:

,f) zvefejnit zpuisobem umoznujicim dalkovy pfistup prohlaseni o systému elektronického
mytného podle ptimo pouzitelného piedpisu Evropské unie*”, v némZ stanovi podminky
pristupu poskytovateltt evropského mytného do jim provozovaného systému elektronického

mytného,

40 Provadéci nafizeni Komise (EU) 2020/204 ze dne 28. listopadu 2019 o podrobnych
povinnostech poskytovatelli evropské sluzby elektronického mytného, minimalnim obsahu
piehledu o oblasti evropské sluzby elektronického mytného, elektronickych rozhranich,
pozadavcich na prvky interoperability a o zruseni rozhodnuti 2009/750/ES.*.

CELEX: 32019L0520

CELEX: 32020R0204

25.V § 22¢ odst. 1 se na konci pismene g) dopliuji slova ,,a platit mu za poskytovani evropské
sluzby elektronického mytného odménu,*.

CELEX: 32019L0520

26.V § 22c odst. 1 pism. h), § 22¢ odst. 3 a v § 22e pism. c) se slova ,,a nepfetrzity” zrusuji.

27.V § 22c¢ se na konci odstavce 1 teCka nahrazuje slovem ,,a* a dopliiuje se pismeno 1), které
zni:

,»1) vést oddélené ucetnictvi o nékladech a vynosech vztahujicich se k provozovani systému
elektronického mytného a penézni prostfedky z vefejnych rozpocétu poskytnuté k provozovani
tohoto systému vést samostatn€ a nepouzivat je na financovani jinych ¢innosti.*.

CELEX: 32019L0520

28.V § 22d odst. 2 a v § 22d odst. 5 vété prvni se slova ,,statutarni organ nebo* zrusuji.

29. V § 22d se na konci odstavce 7 dopliuje véta ,,Ministerstvo dopravy kazdy rok ovéfi plnéni

podminek podle odstavce 1 pism. b) a f) az h).*.
CELEX: 32019L0520

30. V § 22e se vklada nové pismeno a), které zni:

,,a) do 1 mésice od udéleni opravnéni k poskytovani evropské sluzby elektronického mytného
uverejnit zpusobem umoznujicim dalkovy pfistup udaje o planovaném rozsahu pokryti systému
elektronického mytného v ¢lenskych statech Evropské unie a kazdoro¢né€ je aktualizovat,*.

Dosavadni pismena a) aZ m) se oznacuji jako pismena b) aZ n).

CELEX: 32019L0520

31. V § 22e pism. b) se slova ,,2 let* nahrazuji slovy ,,3 let”, slovo ,,v* se nahrazuje slovy



walespori ve 4“ a slovo ,,mytného!'’M*“ se nahrazuje slovy ,mytného; v kazdém z téchto

Clenskych statd Evropské unie musi smlouvy o poskytovani evropské sluzby elektronického
mvtného uzaviit s provozovateli vSech systému elektronického mvtného do 2 let od uzavieni
prvni z nich®.

CELEX: 32019L0520

32. V § 22e pism. c) se slova ,,pismene a) a v ptipadé, Ze dojde k vypadku pokryti nekterého
systému elektronického mytného, obnovit poskytovani sluzby elektronického mytného v tomto
systému elektronického mytného nejpozdéji do 6 mésicii* nahrazuji slovy ,,pismene b)“.

CELEX: 32019L0520

33. V § 22e se pismeno e) zruSuje.

Dosavadni pismena f) az n) se oznacuji jako pismena e) az m).

34.V § 22e pism. e) se za slovo ,,zatizeni* vkladaji slova ,,, které umozni poskytnuti evropské
sluzby elektronického mvtného ve vSech systémech elektronického mytného, s jejichz
provozovateli uzaviel smlouvu o poskytovani evropské sluzby elektronického mvytného,.

CELEX: 32019L0520

35. V § 22e se na konci pismene e) dopliuje slovo ,,a%.

36. V § 22e se pismena f) az k) zruSuji.

Dosavadni pismena 1) a m) se oznacuji jako pismena f) a g).

37.V § 22e se na konci pismene f) ¢arka nahrazuje teCkou a pismeno g) se zrusuje.

38. V § 22e se dosavadni text oznacuje jako odstavec 1 a dopliuji se odstavce 2 a 3, které znéji:

»(2) Poskytovatel evropského mytného, ktery ma uzavienu smlouvu o poskytovani
evropskeé sluzby elektronického mytného s provozovatelem systému elektronického mytného,

]je povinen

a) pii uzavirani smlouvy o poskytovani evropské sluzby elektronického mytného informovat
provozovatele vozidla o zpusobech thrady mytného a o zpracovani osobnich udaju a jeho
pravech s tim souvisejicich,

b) zajistit poskytnuti elektronického zatizeni kazdému provozovateli vozidla, jemuZz na zékladé
smlouvy poskytuje evropskou sluzbu elektronického mytného,

c) vést v rozsahu a zpisobem stanovenym touto smlouvou evidenci zablokovanych a
nefunkénich elektronickych zafizeni, kterd vydal, a poskytnout provozovateli systému
elektronického mytného udaje o vozidle, pro které bylo zablokované elektronické zafizeni

vydano, a o jeho provozovateli a




d) neprodlené informovat provozovatele vozidla, jemuz na zakladé smlouvy poskytuje
evropskou sluzbu elektronického mytného, o neuhrazeni mytného podle podminek uvedenych

ve smlouvé o poskytovani evropské sluzby elektronického mvytného a stanovit mu pfiméfenou
lhutu k thradé mytného.

(3) Poskytovatel evropského mytného, ktery ma uzavienu smlouvu o poskytovani
evropské sluzby elektronického mytného s provozovatelem systému elektronického mytného,
nesmi _odepfit uzavieni smlouvy o poskytovani evropské sluzby elektronického mytného s
provozovatelem vozidla z divodu jeho statni pfisluSnosti, stitu pobytu nebo statu registrace
vozidla.*.

CELEX: 32019L0520

CELEX: 32020R0204

39. V § 22f pism. a) se slovo ,,nebo* zrusuje.

40. V § 22f se za pismeno a) vklada nové pismeno b), které zni:

,»,b) opakované nebo hrubym zptsobem porusil né€kterou z povinnosti poskytovatele evropského
mytného uvedenych v pfimo pouZzitelném piedpisu Evropské unie*®, nebo*.

Dosavadni pismeno b) se oznacuje jako pismeno c).

41. V § 22f se na konci textu pismene c) dopliuji slova ,,; k nesplnéni povinnosti uzavfit

smlouvy o poskytovani evropské sluzby elektronického mvtného s provozovateli vSech
systému elektronického mytného do 2 let od uzavieni prvni takové smlouvy v ¢lenském staté

Evropské unie se nepriihlizi, bylo-li zpusobeno neposkytnutim soucinnosti provozovatelem

systému elektronického mytného*.

CELEX: 32019L0520

42.V § 22g odst. 1 ivodni ¢asti ustanovendi se slova ,,v souladu s rozhodnutim Evropské komise
definujicim evropskou sluzbu elektronického mytného®”* zrusuji.

CELEX: 32020R0204

43. V 22g odst. 1 pism. a) se slova ,stanovené¢ pozadavky* nahrazuji slovy ,technické
pozadavky stanovené pfimo pouzitelnym pfedpisem Evropské unie*D«,

Poznamka pod ¢arou €. 41 zni:

4V Natizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) 2020/203 ze dne 28. listopadu 2019 o
klasifikaci vozidel, povinnostech uzivateli evropské sluzby elektronického mytného,
pozadavcich na prvky interoperability a minimalnich kritériich zptisobilosti ozndmenych
subjekta.”.

44.V § 22g odst. 1 pism. b) se za slovo ,,pouziti* vkladaji slova ,,podle pfimo pouzitelného
piedpisu Evropské unie*®*.
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45. V § 22¢g odst. 1 se na konci textu pismene ¢) dopliiuji slova ,,podle piimo pouZitelného
predpisu Evropské unie*?*,

46. V § 22¢g se za odstavec 2 vkladaji nové odstavce 3 az 7, které véetné pozndmky pod Carou
¢. 42 zngji:

,»(3) Cinnosti posuzovani shody nebo posuzovani vhodnosti pro pouziti, které piimo
pouzitelny pfedpis Evropské unie*® vyhrazuje oznamenému subjektu, miize vykonavat pouze

a) pravnickd osoba, které k tomu bylo udé€leno opravnéni Uradem pro technickou normalizaci,
metrologii a stitni zkuSebnictvi, nebo

b) ozndmeny subjekt, u n¢hoz ozndmeni provedl ptislusny organ jiného Clenského statu
Evropské unie.

(4) Utad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi udéli opravnéni k

vykonu ¢innosti oznameného subjektu na zadost zadateli, ktery spliluje pozadavky kladené na
oznameny subjekt pfimo pouzitelnym piedpisem Evropské unie*!. Spliuje-li Zadatel kritéria
stanovend piislusnymi harmonizovanymi normami*?, ptedpoklada se, ze splituje pozadavky
kladené na oznameny subjekt v rozsahu, v némz se harmonizované normy na tyto pozadavky
vztahuji. Utad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkugebnictvi rozhodne o Zadosti

o udéleni opravnéni k vvkonu ¢innosti ozndmeného subjektu do 3 mésict ode dne jejiho podani.

(5) Utad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi oznami Evropské
komisi a ostatnim ¢élenskym statim Evropské unie osobu, které udélil opravnéni k vvkonu

¢innosti oznameného subjektu.

(6) Utad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi kontroluje, zda
oznamen¢ subjekty spliluji poZadavky kladené na n€ pifimo pouzitelnym piedpisem Evropskeé
unie*! a provadi posouzeni shody a posouzeni vhodnosti pro pouziti podle p¥imo pouZitelného
predpisu Evropské unie*?. Ufad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi
opravnéni k vykonu ¢innosti oznameného subjektu odejme, pokud oznameny subjekt

a) o to pozada,

b) prestal splitovat pozadavky kladené na néj ptimo pouzitelnym ptedpisem Evropské unie*",
nebo

c) provadi posouzeni shody nebo posouzeni vhodnosti pro pouZiti v rozporu s pfimo
pouZitelnym predpisem Evropské unie*®).

(7) Utad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi oznami Evropské
komisi a ostatnim ¢lenskym statim Evropské unie odejmuti opravnéni k vvkonu ¢innosti
oznameného subjektu.

42) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 1025/2012 ze dne 25. fijna 2012 o evropské normalizaci,
zméné smérnic Rady 89/686/EHS a 93/15/EHS a smérnic Evropského parlamentu a Rady 94/9/ES, 94/25/ES,
95/16/ES, 97/23/ES, 98/34/ES, 2004/22/ES, 2007/23/ES, 2009/23/ES a 2009/105/ES, a kterym se rusi rozhodnuti

Rady 87/95/EHS a rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢&. 1673/2006/ES, v platném znéni. .
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Dosavadni odstavec 3 se oznacuje jako odstavec 8.

CELEX: 32019L0520

47.V § 22g se doplnuje odstavec 9, ktery zni:

»(9) Provozovatel systému elektronického mytného je povinen v piipadé zmény
systému _elektronického mytného, kterda vyzaduje upravu prvku systému elektronického
mytného, zvetejnit zptisobem umoznujicim dalkovy pristup aktualizované prohlaseni o systému
elektronického mytného, v _némz budou stanoveny nové pozadavky na prvky systému

elektronického mytného a postup opétovného posouzeni jejich shody a vhodnosti pro pouziti.
Prohlaseni provozovatel systému elektronického mytného zverejni v takovém predstihu, aby
opé€tovné posouzeni shody a vhodnosti pro pouziti bylo mozné dokondit alesponi 1 mésic pred
zavedenim zmény systému elektronického mytného.*.

CELEX: 32019L0520

48. V § 22h odst. 2 se slova ,,30 dni* nahrazuji slovy ,,1 mésice®.

CELEX: 32019L0520

49. V § 22h se na konci odstavce 2 dopliiuje véta ,,Provozovatel systému elektronického

mytného nebo pfislusny poskytovatel evropského mvtného je povinen zadosti o predloZzeni
dopliujicich informaci nebo podkladu ve stanovené lhuté vyhovét.«.

CELEX: 32019L0520

50. V § 22h odst. 3 se slova ,,rozhodnutim Evropské komise definujicim evropskou sluzbu
elektronického mytného®?* nahrazuji slovy ,,pozadavky stanovenymi pravnimi predpisy*.

51. V § 22h se doplituji odstavce 4 a 5, které znéji:

»(4) Ministerstvo dopravy zvefejni zpisobem umoznujicim dalkovy ptistup

a) identifikacni idaje provozovatele systému elektronického mytného,

b) druh technologie vyuzivané systémem elektronického mytného,

¢) udaje potiebné pro stanoveni vySe sazeb mytného,

d) prohladseni o systému elektronického mytného,

e) identifikacni idaje poskytovatele evropského mytného, s nimz ma provozovatel systému
elektronického mytného uzavienu smlouvu o poskytovani evropské sluzby elektronického
mytného,

f) identifikacni udaje poskytovatele evropského mytného, kterému Ministerstvo dopravy
udélilo opravnéni k poskytovani evropské sluzby elektronického mytného, a

g) vysledky pfezkumu planu pro fizeni rizik podle § 22¢ odst. 1 pism. f).
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(5) Kazdou zménu udaju podle odstavce 4 Ministerstvo dopravy neprodlené zvetejni

zpusobem umoziujicim dalkovy pfistup..

CELEX: 32019L0520

52. V § 22i odst. 2 se slova ,,poskytovateli evropského mytného na zakladé smlouvy o
poskytovani evropské sluzby elektronického mytného* nahrazuji slovy ,,poskytovatel
evropského mytného podle § 22¢ odst. 4 pism. b)*.

53. V § 221 odst. 4 se slova ,,podminky pro zajiSténi interoperability systému elektronického

mytného v souladu s pifslusnym predpisem Evropské unie' '™, zrusuji.

54. V § 29a odst. 1 se na konci pismene b) ¢arka nahrazuje slovem ,,a*.

55. V § 29a odst. 1 se na konci pismene ¢) ¢arka nahrazuje te¢kou a pismena d) a e) se zruSuji.

CELEX: 32019L1936

56. V § 29a se odstavec 2 zruSuje.
Dosavadni odstavce 3 az 9 se oznacuji jako odstavce 2 az 8.
57.V § 29a odst. 7 tivodni ¢asti ustanoveni se slova ,,5 az 7* nahrazuji slovy ,,4 az 6%.

58. Za § 43¢ se vklada novy § 43d, ktery v€etné nadpisu zni:

.8 43d
Informaéni formular

(1) Pokud je podezielym z piestupku podle § 42a odst. 2, § 42a odst. 3 nebo § 42b odst.
2 pism. a) az e) fidi¢ nebo provozovatel vozidla, které je registrovano v jiném ¢lenském staté
Evropské unie, zasle celni tfad této osob€ spolu s oznamenim o zahdjeni fizeni nebo spolu

s prikazem, kterv je vydavan jako prvni ukon v fizeni, informacni formulaf v tfednim jazyce

tohoto ¢lenského statu Evropskeé unie; je-li zndmo. v jakém jazyce bylo osvédcéeni o registraci
vozidla vydano, za$le celni Oifad informacéni formulaf v tomto jazyce.

(2) Informacni formuldf musi obsahovat popis skutku s oznacenim mista a ¢asu jeho

spachani, oznaceni piestupku, jehoz znaky skutek vykazuje, a vymezeni spravnich tresta, které

lze za piestupek ulozit. Informacéni formulaf zasilany spolu s prikazem obsahuje dale vymezeni

spravniho trestu, kterv je prikazem ukladan, a pouceni o pravu podat proti pfikazu odpor. V
pripadé., Ze jde o skutek zjiStény prostiednictvim automatizovaného technického prostiedku,
musi informacéni formulaf obsahovat identifika¢ni tidaje o tomto prostiedku.

(3) Celni ufad poskytne Ministerstvu dopravy vzdy do 28. tnora tdaje o poctu
zahajenych fizeni, ve kterych v ptfedchozim kalenddinim roce postupoval podle odstavce 1.

(4) Vzor informac¢niho formuléfe stanovi provadéci pravni predpis.*.

CELEX: 32019L0520
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59.V § 46 odst. 2 se text ,,§ 18g odst. 7* nahrazuje textem ,,§ 18¢g odst. 10%, za text,,§ 18] odst.
5, se vklada text ,,§ 18m odst. 5, § 18n odst. 6, text ,,29a odst. 9 se nahrazuje textem ,,29a
odst. 8“ a slova ,,a § 43 odst. 7 se nahrazuji slovy ,,, § 43 odst. 7 a § 43d odst. 4.

CL 11

Piechodna ustanoveni

1. Povinnost zajistit provedeni prvotniho hodnoceni zdméru podle § 18g zékona ¢. 13/1997 Sb.,
ve znéni ucinném ode dne nabyti u€innosti tohoto zakona, se nevztahuje na stavby pozemnich
komunikaci, u kterych byla zpracovana dokumentace pro vydani tzemniho rozhodnuti nebo
dokumentace pro vydani spole¢ného povoleni, kterym se stavba umistuje a povoluje, prede
dnem nabyti G€innosti tohoto zdkona.

2. Povinnost zajistit provedeni auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci podle § 18g zakona
¢. 13/1997 Sb., ve znéni U¢inném ode dne nabyti G€innosti tohoto zdkona, se nevztahuje na
stavby pozemnich komunikaci, u kterych byla zpracovana dokumentace pro vydani izemniho
rozhodnuti nebo dokumentace pro vydani spolecného povoleni, kterym se stavba umistuje a
povoluje, pfede dnem nabyti i€innosti tohoto zédkona; to neplati, jde-li o pozemni komunikaci
zafazenou do transevropské silni¢ni sité.

3. Prvni posouzeni pozemnich komunikaci podléhajicich posuzovani bezpec¢nosti podle § 18m
zakona &. 13/1997 Sb.. ve znéni uéinném ode dne nabyti ucinnosti tohoto zdkona, provede
vlastnik pozemni komunikace v roce 2024.

CELEX: 32019L1936

CL 11
Ucinnost
Tento zakon nabyvé ucinnosti dnem 19. fijna 2021, s vyjimkou ustanoveni ¢l. I bodu 5

a 6, ktera nabyvaji t¢innosti dnem 1. ¢ervence 2023, a ustanoveni ¢l. I bodu 15, které nabyva
ucinnosti dnem 1. fijna 2023.

CELEX: 32019L0520
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DUVODOVA ZPRAVA

I. Obecna &ast

Zaméfeni navrhu zakona

Pfedlozeny navrh zikona, kterym se méni zdkon ¢ 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist, (dale jen ,,navrh zakona®) je zaméfen téméf vylucné
na implementaci pfedpisi Evropské unie do vnitrostatniho pravniho fadu. Témito pfedpisy jsou
zejména

- smérnice Evropského patlamentu a Rady (EU) 2019/1936 ze dne 23. fijna 2019, kterou

se meéni smérnice 2008/96/ES o fizeni bezpec¢nosti silni¢ni infrastruktury, (dile jen ,,novela
smérnice o bezpecnosti infrastruktury®) a

- smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/520 ze dne 19. bfezna 2019 o
interoperabilit¢ elektronickych systému pro vybér mytného a usnadnéni preshranicni vymény
informaci tykajicich se nezaplaceni silni¢nich poplatka v Unii (dale jen ,,smérnice o interoperabilité
mytnych systéma“).

Pfi formulaci navrhu zakona bylo nutno zohlednit 1 pavodni znéni smérnice Evropského
patlamentu a Rady 2008/96/ES ze dne 19. listopadu o fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury
(dale jen ,,smérnice o bezpecnosti infrastruktury®). Evropska komise vydala v navaznosti na pfijeti
smérnice o interoperabilit¢ mytnych systémi

- nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2020/203 ze dne 28. listopadu 2019 o
klasifikaci vozidel, povinnostech uzivatela evropské sluzby elektronického mytného, pozadavcich
na prvky interoperability a minimalnich kritériich zpusobilosti oznamenych subjekta (dale jen
,wnatizeni Komise (EU) 2020/203%) a

- provadéci natizeni Komise (EU) 2020/204 ze dne 28. listopadu 2019 o podrobnych
povinnostech poskytovatela evropské sluzby elektronického mytného, minimalnim obsahu
piehledu o oblasti evropské sluzby elektronického mytného, elektronickych rozhranich,
pozadavcich na prvky interoperability a o zruseni rozhodnuti 2009/750/ES (dale jen ,,nafizeni
Komise (EU) 2020/204).

S ohledem na zavazky vypljvajici Ceské republice z jejtho ¢lenstvi v Evropské unii upravuje
navrh zakona pfedevs$im 3 témata:

1. fizeni bezpecnosti vybranych pozemnich komunikaci pfi jejich projektovani, vystavbé a
provozovani,

2. poskytovani evropské sluzby elektronického mytného a

3. poskytovani informaci o absenci dhrady ¢asového poplatku ¢i mytného v pfeshranicnich
situacich.

Piimym provedenim pozadavkt vyplyvajicich z prava Evropské unie neni toliko drobna
zména zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich pfedpisu, (dale jen
,»zakon o pozemnich komunikacich®) spocivajici ve zruseni povinnosti vybavit vozidla s vojenskou
poznavaci znackou, registracni znackou elektrického vozidla nebo zvlastni registracni znackou
historického vozidla elektronickym zafizenim v systému elektronického mytného. Tato zména
navazuje na pozadavek Ministerstva obrany vzneseny v ramci mezirezortntho pfipominkového
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fizeni. U téchto vozidel je jiz z jejich specifickych registracnich znacek patrné, Ze uziti
zpoplatnénych pozemnich komunikaci dot¢enymi vozidly nepodléha thradé mytného.

Hodnoceni dopadii regulace (RIA)

Hodnoceni dopadu regulace nebylo u tohoto navrhu zakona provadéno, a to v souladu
s Planem legislativnich praci vlady na rok 2021, ktery u pfislusného tkolu stanovi, ze se hodnoceni

dopadu regulace neprovede.

A) Zhodnoceni platného pravniho stavu, v€etné zhodnoceni soucasného stavu
ve vztahu k zakazu diskriminace a ve vztahu k rovnosti muza a Zen

Rizeni bezpecnosti vybranych pozemnich komunikaci pfi jejich projektovani, vystavbé a
provozovani

V listopadu 2009 byla pfijata smérnice o bezpecnosti infrastruktury.

Cilem této smérnice bylo pfispét ke zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu na
transevropské silniénf siti, vymezené rozhodnutim 1692/96/ES (pro Ceskou republiku doplnéném
Aktem o pfistoupeni), coby nejpodstatnéjsi dopravni sité pro silni¢ni pfepravu osob a zbozi v ramci
Evropské unie. Pro snizeni poctu nehod na silnicich je podstatné nejen zlepsovani technickych
vlastnosti vozidel, které pfispiva ke snizeni poctu zranénych a usmrcenych osob pfi dopravnich
nehodach, ale rovnéz zlepsovani vlastnosti pozemnich komunikaci z hlediska bezpec¢nosti provozu
na nich. Smérnice o bezpecnosti infrastruktury proto pfisla se sadou nastroju, které mély k dosazeni
tohoto cile napomoci, a to prostfednictvim nestranného a odborného hodnoceni bezpecnosti
pozemnich komunikaci ve fazi jejich projektovani, vystavby i provozovani, jakoz i prostfednictvim
piijimani napravnych opatfeni vedoucich k odstranovani zjisténych problematickych mist, ktera
jsou z hlediska uzivateld pozemnich komunikaci nebezpecna.

V navaznosti na pfijet{ smérnice o bezpecnosti infrastruktury byly piijaty

- zakon ¢. 152/2011 Sb., kterym se méni zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
ve znén{ pozdéjsich predpist, a dalsi souvisejici zakony, a

- vyhlaska ¢. 317/2011 Sb., kterou se meéni vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi
zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich pfedpisu.

Transpozi¢ni ustanoveni byla pfitom zaméfena v souladu se smérnici o bezpecnosti
infrastruktury toliko na pozemni komunikace zafazené do transevropské silni¢ni sit¢. Uvedenymi
pfedpisy byl do wvnitrostatntho pravnitho fadu zaveden smérnici predvidany institut auditd
bezpecnosti pozemnich komunikaci, jimz podléha projektovani a vystavba pozemnich komunikaci
ve 4 fazich - auditovan je navrh dokumentace zaméru, navrh projektové dokumentace, provedeni
stavby pro zkusebni provoz a dokonceni stavby pro kolaudaci. Zakon dale zavedl klasifikaci useka
relevantnich pozemnich komunikaci na useky s vysokym poctem dopravnich nehod se smrtelnymi
nasledky (pfi zohlednéni intenzity provozu na nich) a dale klasifikaci usekt téchto komunikaci
s vysokym potencidlem snizeni nakladt vynakladanych v dusledku dopravnich nehod (pfi
zohlednéni nakladu na odstranéni ¢i snizeni rizik). Na posledné¢ jmenovanou Kklasifikaci pak
navazuji mandatorni prohlidky problematickych usekt pozemnich komunikaci, jejichz vysledkem
je pfijimani napravnych opatfeni. Do provadéni jak auditt, tak prohlidek jsou zapojeni auditofi
bezpecnosti pozemnich komunikaci, coby bezthonné a odborné zpusobilé osoby vykonavajici
pfedmétné ¢innosti nestranné a profesionalné. V navaznosti na pozadavky smérnice o bezpecnosti
infrastruktury byl rovnéz do vnitrostatntho pravntho fadu zaveden institut bezpecnostnich
inspekci, k ¢emuz stacilo pfijeti vyse zminéného provadéciho pfedpisu. Kromé uvedenych nastrojt
slouzicich k fizen{ bezpec¢nosti pozemnich komunikaci predvida smérnice na samém pocatku jejich
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projektovani hodnoceni dopadid na bezpecnost silnicniho provozu. K implementaci tohoto
unijniho pozadavku v prostedi Ceské republiky vsak nebylo nutno piijmout pravni piedpis a bylo
postacujici modifikovat smérnici Ministerstva dopravy pro dokumentaci staveb pozemnich
komunikaci, dle které bylo uvedené hodnoceni provadéno ve vztahu k tzv. vyhledavaci studii.

V fijnu 2019 byla pfijata novela smérnice o bezpecnosti infrastruktury.

Evropska komise zastava stanovisko, ze postupy fizeni bezpecnosti silnicni infrastruktury
zavedené v ramci transevropské silni¢ni sit¢ pomohly v Evropské unii snizit smrtelnd a vazna
zranéni. Soucasné vsak konstatovala, ze z hodnoceni ucinkt smérnice vyplyva, ze ty ¢lenské staty,
které dobrovolné uplatiuji zasady fizeni bezpecnosti silnicni infrastruktury na své vnitrostatni
silnice mimo sit’ transevropskou, dosahly mnohem lepsi bezpecnosti silnicntho provozu nez
clenské staty, které tak necinily. Evropska komise proto usoudila, ze je zadouci, aby zasady fizeni
bezpecnosti silnicni infrastruktury byly uplatiiovany 1 na dalsi casti evropské silni¢nf sité. K velkému
podilu silni¢nich nehod dochazi na malé casti silnic s velkou intenzitou provozu a vysokou
rychlosti, kde se Siroké spektrum dopravy pohybuje riznou rychlosti. Od omezeného rozsifeni
oblasti pusobnosti smérnice o bezpecnosti infrastruktury na dalnice a jiné hlavn{ silnice mimo
transevropskou silni¢ni sit’ si Evropska komise slibuje vyznamné zlepseni bezpecnosti silni¢ni
infrastruktury v celé Unii. Soucasné téz zastava stanovisko, ze povinné uplatinovani postupt
stanovenych ve smérnici na kazdy projekt v oblasti silni¢n{ infrastruktury mimo méstské oblasti,
ktery je dokoncen s vyuzitim financnich prosttedka Unie, by mélo zajistit, ze se financni prostfedky
Evropské unie nebudou pouzivat k vystavbé nebezpecnych silnic.

V kontextu vyse uvedenych skutecnosti Ize konstatovat, ze vécna ptisobnost stavajicich
ustanoveni upravujicich jednotlivé nastroje slouzici k fizeni bezpecnosti pozemnich komunikaci,
obsazenych v zikoné o pozemnich komunikacich, jakoz i v navazujici vyhlasce ¢. 104/1997 Sb.,
kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé¢jsich predpist, (dale jen
»provadéci vyhlaska k zakonu o pozemnich komunikacich®), neni dostacujici. Je nezbytné oba
pfedpisy upravit tak, aby se relevantni instituty pfedvidané unijnim pravem vztahovaly kromé
pozemnich komunikaci zafazenych do transevropské silnicni sité i na ,,dalnice®, ,,hlavni silnice a
useky jinych silnic mimo méstské oblasti, které ,,jsou dokonceny s vyuzitim finan¢nich prostfedka
Evropské unie, a to v souladu s cl. 1 odst. 2 a 3 ve spojeni s ¢l. 2 body 1a a 1b smérnice o
bezpecnosti infrastruktury ve znéni jeji novely.

Pokud jde o unijni pravni upravu hodnoceni dopadu na bezpecnost silni¢nitho provozu u
projektu infrastruktury (¢l. 3 smérnice o bezpecnosti infrastruktury), auditd bezpecnosti silni¢ntho
provozu u projektd infrastruktury (cl. 4 smérnice o bezpecnosti infrastruktury) a jmenovani a
odborné piipravy auditord (¢l. 9 smérnice o bezpecnosti infrastruktury), novela smérnice o
bezpecnosti infrastruktury nepfinesla zadné vyznamné ¢i koncepcéni zmény unijnich pravidel.
Presto vsak mus{ navrh zakona obsahovat pravni upravu institutu, jenz prozatim zakonem o
pozemnich komunikacich upraven neni. Do zakona je nutno provést unijni institut hodnoceni
dopadt na bezpecnost silnicntho provozu u projekti infrastruktury, a to z dvodu vyse popsaného
rozsifeni vécné pusobnosti smérnice. Smérnice Ministerstva dopravy pro dokumentaci staveb
pozemnich komunikaci, dle které bylo uvedené hodnoceni doposud provadéno, totiz nezavazuje
kraje, které jsou vlastniky silnic II. a III. tfidy. Navic, optimalni je provedeni transpozice pozadavkua
vyplyvajicich z unijni smérnice formou pravniho pfedpisu, nikoli metodiky.

Novela smérnice o bezpecnosti infrastruktury nahradila stavajici unijni pravni upravu
»Klasifikace a fizeni bezpecnosti silni¢ni sit¢ v provozu™ (¢l. 5 smérnice o bezpecnosti
infrastruktury) dpravou novou, zahrnujici problematiku ,,posouzeni bezpecnosti silni¢ni sité jako
celku® a ,,navaznosti postupu pro silnice v provozu® (¢cl. 5 a 6a smérnice o bezpecnosti
infrastruktury ve znéni jeji novely). Unijni normotvirce se v této souvislosti rozhodl pfistoupit
k integraci nejlépe fungujicich prvka z pfedchozich postupti do postupt, jez by mély umoznit

- vhodné;jsi identifikaci dseku silnic, kde jsou nejvétsi piilezitosti ke zlepseni bezpecnosti a
kde by mély cilené zasahy vést k nejvétsim zlepsenim,
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- u takto identifikovanych useku silnic provadéni cilenych inspekci bezpecnosti silni¢niho
provozu, nebo, je-li to mozné a nakladové efektivni, provedeni ptimych opatfeni k naprave, s cllem
odstranit nebo snizit rizika bezpec¢nosti silni¢cniho provozu,

- zpracovani akéniho planu pro relevantni useky pozemnich komunikaci na celém tzemi
clenského statu Evropské unie, jenz bude obsahovat podle priorit odstupfiovana napravna
opatfeni.

S vyse popsanymi novymi pozadavky unijnfho prava neni stavajici vnitrostatni pravni
uprava slucitelna a je tak nutno pfistoupit k podstatné modifikaci stavajicich pravidel kategorizace
problematickych usekt pozemnich komunikaci, navazujicich mandatornich prohlidek téchto useka
a pfijiman{ napravnych opatfeni.

Dalsi vyznamnéjsi zmény stavajici unijni dpravy zavedla novela smérnice o bezpecnosti
infrastruktury v souvislosti se zvySenou ochranou tzv. zranitelnych ucastnika silni¢niho provozu,
jimiz se rozumi nemotorizovani ucastnici silnicntho provozu, zejména cyklisté a chodci, jakoz i
uzivatelé jednostopych motorovych vozidel. Je vsak tfeba uvést, Ze tyto zmény se promitnou do
detailni upravy jednotlivych néstroju slouzicich k fizeni bezpecnosti pozemnich komunikaci
obsazené v provadéci vyhlasce k zakonu o pozemnich komunikacich. Novela smérnice o
bezpecnosti infrastruktury upravuje téz ustanoveni sméfujici k budoucim opatfenim pfijimanym
Evropskou komisi (napfiklad v oblasti dopravniho znaceni) nebo obsahujici doporuceni pro
clenské staty Evropské unie (napfiklad v oblasti dobrovolného podavani podnéta ucastniky
silni¢nfho provozu), ktera nutné nepodléhaji provedeni do zakona o pozemnich komunikacich.

Poskytovani evropské sluzby elektronického mytného

V dubnu 2004 byla pfijata smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/52/ES ze dne
29. dubna 2004 o interoperabilité¢ elektronickych systému pro vybér mytného ve Spolecenstvi (dale
jen ,,puvodni smérnice o interoperabilité mytnych systémua®).

Cilem smérnice bylo zajistén{ interoperability elektronickych systému pro vybér mytného v
ramci vnitintho trhu Evropské unie a dale zavedeni evropské sluzby elektronického mytného
zahrnujici celou silnic¢ni sit’ Evropské unie, na které se plati mytné. Poskytovani této sluzby

- mélo zahrnovat vSechny silnicni sité¢ v Unii, na kterych je mytné vybirano elektronicky,

- se fidi souborem smluvnich pravidel (zavazujicich poskytovatele evropské sluzby
elektronického mytného a subjekty pro vybér mytného v jednotlivych clenskych statech), ktera
umoznuji véem poskytovatelim pfedmétnou sluzbu poskytovat,

- je regulovano (zejména ve vztahu k uzivanym technickym zafizenim) i souborem
technickych pozadavkl a postupti a

- ptedpokladalo uzavfeni jediné ucastnické smlouvy mezi zakazniky (provozovateli vozidel)
a poskytovateli evropské sluzby elektronického mytného.

Od zavedeni evropské sluzby elektronického mytného si Evropska komise slibovala
odstranéni dalsich umélych pfekazek fungovani vnitiniho trhu Evropské unie, pfi soucasném
zachovani prava clenskych statd Evropské unie nadile zavadét na mistni, vnitrostatni a
mezinarodni drovni razné metody zpoplatnéni silnic pro vsechny typy vozidel. Pfinosem pro
uzivatele této sluzby mélo byt uzavieni toliko jediné smlouvy s poskytovatelem evropské sluzby
elektronického mytného, jez méla umoznit uziti jediného palubniho zafizen{ pouzivaného ve vech
oblastech evropské silnicni sit¢ podléhajicich vybéru mytného a dhradu mytného pfimo
poskytovateli evropské sluzby elektronického mytného.

V navaznosti na pfijeti uvedené smérnice Evropského parlamentu a Rady vydala Evropska
komise rozhodnuti ¢. 2009/750/ES ze dne 6. tfjna 2009 o definici evropské sluzby elektronického
mytného a jejich technickych prvka, které provadi a dopliuje Gpravu smérnice. Znaéné obecna a
pomeérné kusa smérnicova uprava tak byla doplnéna tpravou detailnf a konkrétni.

Pozadavky stanovené v obou pfedpisech unijntho prava, jez se tykaly problematiky
poskytovani evropské sluzby elektronického mytného, byly do ceského pravniho fadu
implementovany
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- zakonem ¢. 196/2012 Sb., kterym se méni zdkon ¢ 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znén{ pozdéjsich predpist, a n¢které dalsi zakony, a

- vyhlaskou ¢. 470/2012 Sb., o uzivani pozemnich komunikaci zpoplatnénych mytnym.

Samotny koncept evropské sluzby elektronického mytného je pomérné vystizné definovan
ustanovenim § 22b odst. 1 zakona o pozemnich komunikacich, dle né¢hoz jde o soubor ¢innosti a
sluzeb, které v souladu s pfislusnym piedpisem Evropské unie umoznuji snadnou propojitelnost
systému elektronického mytného v clenskych staitech Evropské unie a nepfetrzité uzivani
zpoplatnénych pozemnich komunikaci silnicnim vozidlem ve vsech systémech elektronického
mytného v téchto statech pfi vyuziti jediného elektronického zafizeni a za podminky souhrnné
uhrady mytného osobé, ktera poskytuje evropskou sluzbu elektronického mytného a elektronické
zafizeni vydala. Ve srovnani se stavem platnym pfed pfijetim zdkona tak bylo provozovatelum
vozidel umoznéno uzivat pozemni komunikace, za jejichz uziti je vybirano mytné elektronickymi
systémy,

- na zakladé jediné smlouvy, ktera bude uzavfena pouze s jedinym poskytovatelem evropské
sluzby elektronického mytného, z ¢ehoz vyplyva, ze provozovatel vozidla nemusi vstupovat do
smluvnich vztaht s provozovateli systému elektronického mytného jednotlivych clenskych stata
Evropské unie,

- pfi vyuziti jediného elektronického palubniho zafizeni, jehoz prostfednictvim se zjist’uje
vyse mytného, z cehoz vyplyva, ze provozovatel vozidla nemusi v prab¢hu cesty ménit nebo
ptizpusobovat elektronicka palubn{ zafizeni jednotlivim systémum elektronického mytného,
kterymi projizdi, a

- pfi thradé jediné souhrnné platby, ktera bude zahrnovat ¢astku mytného vzniklého v
souvislosti s uzitim zpoplatnénych pozemnich komunikaci ¢lenskych statd Evropské unie a dale
cenu, kterou bude poskytovatel evropské sluzby elektronického mytného uctovat za takto
poskytované sluzby, z cehoz vyplyva, ze provozovatel vozidla nebude muset platit mytné
provozovatelim systému elektronického mytného jednotlivych ¢lenskych stati Evropské unie.

Pii zaveden{ evropské sluzby elektronického mytného do ziakona o pozemnich
komunikacich byly stanoveny souvisejici prava a povinnosti provozovatele systému elektronického
mytného, poskytovatele evropského mytného, jakoz 1 provozovateli a fidi¢a vozidel v systému
elektronického mytného, byl upraven proces udélovani a odnimani opravnéni k poskytovani
evropské sluzby elektronického mytného, byla stanovena ramcova pravidla zajist'ujici
interoperabilitu prvka systému elektronického mytného a doslo k pfiznani kompetenci statnim
organtm (zprvu Ministerstvu dopravy, pozdéji i Utadu pro piistup k dopravni infrastruktufte).

V bfeznu 2019 byla piijata smérnice o interoperabilité mytnych systému, ktera zrusila a
nahradila puvodni smérnici o interoperabilité mytnych systému. Nasledné doslo rovnéz ke zruseni
rozhodnuti ¢. 2009/750/ES ze dne 6. fjna 2009 o definici evropské sluzby elektronického mytného
a jejich technickych prvka, a to natfizenim Komise (EU) 2020/204.

Je potfeba zduraznit, ze ve srovnani s pfedchozimi pfedpisy Evropské unie nedoslo
v pravani aprave evropské sluzby elektronického mytného ke koncepénim, vyznamnym ci
pocetnym zménam. Platna vnitrostatni pravni Gprava proto ve srovnani s novou unijni upravou
nevykazuje zasadni nedostatky, bude spise potteba pfistoupit k diléi modifikaci stavajicich pravidel
a zohlednit taky pfijeti nafizeni Evropské komise navazujicich na smérnici o interoperabilité
mytnych systému (coby pfimo pouzitelnych piedpist Evropské unie). Mezi dil¢i cile zmén na
urovni unijniho prava, jez se musi promitnout do zdkona o pozemnich komunikacich, lze zafadit
zejména tyto:

1. evropska sluzba elektronického mytného je sluzba zalozena na trznich pravidlech, a proto
by nemeli byt jeji poskytovatelé povinni poskytovat tuto sluzbu v celé Evropské unii (pokryti vSech
clenskych statt Evropské unie touto sluzbou se tak stava sttednédobym az dlouhodobym cilem do
budoucna) - dostacujici k poskytovani evropské sluzby elektronického mytného bude pokryti
elektronickych systému pro vybér mytného alespon 4 ¢lenskych statd Evropské unie,
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2. v souladu s pfedchozim bodem a v zdjmu uzivateld by vsak poskytovatelé evropské
sluzby elektronického mytného méli mit povinnost pokryvat vSechny elektronické systémy pro
vybér mytného clenského statu Evropské unie, v némz se rozhodnou své sluzby poskytovat,

3. poskytovatelé evropské sluzby elektronického mytného by méli zaplatit subjektu pro
vybér mytného veskeré mytné, které maji zaplatit jejich zakaznici; vyjimkou je toliko piipad, kdy
zakaznici mytné neuhradili a jejich vozidla jsou vybavena palubnim zafizenim, o némz bylo
subjektu pro vybér mytného ohlaseno, ze bylo zneplatnéno,

4. poskytovatelé evropské sluzby elektronického mytného by méli mit narok na
spravedlivou odménu,

5. mélo by dojit k preciznimu rozliSeni povinnosti poskytovateld evropské sluzby
elektronického mytného, jejichz plnéni maji zajistit clenské staty registrujici tyto poskytovatele, od
povinnosti, jejichz plnéni maji zajistit ¢lenské staty, na jejichz uzemi k poskytovani sluzby dochazi,

0. subjekt pro vybér mytného by mél vést ucetn{ zaznamy, které umoznuji jasné odliSovat
naklady a pffjmy souvisejici s poskytovanim sluzeb mytného od nakladd a pffjma souvisejicich s
jinymi ¢innostmi, pficemz kfizové dotace mezi dotcenymi ¢innostmi by nemély byt povoleny,

7. interoperabilita (technickd a provozni propojenost) elektronickych systému pro vybér
mytného vyzaduje dal$i harmonizaci pouzité technologie a rozhrani mezi prvky interoperability,
vcetné stanoven{ jednotnych pozadavka na oznamené subjekty, a

8. v zajmu zajisténi snadného pfistupu k informacim ze strany ucastnika trhu evropské
sluzby elektronického mytného by mely byt clenské staty povinny shromazd’ovat a zvefejiiovat
veskeré vyznamné udaje tykajici se této sluzby ve vefejné pfistupnych narodnich rejstticich.

Poskytovani informaci o absenci thrady ¢asového poplatku ¢i mytného v pfeshrani¢nich
situacich

V bieznu 2015 byla pfijata smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/413 ze dne
11. bfezna 2015 o usnadnéni pfeshraniéni vymény informaci o dopravnich deliktech v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu.

Jak jiz vyplyva znazvu tohoto pifedpisu, vyména informaci mezi clenskymi staty,
pfedvidana smérnici, se tyka toliko vybranych protipravnich jednani rozpornych s pravidly
silni¢cniho provozu, pficemz ucelem unijni dpravy je usnadnéni vymahani sankci ulozenych za
delikty spachané s vozidlem registrovanym v jiném clenském stat¢ Evropské unie, nez je ¢lensky
stat, v némz k spachani deliktu doglo. Tato unijni Gprava byla v Ceské republice transponovana
pfedevsim do

- zakona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o
zméné zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za skodu zpasobenou provozem vozidla
a o zmeéne nekterych souvisejicich zakonu (zakon o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla), ve
znéni zakona ¢ 307/1999 Sb., ve znéni pozdéjsich pfedpist, jenz upravuje zejména
automatizovanou vymeénu udaju o silni¢nich vozidlech, jejich vlastnicich a provozovatelich, kterou
zabezpecuje Ministerstvo dopravy jak ve prospéch pfislusnych organt jinych clenskych stata
Evropské unie, tak ve prospéch ceskych subjekta (Policie Ceské republiky, Celni spravy,
Hasic¢ského zachranného sboru Ceské republiky a obecnich tfada obei s rozéifenou pisobnosti), a

- zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nekterych
zakonu (zakon o silnicnim provozu), ve znéni pozdéjsich pfedpist, jenz upravuje zejména
povinnost obecnich ufadu obci s rozsifenou pusobnosti zaslat osobé podezfelé ze spachani
nékterého z vybranych pfestupku spocivajicich v poruseni pravidel silni¢niho provozu informaéni
formulaf v ufednim jazyce clenského statu Evropské unie, jemuz by mél pfestupce s pobytem
v jiném clenském staté¢ Evropské unie rozumét, a to spolu s oznamenim o zahéjeni fizeni.

Podle Evropské komise problémy s urcovanim totoznosti pachateld nerezidentd v
souvislosti s elektronickymi systémy pro vybér mytného brani dalsimu rozvoji téchto systému a
sirsimu uplatnéni zasad ,,uzivatel plati a ,,znecist’ovatel plati* na silnicich Evropské unie. Bylo
proto zapottebi nalézt zpusob jak urcit totoznost téchto osob a zpracovavat jejich osobni udaje.

20



Smérnice o interoperabilit¢ mytnych systémut k tomu pfistoupila tak, ze vyse popsanou pravni
upravu pieshrani¢ni vymény informaci o dopravnich deliktech v oblasti bezpecnosti silnicntho
provozu principialné pfevzala a vztahla na deliktni jednan{ spocivajici v nezaplaceni jakychkoli
silni¢nich poplatkt v Evropské unii. Nezaplaceni silni¢niho poplatku pfitom smérnice definuje jako
delikt spocivajici v nezaplaceni silnicntho poplatku uzivatelem silnice v clenském staté, jak je
vymezen v piislusnych pravnich predpisech dotyéného ¢lenského stitu. V prostiedi Ceské
republiky je timto poplatkem jak casovy poplatek (poplatek za uzivani zpoplatnéné pozemni
komunikace stanoveny podle ¢asového obdobi uzivani komunikace), tak mytné (poplatek za
uzivani zpoplatnéné pozemni komunikace stanoveny podle typu vozidla a ujeté vzdalenosti po
komunikaci).

Zatimco se bude automatizovana vyménu udaju o silni¢nich vozidlech, jejich vlastnicich a
provozovatelich vnitrostatné fidit obecnymi ustanovenimi zakona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o zméné zikona ¢. 168/1999 Sb., o pojisteni
odpovédnosti za Skodu zpisobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakonu
(zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zikona ¢. 307/1999 Sb., ve znéni
pozd¢jsich predpisu, informacéni povinnost organu projednavajicich pfestupky spocivajici v uziti
zpoplatnénych pozemnich komunikaci bez thrady ¢asového poplatku nebo mytného musi byt
zakotvena do zakona o pozemnich komunikacich.

Zhodnoceni ve vztahu k zakazu diskriminace a ve vztahu k rovnosti muzi a Zen

Platna pravni uprava tykajici se fizeni bezpecnosti vybranych pozemnich komunikaci pfi
jejich projektovani, vystavbé a provozovani, poskytovani evropské sluzby elektronického mytného
a poskytovani informaci o absenci dhrady casového poplatku ¢i mytného v pfeshranicnich
situacich, obsazena v zakon¢ o pozemnich komunikacich, nema na zakaz diskriminace a na rovnost
zen a muzu zadny dopad.

B) Odivodnéni hlavnich principt navrhované pravni apravy, v€etné dopadu
navrhovaného feSeni ve vztahu k zakazu diskriminace a ve vztahu k rovnosti
muza a Zen

Rizeni bezpecnosti vybranych pozemnich komunikaci pfi jejich projektovani, vystavbé a
provozovani

V oblasti fizeni bezpecnosti pozemnich komunikaci pfi jejich projektovani, vystavbé a
provozovani dochazi navrhem zakona v prvni fadé k rozsifeni vécné pusobnosti ustanoveni
upravujicich instituty pfedvidané unijnim pravem. Novela smérnice o bezpecnosti infrastruktury
pozaduje, aby se piislusné nastroje slouzici k fizeni bezpecnosti pozemnich komunikaci vztahovaly
nejen na komunikace zafazené do transevropské silni¢nf sité, ale téz na ,,dalnice®, ,,hlavni silnice*
a tseky jinych silnic mimo méstské oblasti, které ,,jsou dokonceny s vyuzitim financnich prostredka
Evropské unie”. V navaznosti na provedené posouzeni defini¢nich znakt téchto kategorii
pozemnich komunikaci obsazenych v unijnim pravu lze konstatovat, ze

- za ,dalnici ve smyslu novely smérnice o bezpecnosti infrastruktury lze povazovat
,»,dalnici ve smyslu zakona o pozemnich komunikacich,

- za ,,hlavni silnici® ve smyslu novely smérnice o bezpecnosti infrastruktury 1ze povazovat
,wsilnici 1. tfidy* ve smyslu zakona o pozemnich komunikacich,

- za silnice, které ,,se nachazeji mimo méstské oblasti, neslouzi k obsluze sousednich
nemovitostf a jsou dokonceny s vyuzitim finanénich prostfedka Unie, kromé¢ silnic, které nejsou
oteviené vSeobecnému provozu motorovych vozidel, jako napiiklad cyklistické stezky, nebo silnic,
které nejsou uréeny pro bézny provoz, jako naptiklad piistupové cesty k prumyslovym,
zemédélskym nebo lesnim arealim® ve smyslu novely smérnice o bezpecénosti infrastruktury lze
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povazovat useky silnic II. nebo III. tfidy, na jejichz vystavbu, rekonstrukci nebo opravu byly nebo
maji byt vyuzity prostfedky Evropské unie.

Navrhem zakona dochazi k zavedeni definice pojmu ,,pozemni komunikace podléhajici
posuzovani bezpecnosti®, jenz je nasledné konzistentné uzivan v ramci pravoi upravy jednotlivych
nastroju slouzicich k f{zeni bezpecnosti pozemnich komunikaci. Tento pojem tedy zahrnuje kromé
pozemnich komunikaci zafazenych do transevropské silnicni sité i veskeré dalnice a silnice 1. tf{dy,
vlastnéné statem, a déle useky (plné ¢i ¢aste¢né) unijné spolufinancovanych silnic II. a IIL. tiidy, jez
vlastni kraje. Soucasné se v souladu s novelou smérnice o bezpe¢nosti infrastruktury navrhuje
z tohoto pojmu vyloucit tunely o délce pfesahujici 500 metri, jez jsou soucasti transevropské
silniéni sité, a dale ty useky silnic II. nebo III. tfidy, které se nachazi v zastavéném tzemi.

Z davodu rozsifeni vécné pusobnosti smérnice o bezpecnosti infrastruktury jeji novelou je
nutno nove do zakona o pozemnich komunikacich zakotvit unijni institut hodnoceni dopadt na
bezpecnost silnicniho provozu u projektt infrastruktury, jelikoz metodické usmérnéni tohoto
nastroje jiz neni dostacujici a zejména nezavazuje vlastniky odlisné od statu. Toto hodnoceni
pfitom s jiz upravenymi audity bezpecnosti pozemnich komunikaci poji to, ze obé procedury maji
byt provadény pfed dokoncenim vystavby ¢i rekonstrukce dotéenych komunikaci, jejich provedeni
ma zajistit osoba zadajici o povoleni pfislusnych stavebnich zamért a jejich podstatou je posouzeni
zamért z hlediska zajisténi bezpecnosti silni¢niho provozu pfi uzivani stavby. Navrh zakona proto
zavadi institut prvotniho hodnoceni zaméru, jenz bude predchazet provedeni auditt bezpecnosti
pozemnich komunikaci 1 jednotlivim postupum dle stavebnfho zakona. Podstatou tohoto
hodnoceni je pfitom posouzeni predpokladanych dopadii jednotlivych variant projektu zamyslené
stavby vcetné srovnani nakladd a pifinosu téchto variant. Vysledek posouzeni by pak meél byt
kvalifikovanym zakladem pro zpracovani navazujicich dokumentaci pro tcely schvalovani stavby.

V navaznosti na pozadavky novely smérnice o bezpecnosti infrastruktury smétujici k lepsi
identifikaci Gseku silnic, kde jsou nejvétsi piilezitosti ke zlepseni bezpecnosti a kde by mély cilené
zasahy vést k nejvétsim zlepsenim, dochazi k vypusténi ustanoveni § 29a odst. 1 pism. d) a e) ze
zakona o pozemnich komunikacich a k jejich nahrazen{ povinnosti vlastnfka pozemni komunikace
(statu nebo kraje)

- zajistit posouzeni jim vlastnénych pozemnich komunikaci podléhajicich posuzovani
bezpecnosti z hlediska rizika dopravnich nehod a z hlediska zavaznosti jejich dopadd, a to
prostfednictvim auditora bezpecnosti pozemnich komunikaci,

- provést hodnocenti jednotlivych usekt dotcenych pozemnich komunikaci z hlediska rizika
dopravnich nehod a z hlediska zavaznosti jejich dopadt, pficemz tyto tuseky maji byt
kategorizovany jako tseky s vysokou, stfedni nebo nizkou trovni bezpecnosti, a

- sestavit a Ministerstvu dopravy zaslat pfehled posuzovanych useku jim vlastnénych
pozemnich komunikaci a jejich hodnoceni; tento pfehled Ministerstvo dopravy souhrnné zvefejni
za celou republiku.

Vyse uvedené postupy se budou opakovat kazdych pét let.

Novela smérnice o bezpec¢nosti infrastruktury u identifikovanych usekua silnic pozaduje
provadéni cilenych inspekci bezpec¢nosti silnicntho provozu, nebo, je-li to mozné a nakladove
efektivni, pfimych opatfeni k naprave, s cilem odstranit nebo snizit rizika bezpec¢nosti silnicntho
provozu. V tomto kontextu navrh zakona stanovi povinnost vlastnika pozemni komunikace zajistit
v kalendafnim roce nasledujicim po posouzeni jim vlastnénych pozemnich komunikaci

- bud’ provést podrobné prohlidky useku pozemnich komunikaci, které byly hodnoceny
jako useky s nizkou drovni bezpecnosti, nebo

- provést napravna opatfenti, kterymi se zvysi iroven bezpecnosti téchto useki.

Provedeni podrobnych prohlidek usekt pozemnich komunikaci, které byly hodnoceny jako
useky s nizkou trovni bezpecnosti, je koncipovano podobné jako ve stavajici vnitrostatni pravni
upravé (§ 18m zakona o pozemnich komunikacich) - podrobné prohlidky budou provedeny na
misté, skupinou nejméné 3 odborné zpusobilych fyzickych osob, z nichz alesponn 1 musi byt
auditorem bezpecnosti pozemnich komunikaci, zaméfi se na posouzeni dopadi zejména
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stavebnich, technickych a provoznich vlastnosti pozemn{ komunikace na jeji bezpecnost a jejich
vysledkem bude pisemna zprava.

V souladu s novelou smérnice o bezpecnosti infrastruktury, jez pfedpoklada zpracovani
akéntho planu pro uzemi clenského statu, jenz bude obsahovat podle priorit odstupfiovana
napravna opatfent, se dale navrhuje stanovit povinnost vlastnika pozemni komunikace podléhajici
posuzovani bezpecnosti

- vybrat ty useky, u nichz napravna opatfeni povedou k vyraznému zvyseni bezpecnosti a
snizen{ naklada vynakladanych v dasledku dopravnich nehod, jakoz i urcit tato napravna opatieni
a posloupnost jejich provedent,

- sdélit Ministerstvu dopravy vyse uvedené informace, které na tomto zakladé sestavi a
zvefejni plan zvysovani bezpecnosti pozemnich komunikaci, a

- kazdoroc¢né sdélit Ministerstvu dopravy informace o provedenych napravnych opatfenich
obsazenych v planu zvysovani bezpecnosti pozemnich komunikaci, na zaklad¢ ¢ehoz Ministerstvo
dopravy provede aktualizaci zvefejnénych informaci.

Vyse uvedené postupy se budou opakovat kazdych pét let.

Poskytovani evropské sluzby elektronického mytného

Zakon o pozemnich komunikacich v platném znéni obsahuje implementacni upravu nejen
vuci puvodni smérnici o interoperabilit¢ mytnych systému, ale i rozhodnuti Evropské komise
vydaného k této smérnici. Tato vnitrostatni dprava je pomérné detailni, ucelend a vnitiné
provazana. V navaznosti na pfijeti nové smérnice o interoperabilit¢ mytnych systémut a pfimo
pouzitelnych predpisti Evropské komise k ni je tfeba provést toliko dil¢i zmény stavajici pravni
upravy obsazené v zakoné o pozemnich komunikacich, jez 1ze shrnout nasledovné:

1. povinnosti poskytovatele evropského mytného bude uzaviit smlouvy o poskytovani
evropské sluzby elektronického mytného s provozovateli systému elektronického mytného alespon
ve 4 ¢lenskych statech Evropské unie (nebude jiz tedy pozadovano pokryti véech clenskych stata,
které maji zavedeny systémy elektronického mytného), k ¢emuz bude poskytovatel evropského
mytného disponovat prodlouzenou lhutou 3 let od udéleni opravnéni k poskytovani pfedmétné
sluzby (soucasna lhuta ¢ini 2 roky),

2. v kazdém z clenskych statd Evropské unie, v némz hodla poskytovatel evropského
mytného pusobit, bude muset uzaviit pfislusné smlouvy o poskytovani evropské sluzby
elektronického mytného s provozovateli vsech systému elektronického mytného, a to do 2 let od
uzavieni prvni z nich (ledaze néktery z provozovatelt neposkytne nezbytnou soucinnost),

3. vnitrostatni pravni Uprava stanovi jednoznacné, ze souhrnné mytné (za vSechna vozidla
pokryta evropskou sluzbou elektronického mytného) nebude povinen poskytovatel evropského
mytného hradit ve vztahu k vozidlum, jejichZ elektronické zatizeni je evidovano jako zablokované
(z dtvodu, Ze provozovatel vozidla neplni svou platebni povinnost vici poskytovateli evropského
mytného) - v této souvislosti se specifikuje 1 pfislusna evidencni a notifikacni povinnost
poskytovatele evropského mytného a povinnost provozovatele vozidla hradit mytné,

4. zakotvuje se vyslovné pravo poskytovatele evropského mytného na odménu od
provozovatele systému elektronického mytného,

5. precizuji se povinnosti poskytovatele evropského mytného v pfipadé, kdy mu
Ministerstvo dopravy udélilo opriavnéni k vykonu této cinnosti, a v pfipadé, kdy poskytuje
evropskou sluzbu elektronického mytného na tzemi Ceské republiky (byt’ by mohlo jit o drzitele
opravnéni udéleného jinym clenskym statem Evropské unie), pficemz se navrhuje ze zakona o
pozemnich komunikacich vypustit ty povinnosti, jez jsou nové upraveny piimo pouzitelnymi
ptedpisy Evropské komise,

6. nove se stanovi povinnost provozovatele systému elektronického mytného vést oddélené
ucetnictvi o nakladech a vynosech vztahujicich se k provozovani systému elektronického mytného
a téz povinnost vést samostatné finanéni prostfedky z vefejnych rozpoctd poskytnuté k
provozovani tohoto systému (a tyto prostiedky nepfevadét na financovani jinych ¢innosti),
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7. s ohledem na pfimo pouzitelné pfedpisy vydané Evropskou komisi k smérnici o
interoperabilit¢ mytnych systémt dochazi k upfesnéni ustanoveni upravujicich technické
pozadavky kladené na prvky systému elektronického mytného, postupy posouzeni shody a
posouzeni vhodnosti pro pouziti téchto prvka a dokumenty k témto prvkam vydavané, a dale se
do zakona o pozemnich komunikacich navrhuje doplnit tprava udélovani a odnimani opravnéni
k vykonu ¢innosti oznameného subjektu,

8. stanovi se povinnost Ministerstva dopravy zvefejiovat vybrané udaje tykajici se
provozovani systému elektronického mytného a poskytovani evropské sluzby elektronického
mytného.

Poskytovani informaci o absenci tthrady ¢asového poplatku ¢i mytného v pfeshrani¢nich
situacich

Pokud jde o problematiku poskytovani informaci o absenci uhrady ¢asového poplatku ci
mytného v pfeshrani¢nich situacich, v navaznosti na pfijeti smérnice o interoperabilit¢ mytnych
systému se navthuje, pfi zohlednéni pravai upravy obsazené v § 125j zakona ¢. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu (zakon o silni¢nim provozu),
ve znéni pozdéjsich pfedpist, stanovit povinnost celniho dfadu zaslat spolu s oznamenim o
zahdjeni fizeni nebo pifikazu informacni formulaf osobé, ktera je podezfela z pfestupku
spocivajictho v uziti zpoplatnéné pozemni komunikace bez dhrady casového poplatku nebo
mytného anebo v obdobném protipravnim jednani, jez vede nebo muze vést k absenci této uhrady.
Muze jit pfitom jak o fidic¢e vozidla v systému casového zpoplatnéni nebo elektronického mytného,
tak o provozovatele vozidla v systému elektronického mytného. Informacni formulaf bude
vyhotoven v tfednim jazyce ¢lenského statu registrace vozidla.

Zhodnoceni ve vztahu k zakazu diskriminace a ve vztahu k rovnosti muzi a Zen
Na zakaz diskriminace a na rovnost zen a muzi nema navrhovana pravni dprava zadny

dopad.

C) Vysvétleni nezbytnosti navthované pravni upravy v jejim celku

Piedkladanym navrhem zikona dochazi k zajisténi slucitelnosti pravniho #adu Ceské
republiky s pravem Evropské unie.

Dochazi tak zejména k transpozici relevantnich ustanoveni novych pfedpist Evropské
unie, jimiz je smérnice o bezpecnosti infrastruktury a smérnice o interoperabilité¢ mytnych systému,
do ceského pravniho fadu. Neprovedeni potfebnych implementacnich opatfeni by meélo za
nasledek veskera rizika spojena s neplnénim zavazki plynoucich Ceské republice 7 jejtho ¢lenstvi
v Evropské unii, zejména tedy zahajeni procedur podle ¢l. 258 a ¢l 260 odst. 3 Smlouvy
o fungovani Evropské unie.

D) Zhodnoceni souladu navrhované pravni dpravy s ustavnim pofadkem
Ceské republiky

Navrhovana pravni Gprava je v souladu s istavnim pofadkem Ceské republiky. Z hlediska
Listiny zakladnich prav a svobod se navrzena regulace dotyka vlastnického prava (¢l. 11) tim, ze
vlastnikim vybranych pozemnich komunikaci stanovi urcité povinnosti. Tyto povinnosti jsou vsak
uzce spjaty s posuzovanim bezpecnosti pozemnich komunikaci a sleduji tak legitimni cil, jehoz
nelze bez zakotveni pfedmétnych povinnosti dosahnout. Navic dopadaji pouze na stat a kraje,
jakozto vlastniky vybranych pozemnich komunikaci. Navrhovana pravni dprava se dale diléim
zpusobem dotyka prava na podnikani (¢l. 26), kdy nicméné plati, Ze zakonodarce muze stanovit
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podminky a omezeni pro vykon urcitych hospodafskych cinnosti. Pfedkladatel se domniva, Ze
navrzena pravni uprava (diléi upravy povinnosti poskytovatele evropské sluzby elektronického
mytného) obstoji v tzv. testu rozumnosti, jenz Ustavni soud pouZivda v kontextu tohoto
hospodatského prava, jelikoz navrzena pravni aprava sleduje legitimni cil (spocivajici zejména
v zajisténi propojitelnosti systému elektronického mytného v ¢lenskych statech Evropské unie a
nepfetrzitého uzivani zpoplatnénych pozemnich komunikaci silnicnim vozidlem ve vsech
systémech elektronického mytného s vyuzitim jediného elektronického zafizeni), predstavuje zasah
(omezeni) do pfedmétného prava rozumnymi prostfedky a pfitom Setfi podstatu a smysl
uvedeného prava.

E) Zhodnoceni slucitelnosti navrhované pravni upravy s pravem Evropské
unie

Navrh zakona je zaméfen téméf vylucné na implementaci pfedpist Evropské unie do
vnitrostatniho pravniho fadu. Témito pfedpisy jsou zejména

- smérnici o interoperabilit¢ mytnych systému (transpozi¢ni lhita uplyne 19. ffjna 2021) a
- novele smérnice o bezpecnosti infrastruktury (transpozi¢ni Ihata uplyne 17. prosince 2021).

Navrh zakona zohledniuje téz néktera ustanoveni smérnice o bezpecnosti infrastruktury,
pficemz je tfeba uvést, ze smérnice o bezpecnosti infrastruktury, jejiz transpozicni lhita uplynula
dne 19. prosince 2010, je do ceského pravniho fadu plné transponovana. Navrh zakona v této
souvislosti toliko reflektuje ustanoveni tykajici se hodnoceni dopadt na bezpecnost silni¢niho

provozu u projektt infrastruktury, a to z dvodu rozsifeni vécné pisobnosti smérnice.

Ve vztahu ke smérnici o interoperabilité mytnych systémt vydala Evropska komise niZze
uvedené pfimo pouzitelné predpisy Evropské unie

- nafizeni Komise (EU) 2020/203 a
- nafizeni Komise (EU) 2020/204.

V souvislosti s vyse uvedenymi nafizenimi lze konstatovat, ze pfevazna vétsina ustanoveni
téchto pravnich predpisu je pfimo pouzitelna a nevyzaduje legislativni provedeni. Navrh zakona
pouze diléim zpusobem provadi nafizeni (EU) 2020/204. Dale pak z dtivodu provazanosti unijni

a vnitrostatn{ pravni Gpravy se v navrhované pravn{ upravé na tato nafizeni odkazuje.

Navrhovana pravni Gprava je se shora uvedenymi pfedpisy Evropské unie v souladu.
K vyse uvedenym unijnim aktim se zatim nevztahuje zadna judikatura Soudnfho dvora Evropské
unie. Navrh zdkona je rovnéz slucitelny s obecnymi pravnimi zasadami prava Evropské unie.

Predkladany navrh zdkona je plné v souladu s pravem Evropské unie.

F) Zhodnoceni souladu navrhované pravni upravy s mezinarodnimi
smlouvami, jimiZ je Ceska republika vazana, v€etné zhodnoceni slucitelnosti
navrhované pravni apravy s Umluvou o ochrané lidskych prav a zakladnich
svobod
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F. 1. Zhodnoceni souladu navthované pravni Gpravy s mezinarodnimi smlouvami, jimiz
je Ceska republika vazana

Navrhovana pravni{ dprava je v souladu s mezinarodnimi smlouvami, jimiz je Ceska
republika vazana.

F.2. Zhodnoceni slugitelnosti navrthované pravni apravy s Umluvou o ochrané lidskych
prav a zakladnich svobod

Obsah navrhované pravni tpravy byl posouzen z hlediska slucitelnosti s Umluvou o
ochrané lidskych prav a zakladnich svobod (dale jen ,,Umluva®) a byla identifikovana navrhovana
ustanoveni, o nichz lze uvazovat jako o ustanovenich, jichz se dotyka pravni uprava obsazena v
Umluvé. Jako relevantni se jevi posouzeni slucitelnosti navrhovanych ustanoveni s pravem na
ochranu majetku ve smyslu Protokolu ¢. 1 Umluvy.

Protokol ¢. 1 Urnluvy stanovi, ze kazda fyzicka nebo pravnicka osoba ma pravo pokojné
uzivat svij majetek. Nikdo nemuze byt zbaven svého majetku s vyjimkou vefejného zajmu a za
podminek, které stanovi zakon a obecné zasady mezinarodniho prava (¢l. 1 odst. 1). To nebrani
pravu statu pfijimat zakony, které povazuji za nezbytné, aby upravily uzivani majetku v souladu s
obecnym zajmem a zajistily placeni dani a jinych poplatki nebo pokut (¢l. 1 odst. 2).

Navrh zakona stanovi nové povinnosti souvisejici s posuzovanim bezpecnosti pozemnich
komunikaci. Tyto povinnosti vychazi ze zavazkd vyplyvajicich ze smérnice o bezpecnosti
infrastruktury a jejich cilem je zvySeni bezpecnosti pozemnich komunikaci. Nové povinnosti vak
dopadaji pouze na vlastniky vybranych pozemnich komunikaci — pozemnich komunikaci
zafazenych do transevropské silni¢ni sit¢ (TEN-T), dalnic, silnic 1. tfidy a dale silnic II. a III. ti{dy,
na jejichz vystavbu, rekonstrukci nebo opravu byly vyuzity prostfedky Evropské unie, tedy na stat
a kraje.

Navrh zakona cti zasadu pfiméfenosti a je v tomto ohledu v souladu s ¢lankem 1 odst. 1 a
2 Protokolu ¢. 1 Umluvy.

G) Zhodnoceni predpokladaného hospodaiského a finan¢niho dopadu
navrhované pravni Gpravy na statni rozpocet, ostatni vefejné rozpocty, na
podnikatelské prostfedi Ceské republiky, dale socialni dopady, véetné dopadu
na specifické skupiny obyvatel a dopady na Zivotni prostiedi

G.1. Pfedpokladané dopady na statni rozpocet a ostatni vefejné rozpocty

Navrzena pravni uprava vyvola zvySené naklady souvisejici s posuzovanim bezpecnosti
pozemnich komunikaci. Tyto naklady ponesou jejich vlastnici.

Dosud posuzovani bezpecnosti pozemnich komunikaci podléhaji pouze pozemni
komunikace zatazené do transevropské silni¢nf sité, coz je 1210 km dalnic a 890 km silnic I. t¥idy.
Nové se posuzovani bezpecnosti pozemnich komunikaci bude tykat nejen dalnic a silnic I. tfidy
zatazenych do transevropské silni¢ni site, ale vsech dalnic a silnic I. tfidy. Pajde o cca 7100 km
statem vlastnénych pozemnich komunikaci (1276,411 km dalnic a 5826,210 km silnic I. tiidy). Déle
se okruh pozemnich komunikaci podléhajicich posuzovani bezpecénosti rozsiti o silnice 1I. a III.
tiidy, na jejichz vystavbu, rekonstrukci nebo opravu byly nebo maji byt vyuzity prostfedky
Evropské unie. Dle vyjadfeni Asociace kraji Ceské republiky by mélo jit o 5225 km silnic
spolufinancovanych z prostredkia Evropské unie.
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Navrhem tedy dojde k nartstu nakladi na posuzovani bezpecnosti staitem vlastnénych
pozemnich komunikaci, nebot’ se rozsifi jejich okruh, ale nové naklady na posuzovani bezpecénosti
pozemnich komunikaci ponesou i kraje jako vlastnici silnic II. a IIL tfidy, na jejichz vystavbu,
rekonstrukci nebo opravu byly nebo maji byt vyuzity prostfedky Evropské unie.

Dale se rozsifi okruh povinnosti spojenych s posuzovanim bezpecnosti pozemnich
komunikaci, coz pfinese zvysené naklady i ve vztahu k pozemnim komunikacim, které posuzovani
bezpecnosti podléhaji jiz nyni.

Pokud jde o audit bezpec¢nosti pozemnich komunikaci, jedna se o naklady ve vysi cca 5 000
K¢ na kilometr pozemni{ komunikace. Tyto naklady ale nové vzniknou pouze u pozemnich
komunikaci, které této povinnosti dosud nepodléhaly, a to pouze v souvislosti se stavebni ¢innosti.
Neocekava se proto, ze by celkovy financéni dopad byl vyrazny, a to zejména pii zohlednéni
celkovych financnich prostfedka vynakladanych na tyto stavebni ¢innosti.

Pokud jde o posouzeni bezpecnosti pozemnich komunikaci, které jsou v provozu, jedna se
o naklady ve vysi cca 2 az 3 tisice K¢ na kilometr pozemni komunikace. V pifipadé statem
vlastnénych pozemnich komunikaci se s ohledem na jejich rozsah (cca 7 100 km) ocekavaji celkové
naklady ve vysi cca 14 az 21 miliond K¢ a budou hrazeny ze stavajiciho finan¢niho ramce ur¢eného
pro Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky, tedy z piislusné kapitoly rozpoctu Ministerstva
dopravy, resp. Statniho fondu dopravni infrastruktury, a nebude zadano o navyseni financnich
prostfedku pro tyto ucely.

Pokud jde o podrobné prohlidky tusekt pozemnich komunikaci s nizkou urovni
bezpecnosti, ocekavaji se naklady ve vysi cca 2 az 3 tisice K¢ na kilometr pozemni komunikace.
Celkové naklady nelze v tuto chvili odhadnout, nebot’ teprve z vysledku posouzeni bezpecnosti
pozemnich komunikaci, které bude poprvé provedeno v roce 2024, bude zfejmy rozsah téchto
usekda.

V pfipadé silnic II. a III. tfidy, na jejichz vystavbu, rekonstrukci nebo opravu byly nebo
maji byt vyuzity prostfedky Evropské unie, bude celkova vyse pfredmétnych naklada zaviset na
rozsahu téchto pozemnich komunikaci v kazdém kraji a budou hrazeny vzdy z rozpoctu
piislusného kraje. U téchto silnic pfedpokladime ve srovnani s pozemnimi komunikacemi
vlastnénymi statem vys$$i cenu za provedeni posouzeni bezpecnosti pozemnich komunikaci a
podrobnych prohlidek s ohledem na rozdrobeni pfislusnych vefejnych zakazek mezi jednotlivé
kraje, raznorodost posuzovanych dsekt (narocnéjsi terén, horsi rozhledové pomeéry atd.) a vyssi
cetnost zavad. Oproti staitem vlastnénym pozemnim komunikacim pfedpokladame naklady na 1
km pozemni komunikace cca dvakrat vyssi. Jde vSak pouze o hruby odhad.

V oblasti poskytovani evropské sluzby elektronického mytného se nové naklady hrazené
z vefejnych rozpoctt nepredpokladaiji.

V oblasti poskytovan{ informaci o absenci uthrady casového poplatku ¢i mytného
v pfeshrani¢nich situacich se navrhuje povinnost celnich ufada zasilat u vybranych pfestupkt spolu
s oznamenim o zahajeni fizeni o pfestupku nebo piifkazu informacni formulaf v ufednim jazyce
clenského statu registrace vozidla, pficemz celni ufady budou nove disponovat informacemi o
podezfelych z prestupkt. Z hlediska nakladu se jedna o marginalni dopad a efektivnéjsi spravni
trestan{ v pfipadech absence thrady c¢asového poplatku ¢i mytného by naopak mohlo v dil¢im
rozsahu zvysit piijmy statniho rozpoctu.

G.2. Pfedpokladané dopady na podnikatelské prostiedi Ceské republiky

Navrhovana pravni aprava plosné dopady na podnikatelské prostfedi nema.
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V oblasti tykajici se posuzovani bezpecnosti pozemnich komunikaci ma dopad primarné
na vlastniky pozemnich komunikaci podléhajicich posuzovani bezpecnosti, tedy stat a kraje.

V oblasti poskytovani evropské sluzby elektronického mytného se dil¢im zpasobem
upravuji povinnosti poskytovatele evropského mytného. Tato uprava vSak dopada pouze na velmi
uzky okruh podnikatelt, nebot” opravnéni k poskytovani evropské sluzby elektronického mytného
ma pouze nckolik malo subjekti. Vhodnéjsi podminky pro poskytovani evropské sluzby
elektronického mytného a jeji rozsifeni vsak mohou znamenat pro dopravce provozujici
pteshrani¢ni pfepravy asporu nakladu (postacujici bude uzavieni jedné smlouvy s poskytovatelem
evropského mytného, uzivani jediného elektronického palubniho zafizeni ve vSech c¢lenskych
statech Evropské unie a uhrada souhrnné platby mytného).

Pokud jde o posledni oblast navrhované pravni upravy, tedy poskytovani informaci o
absenci thrady c¢asového poplatku ¢i mytného v pfeshrani¢nich situacich, nova povinnost se
stanovi pouze celnimu ufadu a na podnikatelské prostfedi tedy nijak nedopadne.

G.3. Ptedpokladané socialni dopady

Nepredpoklada se, ze by navrhovana pravni tprava vyvolavala zvlastni socialni dopady.

G.4. Pftedpokladané dopady na Zivotni prostiedi

Nepfedpoklada se ani, ze by navrhovana pravni dprava vyvolavala zvlastni dopady na
zivotni prostfedi.

H) Zhodnoceni dopada navrhovaného feSeni ve vztahu k ochrané soukromi
a osobnich udaja

Navrhovana pravni uprava nema dopady na ochranu soukromi a osobnich udaja.
Navrhovand pravni dprava nezaklada zadny novy informacni systém, v némz by byly vedeny
osobni udaje. Pokud jde o poskytovani udaju o provozovatelich vozidel, pro kterd byla vydana
elektronicka zafizenti, ktera byla zablokovana, poskytovatelem evropského mytného provozovateli
systému elektronického mytného, jedna se o poskytovani idaji nezbytnych pro vymahani mytného
a bude provadéno v souladu s nafizenim GDPR.

I) Zhodnoceni korupcnich rizik

V zasadé jakakoliv pravni regulace, tj. jakykoliv zasah do prav a povinnosti a rozhodovani
o nich organy vefejné moci, s sebou pfinasi potencialni korupcéni rizika. Proto je pii jejich
zhodnoceni namisté zaméfit se na konkrétnf aspekty navrhované pravni apravy, stejné jako jejich
jednotlivych institutd. Zhodnoceni korupcnich rizik bylo provedeno podle Metodiky CIA
(Corruption Impact Assessment — Metodika hodnoceni korupénich rizik), kterou uvetejnil Vladni
vybor pro koordinaci boje s korupci.

Primérenost

Nejprve je tieba konstatovat s odkazem na ¢ast C této davodové zpravy, ze navrzena pravoi
uprava je pro dosazeni sledovanych cilt nezbytna a téchto cili nenf mozné dosahnout prostfedky
nezasahujicimi do pravnitho fadu. Rozsah ukladanych povinnosti odpovida danému ucelu,
nepfedstavuje pro adresaty pravni udpravy nadmérnou zatéz a nevyzaduje vynalozeni
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nepfiméfenych naklada na pfizpusobeni se novym pozadavkam. Pfitom lze opétovné zduraznit,
ze rozsah téchto povinnosti vyplyva primarné z unijniho prava.

Efektivita

Navrhovana pravni uprava je dostatecné urcita a predpoklada, ze vefejna sprava bude
schopna kontrolovat a vynucovat dodrzovani dané pravni regulace.

Odpovédnost

Nedochazi k excesivnimu rozsifeni kompetenci organt vefejné moci.

Opravné prostredky

Navrhovana pravni uprava jen diléim zptasobem upravuje podminky pro vydan{ rozhodnuti
v fizenich, ktera jsou navazana na spravni fad. Spravni fad a dalsi pravni pfedpisy poskytuji nastroje
pro uc¢innou obranu proti nespravnému postupu organu vefejné spravy napfic nejriznéjsimi
oblastmi pravni upravy. Zvlastni nastroje nejsou nastaveny. Z toho vyplyva i moznost podavat
fadné a mimofadné opravné prostedky tak, jak je pfedvidaji obecné pravni pfedpisy, na které je
piislusna pravni uprava navazana.

Kontrolni mechanismy

Predkladatel se snazil navrzenou pravni dpravu formulovat jednoznacné, protoze
jednoznacna pravn{ uprava poskytuje vétsi miru pravni jistoty a usnadnuje kontrolu nad aplikacni
praxi ze strany organu vefejné moci a tim snizuje realny prostor pro korupci. Navrzena pravni
uprava obsahuje jasné vymezeni prav. a povinnosti vSech dotéenych organa
a osob. V ramci vSech procest jsou nastaveny standardni kontrolni mechanismy, které limituji
moznosti korupce.

Dobra praxe

Navrhovana pravni dprava vyuziva jiz existujici postupy vyplyvajici ze spravniho fadu.

Transparentnost a oteviend data

Navrhovana pravni uprava nema vliv na dostupnost informaci podle zakona
¢. 106/1999 Sb., o svobodném piistupu k informacim. V tomto ohledu se nicméné doplriuje
povinnost Ministerstva dopravy zvefejniovat celou fadu udaja tykajicich se provozovani mytného
systému a poskytovani evropské sluzby elektronického mytného. Navic v oblasti bezpecnosti
pozemnich komunikaci se pfedpoklada, ze Ministerstvo dopravy bude zvefejniovat udaje o tsecich
posuzovanych pozemnich komunikaci a jejich hodnoceni a planovanych napravnych opatfenich.

S ohledem na shora uvedené je zfejmé, Ze vyznamnost korupc¢nich rizik navrhované pravni
upravy je nizka.

J) Zhodnoceni dopadti na bezpecnost nebo obranu statu

Névrh zakona nevyvolava Zadné dopady na bezpecnost nebo obranu Ceské republiky.
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I1. Zvlastni Cast

K¢l 1

K bodiim 1 a 2 (poznamka pod ¢arou ¢&. 1)

V souvislosti se zrusenim puvodni smérnice o interoperabilit¢ mytnych systému, pfijetim
nové smérnice o interoperabilit¢ mytnych systémt a pfijetim novely smérnice o bezpecnosti
infrastruktury se navrhuje iprava poznamky pod ¢arou odkazujici na predpisy Evropské unie, které
zakon o pozemnich komunikacich zapracovava.

K bodu 3 (nadpis cCasti paté)

Navrhuje se upravit nadpis casti paté, v niz je upravena problematika posuzovani
bezpecnosti pozemnich komunikaci, a to s ohledem na rozsifeni okruhu pozemnich komunikaci,
které budou posuzovani bezpec¢nosti podléhat.

K bodu 4 (§ 18g)

Prestoze navrh zakona formalné nahrazuje celé znéni § 18g znénim novym, ustanoveni
upravujici provadéni audith bezpecnosti pozemnich komunikaci doznaji toliko dil¢ich zmén, jez
jsou v textu niZze popsany.

Unijni regulace doposud dopadala vyluéné na pozemni komunikace, které jsou zatazeny do
transevropské silni¢ni sité. Novelou smérnice o bezpecnosti infrastruktury byla tato ptisobnost
roz$ifena 1 na dalnice, jiné hlavni silnice, silnice a na projekty silnicni infrastruktury, které se
nachazeji mimo méstské oblasti, neslouzi k obsluze sousednich nemovitosti a jsou dokonceny
s vyuzitim finan¢nich prostfedkt Evropské unie. Do této posledni kategorie nicméné nespadaji
silnice, které nejsou oteviené vseobecnému provozu motorovych vozidel (napf. cyklistické stezky)
nebo silnice, které nejsou urceny pro bézny provoz (napf. pifistupové cesty k prumyslovym,
zemédélskym nebo lesnim aredlim). Dtvodem rozsifeni unijni regulace na vyse uvedené silnice je
snaha o zlepsen{ bezpecnosti silni¢ni infrastruktury a zajisténi toho, ze unijni prostfedky nebudou

vynakladany na investice do nebezpecénych silnic.

S ohledem na tuto skutecnost se v § 18g odst. 1 navrhu zakona vymezuji pozemni
komunikace, na které bude dopadat ¢ast pata zakona o pozemnich komunikacich. Konkrétné pujde
o:

- pozemni komunikace zafazené do transevropské silnicni sité podle nafizeni Evropského
patlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni
sité a o ztu$eni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU, v platném znéni, s vyjimkou tunelt nad 500 m,
- délnice,
- silnice I. tfidy a
- useky silnic 1I. a III. tfidy, na jejichz vystavbu, rekonstrukci nebo opravu byly nebo maji byt
vyuzity prostfedky Evropské unie, s vyjimkou tsekt nachazejicich se v zastavéném uzemi.

Vyse uvedena regulace se naopak nebude tykat mistnich a acelovych komunikaci.

Unijni pravni dprava uklada clenskym statim Evropské unie, aby zajistily, Ze u vSech
projektt infrastruktury bude provedeno jejich hodnoceni dopadid na bezpecnost silnicniho
provozu (viz ¢l. 3 odst. 1 smérnice o bezpecnosti infrastruktury) a audity bezpec¢nosti silnicniho

provozu (viz ¢l. 4 odst. 1 smérnice o bezpecnosti infrastruktury). Zatimco audit bezpecnosti
pozemnich komunikaci (odpovidajici smérnici pfedvidanému auditu bezpecnosti silnicniho
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provozu) je jiz ve stavajicim zakoné o pozemnich komunikacich upraven, prvotni hodnoceni
zaméru (odpovidajici smérnici pfedvidanému hodnoceni dopadii na bezpecnost silnicnitho
provozu) se do zakona navrhuje doplnit noveé, pfestoze ve smérnici o bezpecnosti infrastruktury
se od pocatku jeho uprava nachazi. Blizsi zdavodnéni této skutecnosti je popsano v obecné casti
divodové zpravy, pficemz ve strucnosti lze uvést, ze jeho doplnéni do zakona o pozemnich
komunikacich souvisi s rozsifenim puasobnosti pravni regulace na vybrané silnice nezafazené do
transevropské silnicni sité.

Vzhledem k tomu, ze prvotni hodnoceni zaméru z ¢asového hlediska predchazi auditu
bezpec¢nosti pozemni komunikace, je jeho upravu systematicky navrzeno zafadit pfed pravni
upravu auditu bezpec¢nosti pozemnich komunikaci. Prvotni hodnoceni zaméru je tieba provést jiz
ve fazi pocatecniho planovani, proto § 18g odst. 2 navrhu zakona uklada stavebnikovi stavby
pozemni komunikace podléhajici posuzovani bezpecnosti, aby jej provedl. Prvotni hodnoceni
zaméru by mélo na strategické drovni prokazat dopady raznych alternativ projektu infrastruktury
na bezpecnost silni¢nfho provozu a mélo by slouzit pro vybér vhodného umisténi infrastruktury. §
18g odst. 3 navrhu zakona déle v souladu s ¢l. 3 odst. 3 a bodem 1 pfilohy I smérnice o bezpecnosti
infrastruktury blize vymezuje soucasti prvotniho hodnoceni zaméru. Prvotni hodnoceni zaméru
shrne soucasny stav sité pozemnich komunikaci v daném tzemi, bezpecnost provozu na ni,
shledané nedostatky ve vztahu k bezpecnosti silni¢niho provozu a dalsi vyvoj urovné bezpecnosti
silni¢niho provozu v pfipadé neuskute¢néni zaméru. Dale stanovi cile zvyseni drovné bezpecnosti
silnicniho provozu na této siti a zpusoby jejich dosazeni, pficemz se uvede téz analyza dopadua
navrzenych alternativ na bezpecnost silnicnitho provozu. Kritéria pro posouzeni predpokladanych
dopadt na bezpecnost silni¢niho provozu budou v souladu s pfilohou I smérnice o bezpecnosti
infrastruktury stanovena provadécim pravnim predpisem. Zmocnéni pro jeho vydani je obsazeno
v § 18¢g odst. 10 navrhu zakona. Zavérem jsou srovnany naklady a pfinosy jednotlivych variant.

Vysledkem prvotniho hodnoceni zaméru je zprava, ktera by méla pfedstavovat podklad pro
zpracovani navazujici dokumentace pro ucely schvalovani stavby. § 18g odst. 4 navrhu zakona
proto stanovi, ze tuto zpravu ma stavebnik stavby pozemni komunikace uvedené v navrzeném §
18g odst. 1 navrhu zakona povinnost zohlednit pfi zpracovani navrhu dokumentace pro vydani
uzemniho rozhodnuti nebo navrhu dokumentace pro vydani spole¢ného povoleni, kterym se
stavba umist'uje a povoluje. Tato zprava bude rovnéz pfilozena k dokumentaci pro vydani
uzemniho rozhodnuti nebo dokumentaci pro vydani spole¢ného povoleni, kterym se stavba
umist’uje a povoluje, predkladané stavebnimu tfadu.

Nejen prvotni hodnoceni zaméru, ale 1 prvni faze auditu bezpecnosti pozemnich
komunikaci bude relevantni pro finalni znéni dokumentace pro vydani uzemniho rozhodnuti.
Oznaceni tohoto dokumentu pfitom v dosavadnim znéni § 18¢ zakona o pozemnich komunikacich
neni obsazeno, jelikoz pravni dprava nadale nepfesné¢ uziva pojem ,,navrh dokumentace zameéru®,
coz byl (jiz pfekonany) termin uzivany pfedpisy stavebniho prava v minulosti.

Navrh rovnéz zohledniuje moznost umisténi a povoleni stavby v jednom fizeni. Za tim
ucelem dopliuje dokumentaci pro vydani tohoto spole¢ného povoleni do prvni faze auditu a
soucasn¢ stanovi, ze je-li stavba umisténa a povolena ve spole¢ném povoleni, podléha druhé fazi
auditu dokumentace pro provadéni stavby. Jeji zpracovani stavebni ufad v takovém pfipadé ulozi
provést (§ 18¢g odst. 8).

Pokud jde o tfeti fazi auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci, jejim pfedmétem je
provedena stavba pfed zahajenim zkusebniho provozu. Pfitom jiz v platné pravni uprave je tato
faze auditu spjata se zkusebnim provozem, nyni se pouze upfesnuje, ze se audit provadi jesté pred
jeho zahajenim. V tvahu by pfichazelo provadéni auditu v souvislosti s pfed¢asnym uzivanim
stavby, avSak to by neodpovidalo pozadavkim smérnice o bezpecnosti infrastruktury, nebot’
ucelem je, aby byla posouzena stavba jako celek, pficemz pfedcasné uzivani se muze tykat (a
zpravidla tyka) jen urcitych jejich casti.
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Smérnice o bezpecnosti infrastruktury rozliSuje mezi dvéma poslednimi etapami auditu
bezpecnosti pozemnich komunikaci jak z hlediska okamziku jejich provedeni, tak z hlediska jejich
pfedmétu. Ttreti faze auditu je zaméfena na posouzeni pozemnich komunikaci pfed zahajenim
provozu na nich, zatimco ¢tvrta faze je posuzuje jiz v dobé jejich pocate¢niho provozu. Pfestoze
se v obou pfipadech posuzuje jiz provedena stavba, okamzik realizace obou zminénych faz{ auditu
ani jejich pfedmét (provadéné ukony) nejsou stejné.

Soucasné se upfestiuje pravni uprava predkladani zprav, které jsou vysledkem jednotlivych
fazi auditu, stavebnimu ufadu. Zprava a vyhodnoceni zohlednéni navrha v ni obsazenych
stavebnikem tykajici se navrhu dokumentace pro vydani tzemniho rozhodnuti se piiklada
stavebnimu ufadu spolu se zadosti o vydani uzemniho rozhodnuti, zprava a vyhodnoceni tykajici
se dokumentace pro vydani spolecného povoleni, kterym se stavba umist’'uje a povoluje, se pfiklada
k Zadosti o vydani tohoto spolecného povoleni a zprava a vyhodnoceni tykajici se dokumentace
pro vydani stavebniho povoleni se pfiklada k zadosti o vydani stavebniho povoleni. Ostatni zpravy
a vyhodnoceni se pfikladaji k Zadosti o kolaudaci.

Navrhem se dale provadéji opravy nepfesnosti zpusobenych jednou z pfedchozich novel
zakona o pozemnich komunikacich a navrhuje se soustfedit zmocnéni obsazena v § 18g do
samostatného odstavce.

V neposledni fad¢ se pravni uprava v § 18g zjednodusi, kdyz se adresitem povinnosti
zajistit prvotni hodnoceni zaméru, jakoz i auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci stane
stavebnik. Dle platného stavebniho zakona se stavebnikem rozumi osoba, ktera pro sebe zada
vydani stavebniho povoleni nebo ohlasuje provedeni stavby, terénni upravy nebo zafizeni, jakoz i
jeji pravni nastupce, a dale osoba, ktera stavbu, terénni ipravu nebo zafizeni provadi, pokud nejde
o stavebnfho podnikatele realizujiciho stavbu v ramci své podnikatelské ¢innosti; stavebnikem se
rozumi téz investor a objednatel stavby.

K bodim 5 a 6 (§ 18g odst. 4, 5,7 a 8)

Navrhuji se upravy reflektujici novy stavebni zakon, a to jak terminologické upravy, tak
upravy procesnich postupu. Pro pfehlednost je navrzeno celé znéni odstaveua 4, 5,7 a 8 § 18g, a to
s ucinnosti ke dni 1. ¢ervence 2023, tedy ke stejnému dni, ke kterému ma nabyt u¢innosti novy
stavebni zakon. Od ucinnosti nového stavebniho zakona bude auditu bezpeénosti pozemnich
komunikaci podléhat navrh dokumentace pro povoleni zaméru, navrh dokumentace pro provadéni
stavby, provedena stavba pfed zahajenim zkusebniho provozu a dokoncena stavba pro kolaudaci.
K zadosti o povoleni zaméru bude prikladana zprava a vyhodnoceni u navrhu dokumentace pro
povoleni zaméru. Ostatni zpravy a vyhodnoceni budou pfedkladany k zadosti o vydani
kolauda¢niho rozhodnuti.

K bodiim 7, 9, 11 (§ 18h odst. 1, § 18i odst. 2 a 3)

Jedna se o legislativné technické apravy vyvolané precislovanim odstaveu § 18g.

K bodu 8 (§ 18 h odst. 3)

Navrhuje se terminologické upfesnéni, nebot’ auditorim pozemnich komunikaci je
vydavano povoleni, nikoli osvédcen.

K bodu 10 (§ 18i odst. 2)

Navrhuje se terminologické upfesnéni zohlednujici, Ze funkce pfedsedy komise, pfed niz
se sklada zkouska odborné zpusobilosti pro cinnost auditora pozemnich komunikaci, je
vykonavana statnim zaméstnancem v ramci sluzebniho pomeru.
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K bodiim 12 a 13 (18j odst. 1 a 2)

S ohledem na navrhované rozsifeni ¢innosti auditora pozemnich komunikaci se navrhuje
rozsifeni zakazu stfetu zajmu a povinnosti postupovat nestranné a s fadnou odbornou péci na
vsechny ¢innosti vykonavané auditory pozemnich komunikacich podle zakona o pozemnich
komunikacich.

K bodu 14 (§ 18m)

§ 18m navrhu zakona reaguje na ¢l. 1 bod 4 novely smérnice o bezpec¢nosti infrastruktury,
ktery do ¢l. 5 smérnice o bezpecnosti infrastruktury zavadi novy institut tzv. posouzeni bezpec¢nosti
silniéni sité jako celku. Toto posouzeni ma byt provedeno u celé silni¢ni sité¢ v provozu, na kterou
se vztahuje vy$e uvedeni smérnice. V Ceské republice se bude jednat o pozemni komunikace
zatazené do transevropské silnicni sité, dalnice, silnice I. tf{dy a useky silnic II. nebo III. ti{dy,
pokud na vystavbu, rekonstrukei nebo opravu useku silnice II. nebo III. tfidy byly nebo maji byt
vyuzity prostfedky Evropské unie.

Vzhledem k tomu, Ze vlastnik vyse uvedenych pozemnich komunikaci nenf jeden, ale jsou
jimi kromé statu i kraje, koncipuje navrh zakona posouzeni bezpecnosti silniéni sit¢ jako celku tak,
ze stanovi vlastnikim pozemnich komunikaci povinnost zajistit toto posouzeni ve vztahu
k pozemnim komunikacim, které vlastni a které podléhaji posuzovani bezpecnosti, (viz § 18m odst.
1) a nasledné predat jeho vysledky nejpozdéji do 31. fijna kalendafniho roku, v némz probéhlo toto
posouzeni, Ministerstvu dopravy. Ministerstvo dopravy poté piebere zaslané informace do
souhrnného dokumentu, kterym bude pfehled vsech posuzovanych usekti pozemnich komunikaci,
jenz se zvefejni na internetu (viz § 18m odst. 3). Zvefejnéno bude téz hodnoceni posuzovanych
usekd pozemnich komunikaci z hlediska rizika dopravnich nehod a z hlediska zavaznosti jejich
dopadi. Useky pozemnich komunikaci budou takto rozélenény do ti kategorii, a to na tseky
pozemnich komunikaci s vysokou, stfedni nebo nizkou urovni bezpecnosti.

Posouzeni pozemnich komunikac{ se zaméfi na dvé hlediska. Prvnim je riziko dopravnich
nehod. Druhym pak zavaznost dopadu téchto nehod. Vyse uvedené posouzeni bude provadét
auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci, ktery o jeho vysledcich zpracuje zpravu, jez shrne
provedené posouzeni a bude obsahovat hodnoceni posuzovanych tusektt pozemnich komunikaci
z hlediska vyse uvedenych kritérif. Useky pozemnich komunikaci tedy budou timto zptisobem
kvalifikovany jako useky s vysokou, stfedni nebo nizkou trovni bezpec¢nosti. Pfedmét posouzeni a
kritéria pro hodnoceni posuzovanych tsekt pozemnich komunikaci budou stanoveny provadécim
pravaim pfedpisem (viz § 18m odst. 5). Pii formulaci provadéci pravni upravy bude vychazeno
z piilohy III smérnice o bezpecnosti infrastruktury ve znénf jeji novely.

Auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci zpravu zpracuje jednak na zakladé prohlidky
skute¢ného stavu pozemn{ komunikace provedené na misté nebo prostfednictvim elektronického
zaznamu (popiipad¢ provedenim obou postupt) a dale téz informaci od vlastnika pozemni
komunikace o usecich pozemnich komunikaci, jez jsou v provozu déle nez 3 roky, a na kterych
doslo v poméru k intenzité provozu na téchto komunikacich k vysokému poétu dopravnich nehod,
které mely za nasledek usmrceni nebo tézkou Gjmu na zdravi. Ve vztahu k prohlidce pozemni
komunikace je tfeba zduraznit, ze v piipadé vyuziti elektronického zaznamu, musi tento zaznam
zachycovat aktualni stav pozemni komunikace a jeji parametry, k ¢emuz lze vyuzit napiiklad tzv.
chytra diagnosticka vozidla. S ohledem na nedostatecnou aktualnost dat nelze naopak obvykle
pouzit zaznamy, jez jsou bezplatné k dispozici pro vyuzit{ sirokou vefejnosti na internetu. Pokud
nicméné nebudou k dispozici elektronické zaznamy zachycujici skutecny stav pozemni
komunikace, bude provedena prohlidka na misté, ktera auditorovi umozni seznamit se se
skutecnym stavem pozemni komunikace.

Unijni pravo vyslovné nepozaduje, aby ten, kdo bude posuzovani provadeét, byl auditorem
bezpecnosti pozemnich komunikaci. S ohledem na to, Ze auditor bezpecnosti pozemnich
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komunikaci ma potfebnou odbornou zpusobilost k tomuto posouzeni a soucasné je povinen
postupovat nestranné a s fadnou odbornou péci, nebot’ audit bezpecnosti pozemnich komunikaci
pfedstavuje nejkomplexnéjsi a odborné nejnarocnéjsi posuzovani obsazené v ¢asti paté zakona o
pozemnich komunikacich, bylo upfednostnéno svéfeni této cinnosti auditorim bezpecnosti
pozemnich komunikaci pfed stanovenim zvlastnich pfedpokladii pro osoby, jez by vyse uvedené
posouzeni provadély.

Unijni pravo uklada ¢lenskym stataim Evropské unie, aby zajistily, Zze prvni posouzeni bude
provedeno nejpozdéji v roce 2024. Toto je reflektovano v pfechodnych ustanovenich navrhu
zakona, kde je vlastnikim pozemnich komunikaci stanovena odpovidajici povinnost. Ve vztahu
k dalsim posouzenim unijni pravo pozaduje, aby byla provadéna dostatecné casto, aby se zajistila
odpovidajici uroven bezpecnosti. V kazdém pifpadé musi byt provadéna alespon jednou za pét let.
V navrhu zakona byla zvolena maximalni (pétiletd) periodicita posuzovani dle smérnice
o bezpecnosti infrastruktury. Divodem pro zvoleni maximalni periodicity pfedvidané smérnici je
celkova narocnost provadéni tohoto posouzeni. § 18m odst. 4 navrhu zakona v této souvislosti
ukladd vlastnikim pozemnich komunikaci, aby zajistili provedeni posouzeni pozemnich
komunikaci vzdy v prab¢hu patého kalendainiho roku nasledujictho po zpracovani predchozich
zprav o posouzeni jim vlastnénych pozemnich komunikaci. Navrh zakona vaze periodicitu
posouzeni ke kalendafnimu roku, coz sice novela smérnice o bezpecnosti infrastruktury vyslovné
necini, avsak je vhodné takto postupovat za icelem zajisténi, ze posouzeni bezpecnosti silniéni sité
jako ceku (ve smyslu smérnice) bude k uréitému datu v Ceské republice aktudlni a bude mozné na
néj navazat vSechny navazujici postupy (viz niZze). Soucasné je vhodné dodat, Zze predmétem
posouzeni pozemnich komunikacich podléhajicich posuzovani bezpecnosti jednou za pét let
budou i1 pozemni komunikace nové uvadéné do provozu, nejen ty, které byly hodnoceny
v pfedchozich zpravach (pétileta lhuta je navazana obecné na kalendafni rok, kdy vlastnici
pozemnich komunikac{ podléhajicich posuzovani bezpec¢nosti zpracovali zpravy vztahujici se k jim
vlastnénym komunikacim).

K bodu 15 (§ 18m odst. 5)

Dopliuje se zmocnéni k vydani provadéctho pravniho pfedpisu, v némz bude stanoven
zpusob urceni usekd pozemnich komunikaci podléhajicich posuzovani bezpecnosti s vysokym
poctem dopravnich nehod, pfi nichz doslo k usmrceni nebo tézké ujmé na zdravi, v poméru
k intenzit¢ provozu na pozemni komunikaci. Tim bude zajistén jednotny pfistup vsech vlastnika
pozemnich komunikaci podléhajicich posuzovani bezpecnosti a auditorti k urceni danych dsekt
pozemnich komunikaci.

Udinnost tohoto zmocnéni se navrhuje az ode dne 1. fijna 2023, nebot’ az do ¢ervna 2023
muze byt ze strany Evropské komise vydana metodika upravujici kritéria, na zaklade kterych se
maj{ urcovat pozemni komunikace s vysokym poctem zavaznych dopravnich nehod ve vztahu
k intenzité dopravy. Tuto metodiku Evropské unie je nutné v provadécim pravnim predpise
zohlednit, proto se navrhuje jiz zminéna pozdéjsi ucinnost, aniz by to mélo negativni dopad na
provadéni posouzeni pozemnich komunikaci v provozu, jez ma byt poptrvé realizovano teprve
v roce 2024.

K bodu 16 (§ 18n)

§ 18n navrhu zdkona reaguje na ¢l. 1 bod 6 novely smérnice o bezpecnosti infrastruktury,
ktery do smérnice o bezpecnosti infrastruktury dopliuje novy cl. 6a. § 18n navrhu zakona navazuje
na posouzeni pozemnich komunikaci dle § 18m.

V navaznosti na zjisténi, ke kterym se dospélo pfi posouzeni podle § 18m navrhu zakona,
vlastnik pozemni komunikace rozhodne:
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a) pfimo o pfijeti opatfeni k napravé (tato moznost pfichazi do uvahy v situaci, kdy zjisténi
umoznuji jednoznac¢nou identifikaci vhodnych opatfeni k napravé, ktera zajisti zvyseni bezpecnosti
pozemnich komunikaci), nebo

b) o provedeni podrobné prohlidky useku pozemnich komunikaci, které byly ve zpravé hodnoceny
jako useky s nizkou drovni bezpecnosti a u nichz v tomto kalendafnim roce nedojde k provedeni
napravnych opatfeni, kterymi se zvysi uroven jejich bezpecnosti.

Vyse uvedené je tfeba provést v kalendainim roce nasledujicim po zpracovani zprav
o posouzeni pozemnich komunikaci dle § 18m navrhu zakona.

Podrobnou prohlidku bude provadét skupina nejméné tii fyzickych osob s ukoncenym
stfednim vzdélanim s maturitni zkouskou a roéni praxi v oblasti spravy pozemnich komunikaci
nebo bezpecnosti silnicniho provozu, z nichz alespon jedna osoba musi{ byt auditorem bezpec¢nosti
pozemnich komunikaci. Vyse popsanymi odbornymi pozadavky kladenymi na tyto osoby se pfitom
navrhem zakona vhodné konkretizuje podminka obsazena v novele smérnice o bezpecnosti
infrastruktury, aby podrobné prohlidky provadéli ,,odbornici®. Podrobna prohlidka se provadi na
misté a zaméfuje se na posouzeni dopadu zejména stavebnich, technickych a provoznich vlastnosti
pozemni komunikace na jeji bezpecnost. Cilem podrobné prohlidky je identifikovat nebezpecné
podminky, zavady a problémy, které zvysuji riziko nehod a zranéni. Jeji provedeni by tedy mélo
poskytnout dostate¢ny podklad pro identifikaci vhodnych opatfeni k napravé. Predmét podrobné
prohlidky bude stanoven provadécim pravnim pfedpisem (viz § 18n odst. 0), pficemz pii jeho
formulaci bude vychazeno z pfilohy Ila smérnice o bezpecnosti infrastruktury ve znéni jeji novely.

Vysledky podrobné prohlidky se zachyti do zpravy, kterou bude s ohledem na svou
odbornou kvalifikaci zpracovavat auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci. Podklady pro
zpracovani zpravy budou informace zjisténé pfi provedeni prohlidky na misté, posledni zpravy o
posouzeni pozemnich komunikaci, pfedchoz{ zprivy o vysledcich podrobnych prohlidek
dotéeného useku pozemni komunikace (byly-li zpracovany) a udaje o dopravnich nehodach na
tomto useku pozemni komunikace. Zprava bude obsahovat zejména popis zjisténych rizik a navrhy
napravnych opatfeni véetné posloupnosti jejich provedeni.

Tato zprava bude slouzit vlastniku pozemni komunikace, aby rozhodl, u kterych dsekt
pozemnich komunikaci pfijme napravna opatfeni, jakd opatfeni to budou a téz o jejich
posloupnosti. Pfi tomto rozhodovani se vlastnik fidi potencialem zvySeni bezpecnosti a dspor ve
vztahu k nakladum souvisejicim s dusledky dopravnich nehod na danych usecich pozemnich
komunikaci.

Unijni pravo uklada, aby byly zpracovavany a aktualizovany plany na celostatni urovni, které
budou sledovat provadéni piislusnych opatfeni k napravé. Vzhledem k této skutecnosti jsou
vlastnikim pozemnich komunikaci v § 18n odst. 4 a 5 navrhu zakona ukladany nasledujici
povinnosti:

- do konce kalendafniho roku, v némz jsou podrobné prohlidky provadény, sdélit Ministerstvu
dopravy informaci o vybranych dsecich pozemnich komunikaci a provedenych nebo planovanych
napravnych opatfenich vcetné posloupnosti jejich provedeni a

- do konce kazdého kalendainiho roku sdélit Ministerstvu dopravy informace o provedenych
napravnych opatfenich obsazenych v planu zvysovani bezpecnosti pozemnich komunikaci.

Tyto informace budou slouzit Ministerstvu dopravy ke zpracovani planu zvysovani
bezpecnosti pozemnich komunikaci. Plan bude pokryvat obdobi péti let a bude obsahovat prehled
tsekit pozemnich komunikaci (za celou Ceskou republiku) podléhajicich posuzovani bezpeénosti
vybranych k proveden{ napravnych opatfeni, a provedenych nebo planovanych napravnych
opatfeni véetné posloupnosti jejich provedeni. Predmétny plan zpracuje Ministerstvo dopravy do
3 mesict po uplynuti kalendainiho roku nasledujiciho po zpracovani zprav podle § 18m navrhu
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zakona. Plan zvySovani bezpecnosti pozemnich komunikaci Ministerstvo dopravy zvefejni
zpusobem umoznujicim dalkovy piistup. Kazdy kalendaini rok bude tento plan aktualizovan.

Z pohledu teorie spravniho prava bude plan zvysovani bezpecnosti pozemnich komunikaci
pfedstavovat neregulativni ukon vefejné spravy, ktery adresatim nezaklada prava a povinnosti.
Konkrétné jej pak lze zafadit mezi tzv. programovaci ukony.

K bodu 17 (§ 22 odst. 2)

V § 22 odst. 2 zakona o pozemnich komunikacich je obsazena legislativni zkratka pro
,welektronické zafizeni®. Jde o elektronické palubni zafizeni umisténé ve vozidle v systému
elektronického mytného, jehoz prostfednictvim se zjist'uje vySe mytného. Tento pojem se vSak
pouziva v zakoné¢ o pozemnich komunikacich i v pfipadech, kdy je elektronické zafizeni
poskytnuto provozovateli vozidla poskytovatelem evropského mytného. Jelikoz vsak v takovémto
piipadé nemusi byt zafizen{ ,,schvéilené podle zvlastniho zdkona''", ale miZe byt schvileno v jiném
clenském stat¢ Evropské unie podle cizich pfedpisa (byt’ pfi zachovani spolecnych unijnich
pravidel), navrhuje se citovany pozadavek z textu zakona vypustit.

K bodu 18 (§ 22 odst. 4)

U vozidel s vojenskou poznavaci znackou, registracni znackou elektrického vozidla nebo
zvlastn{ registracni znackou historického vozidla, je jiz z téchto specifickych znacek patrné, Ze se
jedna o vozidla osvobozena od zpoplatnéni. Navrhuje se proto u téchto vozidel upustit od
povinnosti vybavit je elektronickym zafizenim v systému elektronického mytného.

K bodu 19 (§ 22b odst. 1)

S ohledem na zrudeni pivodni smérnice o interoperabilité mytnych systému se ze zakona
o pozemnich komunikacich navrhuje vypustit odkaz na tuto smérnici, a to bez nahrady.

S ohledem na zruseni rozhodnut ¢. 2009/750/ES ze dne 6. fijna 2009 o definici evropské
sluzby elektronického mytného a jejich technickych prvka se ze zakona o pozemnich komunikacich
navrhuje vypustit odkaz na toto rozhodnuti, a to bez nahrady, jelikoz pravnim zakladem pro
poskytovani evropské sluzby elektronického mytného bude zejména zakon o pozemnich
komunikacich v kombinaci s pfimo pouzitelnymi pfedpisy vydanymi Evropskou komisi
v navaznosti na smérnici o interoperabilité mytnych systému.

Za jednu z vyznamnéjsich zmén unijni pravni dpravy poskytovani evropské sluzby
elektronického mytného, jez je obsazena ve smérnici o interoperabilit¢ mytnych systému, lze
oznacit rezignaci na pozadavek, aby byla tato sluzba poskytovana ve vsech elektronickych
systémech pro vybér mytného vsech clenskych stata Evropské unie, kde je mytné vybirano
(elektronicky). Podle ¢l. 5 odst. 1 smérnice musi byt evropskou sluzbou elektronického mytného
pokryty alespon 4 clenské staty Evropské unie. Evropska komise to zdavodnuje tim, Ze je tato
sluzba zalozena na trznich principech a pokryti vSech clenskych stata povazuje jiz spise za svuj
sttednédoby az dlouhodoby cil. V tomto kontextu se navrhuje upfesnit znéni § 22b odst. 1 zakona
o pozemnich komunikacich tak, aby bylo zfejmé, Ze evropska sluzba elektronického mytného
umoznuje snadnou propojitelnost systému elektronického mytného alespon ve 4 ¢lenskych statech
Evropské unie.

Jiz platna vnitrostatni pravni uprava pfedpoklada, ze evropska sluzba elektronického
mytného umoznuje nepfetrzité uzivani zpoplatnénych pozemnich komunikaci silni¢cnim vozidlem
ve vsech systémech elektronického mytného v téchto statech pii vyuziti jediného elektronického
zatizeni. S ohledem na znéni ¢l. 13 smérnice o interoperabilité mytnych systému se toto ustanoveni
precizuje v tom smyslu, ze pfi uzivani pfedmétné sluzby napfi¢ dot¢enymi clenskymi staty neni
nutné pfizpusobovat nastaveni elektronického zafizeni jednotlivym systémum elektronického
mytného. Plati to pfirozené v pfipadé, ze se v prubé¢hu jizdy neméni technické parametry vozidla
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(pokud by napiiklad v prib¢hu jizdy doslo ke zméné poctu naprav jizdni soupravy, zasah do
elektronického zafizeni mize byt nutny, avsak neni vyvolan zménou systému elektronického
mytného).

K bodim 20 a 21 (§ 22b odst. 2)

S ohledem na zruseni rozhodnuti ¢. 2009/750/ES ze dne 6. fijna 2009 o definici evropské
sluzby elektronického mytného a jejich technickych prvki se ze zakona o pozemnich komunikacich
navrhuje vypustit odkaz na toto rozhodnuti, a to bez nahrady. V § 22b odst. 2 je relevantni, ze
opravnéni k poskytovani evropské sluzby elektronického mytného bylo udéleno pfislusnym
organem jiného ¢lenského statu Evropské unie, co? je tieba uznavat i v Ceské republice, ani by
zakon musel nutné uvést, ze bylo opravnéni vydano ,,v souladu s rozhodnutim Evropské komise®.

Soucasné vsak kpodmince wudéleni opravnéni k poskytovani evropské sluzby
elektronického mytného jinym statem pfistupuje podminka spocivajici v uzavien{ smlouvy o
poskytovani evropské sluzby elektronického mytného s provozovatelem systému elektronického
mytného (jim2 je v Ceské republice Reditelstvi silnic a dalnic). Navrzena zména souvisi s tim, e
nadale nenf unijnimi pfedpisy pozadovano, aby evropska sluzba elektronického mytného pokryvala
vsechny clenské staty Evropské unie. Nelze tak automaticky presumovat, ze vsichni poskytovatelé
evropského mytného budou mit uzavienou smlouvu s ceskym provozovatelem systému
clektronického mytného. Ti, co se rozhodnou poskytovat v Ceské republice své sluzby, budou
muset pfedmétnou smlouvu uzaviit, coz vyplyva z ¢l. 5 odst. 1 a 2 smérnice o interoperabilité
mytnych systému.

Soucasné se z § 22b odst. 2 zakona o pozemnich komunikacich vypousti predpoklad
poskytovani evropské sluzby elektronického mytného v Ceské republice spocivajici v uzavieni
smlouvy o poskytovani této sluzby s provozovatelem vozidla v systému elektronického mytného,
jelikoZ to vyplyva z jinych ustanoveni zakona 1 pfimo pouzitelného pfedpisu Evropské unie.

K bodu 22 (§ 22c odst. 1 pism. a))

V souladu s ¢l. 6 odst. 6 smérnice o interoperabilit¢ mytnych systému se navrhuje vyslovné
doplnit do zakona o pozemnich komunikacich povinnost provozovatele systému elektronického
mytného umoznit pouziti elektronickych zafizeni poskytnutych poskytovatelem evropského
mytného. Podminkou toho je, Ze zafizeni spliuje technické pozadavky stanovené unijnim pravem,
bylo podrobeno posouzeni shody a posouzeni vhodnosti pro pouziti a je opatfeno piislusnymi
prohlasenimi (to vse dle ramcovych pravidel obsazenych v § 22g zakona o pozemnich
komunikacich). Vyjimkou z uvedeného pravidla (umoznit pouziti elektronickych zaf{zeni
poskytnutych poskytovatelem evropského mytného) je situace, kdy je elektronické zafizeni
evidovano jako nefunkéni nebo zablokované (z davodu, Ze provozovatel vozidla neplni své
smluvn{ povinnosti vici poskytovateli evropského mytného).

K bodu 23 (§ 22c odst. 1 pism. e))

Jiz platnd pravni udprava predpoklada, ze je povinnosti provozovatele systému
elektronického mytniho zajistit vybér souhrnného mytného, jez vzniklo uzitim zpoplatnénych
pozemnich komunikaci vozidly v systému elektronického mytného, ohledné kterych uzavfeli
provozovatelé téchto vozidel smlouvu s poskytovatelem evropského mytného. Pravni Gprava se
v tomto kontextu dopliuje o explicitni vymezeni pfipadu, kdy poskytovatel evropského mytného
hradit mytné za provozovatele vozidla nemusi. Jde o piipad, kdy je elektronické zafizeni vozidla,
jez uzilo ceskou zpoplatnénou pozemni{ komunikaci, evidovano poskytovatelem evropského
mytného jako zablokované. Typicky v situaci, kdy provozovatel vozidla v systému elektronického
mytného neplni své smluvni zavazky vaci poskytovateli evropského mytného a tento poskytovatel
jej uvede v piislusné evidenci (Ize pfitom odkazat i na § 22e odst. 2 pism. ¢) zdkona o pozemnich
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komunikacich ve znéni navrhu jeho novely), provozovatel systému elektronického mytného
nemuze pozadovat thradu mytného po poskytovateli evropského mytného (v ramci uhrady
souhrnného mytného), ale bude fesit piipadné dluzné mytné pfimo s provozovatelem vozidla.
Navrh této upravy navazuje na ¢l. 8 odst. 2 a 3 smérnice o interoperabilité¢ mytnych systému.

Dile se v souvislosti se zménou technologie mytného systému v Ceské republice (na
technologii satelitni) navrhuje, aby byl zakladem vybéru souhrnného mytného hrazeného
poskytovatelem evropského mytného vykaz o mytném, jenz poskytovatel evropského mytného
predklada provozovateli systému elektronického mytného.

K bodu 24 (§ 22¢ odst. 1 pism. f))

S ohledem na zruseni rozhodnuti ¢. 2009/750/ES ze dne 6. fijna 2009 o definici evropské
sluzby elektronického mytného a jejich technickych prvka se ze zakona o pozemnich komunikacich
navrhuje vypustit odkaz na toto rozhodnuti. Prohlaseni o systému elektronického mytného ve
smyslu zakona o pozemnich komunikacich odpovida pfehled o oblasti evropské sluzby
elektronického mytného ve smyslu unijni pravni upravy. Jelikoz jsou nalezitosti tohoto dokumentu
nové vymezeny v piimo pouzitelném predpisu Evropské unie, pficemz v tomto dokumentu jsou
rovnéz stanoveny podminky piistupu poskytovatela evropského mytného do systému
elektronického mytného, odpovidajicim zptsobem se upravuje odkaz na predpis Evropské unie.
Tento odkaz je obecny. Jde o nafizeni Komise (EU) 2020/204. V piipadé tohoto nafizeni nenf
mozné v normativaim textu navrhu zakona uvést zkraceny ¢i zobecnény nazev tohoto pfimo
pouzitelného pfedpisu Evropské unie.

K bodu 25 (§ 22c odst. 1 pism. g))

V souladu s ¢l. 7 odst. 1 smérnice o interoperabilit¢ mytnych systémut se do zakona o
pozemnich komunikacich navrhuje vyslovné doplnit, ze za poskytovani evropské sluzby
elektronického mytného nalezi poskytovatelim odména od provozovatele systému elektronického
mytného. V dané souvislosti l1ze pak odkazat na bod 1.2. ptilohy natizeni Komise (EU) 2020/204.
Dle tohoto ustanoven{ jsou mandatorni soucasti pfehledu o oblasti evropské sluzby elektronického
mytného (dle zakona o pozemnich komunikacich prohlaseni o systému elektronického mytného)
obchodni podminky zahrnujici alespon popis prvka pouzitych k vymezeni pevné stanovené nebo
proménné odmeény hrazené subjektem pro vybér mytného (tedy provozovatelem systému
elektronického mytného dle zakona o pozemnich komunikacich) poskytovateli evropské sluzby
elektronického mytného (tedy poskytovateli evropského mytného dle ziakona o pozemnich
komunikacich).

K bodu 26 (§ 22c odst. 1 pism. h), § 22c odst. 3 a § 22e pism. c))
Navrhuje se sjednoceni terminologie uzivané pro vyjadfeni zvefejiiovani udaji na internetu.

K bodu 27 (§ 22c odst. 1 pism. i))

Podle ¢l. 9 smérnice o interoperabilit¢ mytnych systému by mél subjekt pro vybér mytného
vést ucetni zaznamy, které umoznuji jasné odliSovat naklady a pfijmy souvisejici s poskytovanim
sluzeb mytného od nakladu a pfijmu souvisejicich s jinymi ¢innostmi, pficemz kiizové dotace mezi
dotéenymi c¢innostmi by nemely byt povoleny. Navrh zakona tedy zakotvuje pro provozovatele
systému elektronického mytného povinnost vedeni oddéleného dcetnictvi a zdkaz financovani
jinych ¢innosti z vefejnych prostiedkd, jez byly poskytnuty k provozovani systému elektronického
mytného.

K bodu 28 (§ 22d odst. 2 a 5)
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Jedna se o dil¢i terminologickou tpravu sméfujici k tomu, aby byla pouzita formulace, ktera
je nyni v pravnich pfedpisech standardné uzivana.

K bodu 29 (§ 22d odst. 7)

Smérnice o interoperabilit¢ mytnych systému v ¢l. 21 odst. 1 vyzaduje, aby ¢lenské staty
nejmén¢ jednou rocné ovéfili, zda poskytovatelé evropské sluzby elektronického mytného nadale
splnuji vybrané podminky, jez byly posuzovany v ramci fizeni o registraci téchto osob. Navrhuje
se proto ulozit povinnost Ministerstvu dopravy kazdoro¢né ovéfovat, zda poskytovatel evropského
mytného, jemuz udélilo opravnéni, spliuje podminku zavedeného systému fizeni jakosti, finanéni
zpusobilosti, fizeni rizik a dobré povésti. Neplnéni nékteré z téchto podminek by mohlo vést
k odnéti opravnéni k poskytovani evropské sluzby elektronického mytného dle § 22f zakona o
pozemnich komunikacich.

K bodim 30 az 37 (§ 22e odst. 1)

Ustanoveni § 22e zakona o pozemnich komunikacich upravuje povinnosti poskytovatel
evropského mytného, jimz udélilo opravnéni k poskytovani evropské sluzby elektronického
mytného Ministerstvo dopravy.

Novou povinnosti poskytovatele evropského mytného bude ve lhuté 1 mésice od udéleni
opravnéni uvefejnit na internetu udaje o planovaném pokryti systému elektronického mytného
v ¢lenskych statech Evropské unie. Posléze bude povinen tyto udaje kazdorocné aktualizovat.
Predmétné ustanoveni provadi ¢l. 5 odst. 3 smérnice o interoperabilit¢ mytnych systému.

Jak bylo uvedeno vyse, za 1 z vyznamnéjsich zmén unijni pravni upravy poskytovani
evropské sluzby elektronického mytného, jez je obsazena ve smérnici o interoperabilit¢ mytnych
systému, lze oznacit rezignaci na pozadavek, aby byla tato sluzba poskytovana ve vsech
elektronickych systémech pro vybér mytného vsech clenskych statd Evropské unie, kde je mytné
vybirano (elektronicky). Podle ¢l. 5 odst. 1 smérnice musi byt evropskou sluzbou elektronického
mytného pokryty alespon 4 clenské staty Evropské unie. Evropska komise to zduvodnuje tim, Zze
je tato sluzba zalozena na trznich principech a pokryti véech clenskych stati povazuje jiz spise za
svyj stfednédoby az dlouhodoby cil. V souladu s timto pozadavkem se tedy uklada poskytovateli
evropského mytného povinnost uzaviit smlouvy o poskytovani evropské sluzby elektronického
mytného s provozovateli systému elektronického mytného toliko ve 4 ¢lenskych statech Evropské
unie, které jsou zapojeny do poskytovani pfedmétné sluzby. Prodluzuje se i lhita pro uzavieni
smluv - namisto stavajicich 2 let stac¢i pfedmétné smlouvy uzavtit do 3 let od udéleni opravnéni k
poskytovani evropské sluzby elektronického mytného. Bude vsak platit, ze v ¢lenskych statech
Evropské unie, v nichz hodla poskytovatel evropského mytného poskytovat své sluzby, musi
uzaviit pfislusné smlouvy s provozovateli vSech systému elektronického mytného, a to ve lhute¢ do
2 let od uzavfeni prvni smlouvy v takovémto state, ledaze by néktery z provozovatelt neposkytl
potfebnou soucinnost (k tomu lze odkazat na § 22f odst. 1 pism. ¢) zakona o pozemnich
komunikacich ve znéni navrhu jeho novely).

Ze zakona o pozemnich komunikacich se dale navrhuje vypustit povinnost poskytovatele
evropského mytného obnovit poskytovani sluzby elektronického mytného do 6 mésict od vypadku
pokryti systému elektronického mytného, jelikoz takovéto ustanoveni jiz nema v nové unijni pravni
Gpravé oporu. Cl. 5 odst. 2 smérnice o interoperabilit¢ mytnych systémi naopak pozaduje
nepfetrzité pokryti véech systému elektronického mytného od okamziku uzavieni smluv o tomto
pokryti. Uvedené ustanoveni toliko pamatuje na povinnost subjektu pro vybér mytného co
nejrychleji obnovit pokryt, doslo-li k vypadku, coz ve vztahu k provozovateli systému
elektronického mytného jiz neni tieba vyslovné upravovat, jelikoz je v Ceské republice jeho
zakonnou povinnosti zajistit kontinualni fungovani systému elektronického mytného.
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7. § 22e se dale navrhuje vypustit nékteré povinnosti poskytovatele evropského mytného,
jemuz udélilo opravnéni k poskytovani evropské sluzby elektronického mytného Ministerstvo
dopravy, a to z toho davodu, ze

- pro né jiz nenf opora ve smérnici o interoperabilité¢ mytnych systémt,

- jde o povinnosti zavazujici poskytovatele evropského mytného, ktefi maji v Ceské
republice uzavienou smlouvu o poskytovani evropské sluzby elektronického mytného, aniz by
muselo byt opravnéni k této ¢innosti udéleno Ministerstvem dopravy, nebo

- byly tyto povinnosti pfeneseny do pfimo pouzitelnych predpisa Evropské unie (zejména
do nafizeni Komise (EU) 2020/204).

K bodu 38 (§ 22 odst. 2 a 3)

Jak jiz bylo uvedeno vyse, smérnice o interoperabilité mytnych systému zavadi preciznéjsi
rozliseni povinnosti poskytovatela evropské sluzby elektronického mytného, jejichz plnéni maji
zajistit clenské staty registrujici tyto poskytovatele, od povinnosti, jejichz plnéni maji zajistit ¢lenské
staty, na jejichz tzemi k poskytovani sluzby dochazi. Nové navrzeny odstavec provadi do zakona
o pozemnich komunikacich druhou skupinu povinnosti. Opiraji se o ¢l. 5 odst. 4, ¢l. 5 odst. 5, cL.
8 odst. 3 a ¢l. 10 odst. 1 smérnice o interoperabilit¢ mytnych systému, jakoz i o ¢l. 2 odst. 7 nafizeni
Komise (EU) 2020/204.

Bude-li tedy poskytovatel evropského mytného poskytovat evropskou sluzbu
elektronického mytného v Ceské republice (a bude mit pro tento tucel uzavienou smlouvu
s Reditelstvim silnic a dalnic), bude povinen kromé¢ jiného

- pfedem informovat provozovatele vozidel o zptisobech thrady mytného a zpracovavani
jejich osobnich tudaju a jejich pravech s tim souvisejicich,

- zajistit provozovatelim vozidel poskytnuti elektronickych palubnich zafizeni,

- vést v rozsahu a zpusobem stanovenym ve smlouvé o poskytovani evropské sluzby
elektronického mytného evidenci zablokovanych a nefunkénich elektronickych palubnich zafizeni
a zasilat provozovateli systému elektronického mytného udaje souvisejici se zablokovanym
zafizenim,

- neprodlené informovat provozovatele vozidel o neuhrazeni mytného podle podminek

uvedenych ve smlouvé o poskytovani evropské sluzby elektronického mytného a stanovit jim
pfiméfenou lhitu k dhradé mytného.

Zaroven se v souladu s ¢l. 10 odst. 1 smérnice o interoperabilit¢ mytnych systému dopliuje,
ze v piipad¢ smlouvy o poskytovani evropské sluzby elektronického mytného uzaviené mezi
poskytovatelem evropského mytného a provozovatelem systému elektronického mytného nesmi
tento poskytovatel odmitnout uzaviit smlouvy o poskytovani evropské sluzby elektronického
mytného s provozovatelem vozidla z ddvodu

- jeho statni piislusnosti,
- statu pobytu nebo
- statu registrace vozidla.

K bodtim 39 a2 41 (§ 22f)

S ohledem na skutecnost, Zze povinnosti poskytovateld evropského mytného budou
obsazeny nejen na urovni zakona o pozemnich komunikacich, ale i v pfimo pouzitelném predpisu
vydaném Evropskou komisi (tj. natizeni Komise (EU) 2020/204), je nutno rozsifit mozné duvody
pro odejmuti opravnéni k poskytovani evropské sluzby elektronického mytného. Odkaz na pfimo
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pouzitelny pfedpis je obecny, jelikoz v tomto pfipadé neni mozné v normativnim textu navrhu
zakona uvést zkraceny ¢i zobecnény nazev tohoto pfedpisu.

Dale se v navaznosti na ¢l. 5 odst. 1 smérnice o interoperabilit¢ mytnych systému navrhuje
uvést, ze duvodem odejmuti opravnéni k poskytovani evropské sluzby elektronického mytného
neni situace, kdy k uzavieni smlouvy o poskytovani evropské sluzby elektronického mytného
s nékterym z provozovatel systému elektronického mytného v urcitém clenském staté Evropské
unie nedoslo proto, ze provozovatel systému elektronického mytného neposkytl potfebnou
soucinnost.

K bodim 42 az 45 (§ 22g odst. 1)

S ohledem na zruseni rozhodnuti ¢. 2009/750/ES ze dne 6. fijna 2009 o definici evropské
sluzby elektronického mytného a jejich technickych prvka se ze zakona o pozemnich komunikacich
navrhuje vypustit odkaz na toto rozhodnuti, pficemz s ohledem na vydani pfimo pouzitelnych
pfedpist Evropskou komisi v navaznosti na smérnici o interoperabilité¢ mytnych systémi dochazi
ke zméné odkazu. Zatimco jsou technické pozadavky kladené na prvky systému elektronického
mytného stanoveny nafizenim Komise (EU) 2020/203, posouzeni shody prvka s technickymi
pozadavky, posouzeni jejich vhodnosti pro pouziti a vydani prohlaseni o téchto posouzenich se
bude fidit natizenim Komise (EU) 2020/204.

K bodu 46 (§ 22g odst. 3 a% 7)

Zakon o pozemnich komunikacich v platném znénf sice stanovi, ze maji byt prvky systému
elektronického mytného podrobeny posouzeni shody i posouzeni vhodnosti pro pouziti, nestanovi
vsak, kdo tato posouzeni provadi. Podrobny postup obou posouzeni stanovi nafizeni Komise (EU)
2020/204 v ptiloze III. Posouzeni shody je provedeno bud v rezimu interniho fizeni vyroby
(modul A), nebo v rezimu pfezkouseni typu (modul B), po némz nasleduje posouzeni shody s
typem zalozené na internim fizeni vyroby (modul C). Z vyse uvedenych moduld je ozniameny
subjekt zapojen do modulu B. Posouzeni vhodnosti pro pouziti je provadéno bud pfimo ve
spolupraci se subjektem pro vybér mytného (tj. provozovatelem systému elektronického mytného
ve smyslu zakona o pozemnich komunikacich), nebo je provadéno oznamenym subjektem.

V ptipadech, kdy vyse uvedena posouzeni provadi oznameny subjekt, navrh zidkona
jednoznacné stanovi, kdo jim je. Jde o pravnickou osobu oznamenou Evropské komisi, které bylo
udéleno pfislusné opravnéni Utadem pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi,
nebo organem jiného ¢lenského statu Evropské unie. Tuto kompetenci se navrhuje piiznat v Ceské
republice Ufadu pro technickou normalizaci, metrologii a stitni zkuiebnictvi s ohledem na
skutec¢nost, e obecné zastava v Ceské republice roli oznamujictho organu ve vztahu k subjektim

posuzovani shody.

Na rozdil od jinych pfedpisu Evropské unie, jez upravuji detailni pravidla posuzovani,
oznamovani a kontroly subjektt posuzovani shody, stanovi smérnice o interoperabilit¢ mytnych
systému toliko nékolik zakladnich, velmi obecnych pravidel, a to v ¢l. 19. Navrh zakona nesmétuje
v tomto ohledu k doplnéni hmotnépravni ¢i procesni ipravy nad ramec unijnfho prava a navrzenou
pravai upravu nelze svym rozsahem, obsahem, ale ani vyznamem srovnavat s ipravou obsazenou
v hlavé IV éasti prvni zakona ¢. 90/2016 Sb., o posuzovani shody stanovenych vyrobku pfi jejich
dodavani na trh, ve znéni pozdéjsich pfedpisu. Navrh zakona pfitom pocita se subsidiarni aplikaci
jak spravniho fadu, tak kontrolniho fadu.

Navrh zakona nestanovi ani pozadavky kladené na oznameny subjekt, jelikoz vyplyvaji
z natizeni Komise (EU) 2020/203. Na tento ptimo pouzitelny pfedpis Evropské unie je ¢inén
toliko obecny odkaz (v normativnim textu navrhu zakona nelze uvést zkraceny ¢i zobecnény nazev
tohoto pfedpisu). Pfi posuzovani zadatele se pfitom standardné zohledni 1 plnéni harmonizovanych
norem, pficemz pfedpokladem pfiznani opravnéni je jeho pfedchozi akreditace (to vyplyva
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z ptilohy TIT nafizeni Komise (EU) 2020/203). Vyhovi-li Utad pro technickou normalizaci,
metrologii a statni zkusebnictvi zadosti o udéleni opravnéni, oznami tuto skutecnost Evropské
komisi a jinym clenskym statim Evropské unie. Na rozdil od obecné unijni i vnitrostatni pravni
upravy neni vznik opravnéni provadét ¢innosti oznameného subjektu navazan na absenci namitek
uplatnénych ze strany Evropské komise ¢i jiného clenského statu, oznameni ma tak vylucné
informacn{ vyznam.

Navrh zakona rovnéz standardné predpoklada, e Ufad pro technickou normalizaci,
metrologii a statni zkusebnictvi vykonava kontrolu nad oznamenym subjektem a jeho ¢innostmi,
pficemz v pifipad¢ pozbyti predpokladi pro notifikaci, nebo neplnéni stanovenych povinnosti,
popfipadé v navaznosti na zadost bude tento ufad rovnéz kompetentni k odejmuti udéleného
opravnéni. I o této skutecnosti pak bude povinen informovat Evropskou komisi a ostatn{ ¢lenské

staty.
K bodu 47 (§ 22g odst. 9)

Na zakladé ¢l. 6 odst. 2 a ¢l. 15 odst. 1 smérnice o interoperabilit¢ mytnych systému dochazi
k doplnéni povinnosti provozovatele systému elektronického mytného zvefejnit na internetu
aktualizované prohlaseni o systému elektronického mytného, dojde-li k zméné systému
elektronického mytného vyzadujici upravu prvku systému elektronického mytného. To by mélo
umoznit poskytovatelim evropského mytného absolvovat relevantni nova posouzeni prvka
systému elektronického mytného tak, aby mohli své sluzby poskytovat bez preruseni zpusobeného
zménou narodniho systému.

K bodium 48 a 49 (§ 22h odst. 2)

S ohledem na pozadavek upraveny v ¢l. 12 odst. 1 smérnice o interoperabilité mytnych
systémit dochazi k drobnému uptesnéni stavajici Ihity pro sdéleni Utadu pro piistup k dopravni
infrastruktufe, zda disponuje vSemi potfebnymi informacemi a podklady pro posouzeni sporu.
Soucasné se vyslovné stanovi, ze provozovatel systému elektronického mytného nebo pfislusny
poskytovatel evropského mytného je povinen vyhovét zadosti o predlozeni doplnujicich informaci
nebo podkladi ve stanovené lhute.

K bodu 50 (§ 22h odst. 3)

S ohledem na zruseni rozhodnuti ¢. 2009/750/ES ze dne 6. fijna 2009 o definici evropské
sluzby elektronického mytného a jejich technickych prvka se ze zakona o pozemnich komunikacich
navrhuje vypustit odkaz na toto rozhodnuti a nahradit jej obecné¢jsim vymezenim. Soulad
smluvnich podminek muze byt posuzovan jak z hlediska zakona o pozemnich komunikacich, tak
obcanského zakoniku, nebo také pfimo pouzitelnych pfedpisi vydanych Evropskou komisi
v navaznosti na smérnici o interoperabilit¢ mytnych systému.

K bodu 51 (§ 22h odst. 4 a 5)

V zajmu zajisténi snadného piistupu k informacim ze strany ucastnikt trhu evropské sluzby
elektronického mytného stanovi smérnice o interoperabilité mytnych systému povinnost clenskych
stati shromazd'ovat a zvefejiiovat veskeré vyznamné udaje tykajici se této sluzby ve vefejné
piistupnych narodnich rejstficich, pficemz tyto informace maji byt aktualni a presné. V souladu
s cl. 21 smérnice se tak navrhuje ulozit Ministerstvu dopravy povinnost zvefejiiovat na internetu
vybrané udaje tykajici se provozovani systému elektronického mytného a poskytovani evropské
sluzby elektronického mytného.

K bodu 52 (§ 22i odst. 2)
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Podle platné pravni upravy je povinen provozovatel vozidla v systému elektronického
mytného zajistit thradu mytného, nehradi-li mytné poskytovateli evropského mytného na zakladé
smlouvy o poskytovani evropské sluzby elektronického mytného. Navrhuje se provést toliko dil¢i
reformulaci ustanoveni tak, aby byl pfipad zprosténi se povinnosti hradit mytné provozovateli
systému elektronického mytného formulovan obdobné jako je tomu v § 22j odst. 1 pism. d) zakona
o pozemnich komunikacich a §lo tedy o situace, kdy mytné hradi provozovateli systému
elektronického mytného poskytovatel evropského mytného. To, kdy hradi mytné poskytovatel
evropského mytného, pak vyplyva z § 22c odst. 4 pism. b) (ve spojeni s § 22c odst. 1 pism. ¢))
zakona o pozemnich komunikacich. Z toho lze téz dovodit, ze i pfes formalni existenci smlouvy
s poskytovatelem evropského mytného muze provozovatel systému elektronického mytného
pozadovat thradu mytného pfimo po provozovateli vozidla, paklize je elektronické palubni
zaf{zeni tohoto vozidla evidovano jako zablokované.

K bodu 53 (§ 22i odst. 4)

Ze zakona o pozemnich komunikacich se navrhuje vypustit zmocnéni pro Ministerstvo
dopravy k dpravé podminek pro zajisténi interoperability systému elektronického mytného
v souladu s pifslusnym pfedpisem Evropské unie. Jednak jiz odkaz na puvodni smérnici o
interoperabilit¢ mytnych systému neni spravny (s ohledem na jeji zruseni), a dale pak je pfedmétna
materie obsazena v pfimo pouzitelnych pfedpisech Evropské unie (nafizenich Komise (EU)
2020/203 a 2020/204).

K bodim 54 a 55 (§ 29a odst. 1)

§ 29a zakona o pozemnich komunikacich upravuje Centralni evidenci pozemnich
komunikaci, v niz se maji evidovat i informace o usecich pozemnich komunikaci zafazenych do
transevropské silni¢ni sité, jez jsou v provozu déle nez 3 roky, s vysokym poctem dopravnich
nehod, pfi nichz doslo k usmrceni osoby, v poméru k intenzité provozu na pozemni komunikaci,
a informace o usecich pozemnich komunikaci zafazenych do transevropské silni¢ni sité, u nichz by
odstranéni nebo snizen{ rizik plynoucich z vlastnosti pozemni komunikace pro tcastniky provozu
na pozemnich komunikacich vedlo k vyraznému sniZzeni nakladu vynakladanych v dusledku
dopravnich nehod, pfi soucasném zohlednéni nakladu na odstranéni nebo sniZzeni téchto rizik.
Evidence téchto informaci byla do zakona o pozemnich komunikacich zaclenéna z davodu
transpozice ¢l. 2 odst. 5a 6 a ¢l. 5 odst. 1 smérnice o bezpecnosti infrastruktury. Vzhledem k tomu,
ze vyse uvedena unijni tprava byla nahrazena novou upravou obsazenou v novele smérnice o
bezpecnosti infrastruktury, navrhuje se vypusténi § 29a odst. 1 pism. d) a e) zakona o pozemnich
komunikacich.

K bodu 56 (§ 29a odst. 2)

Vzhledem ke zruseni pism. d) a €) v § 29a odst. 1 se navrhuje zrusen{ odstavce 2, ktery se
vztahoval pouze k témto ustanovenim.

K bodu 57 (§ 29a odst. 7)

Jedna se o legislativné technickou upravu vyvolanou piecislovanim odstaved v dusledku
zruseni odstavce 2 v § 29a.

K bodu 58 (§ 43d)

§ 43d odst. 1, 2 a 4 navrhu zakona upravujici informacni formulaf transponuje do ¢eského
pravnfho fadu ¢l. 24 smérnice o interoperabilité mytnych systémut. Navrhované nové ustanoveni
souvisi s usnadnénim pfreshranicniho vymahani pfestupka fidice nebo provozovatele vozidla
spocivajicich v uziti zpoplatnéni pozemni komunikace bez uhrady casového poplatku nebo
v nezajisténi uhrady mytného anebo v obdobném protipravnim jednani, jez vede nebo muze vést
k absenci této dhrady. Konkrétné pijde o skutkové podstaty podle § 42a odst. 2, § 42a odst. 3 a §
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42b odst. 2 pism. a) az €) zakona o pozemnich komunikacich. V této souvislosti se v piipadech,
kdy podezfelym z pfestupku je fidic nebo provozovatel vozidla, které je registrovano v jiném
clenském staté Evropské unie, navrhuje pfilozit k oznameni o zahajeni fizenf nebo k pfikazu, ktery
je vydavan jako prvni ukon v fizeni, rovnéz informacni formulaf. Zasilani informacniho formulate
pouze vudi fidici nebo provozovateli vozidla, které je registrovano v jiném clenském stat¢ Evropské
unie, je vyjadfenim pfeshrani¢nfho aspektu vyplyvajictho z tcelu a pfedmétu pravni uGpravy
vymahani povinnosti zaplatit casové poplatky nebo mytné obsazené v bodé 5 preambule a ¢cl. 1
odst. 1 pism. b) smérnice interoperabilit¢ mytnych systému. Za predpokladu, Ze je znama informace
o jazyce vydani osvédceni o registraci vozidla, zasle se formulaf v tomto jazyce. Tato situace nastane
napiiklad, pokud je vozidlo zastaveno a osvédéeni o registraci je predlozeno. V ostatnich pfipadech
je informacn{ formulaf zasilin v ufednim jazyce clenského statu registrace vozidla. Zaslani
informac¢nfho formulafe v cizim jazyce ma umoznit osobé podezielé z pfestupku seznamit se se
zakladnimi informacemi o spachaném pfestupku v jazyce, ktery by pro ni mél byt srozumitelny.

Informacni formulaf tak bude zasilan ve dvou pifipadech. Pokud se bude jednat o fizeni
zahdjené vydanim pifkazu jako prvniho tkonu v fizeni (pifkazni fizeni), nebo v ptipadé, kdy bude
fizeni zahdjeno zaslanim oznameni o zahajeni fizen{ (standardni pfestupkové fizeni). Bude-li se
jednat o pfipad, kdy bude spachany pfestupek projednan pfikazem na misté, informaéni formulaf
zasilan nebude. Duvodem je, ze v pfipad¢ projednani spachaného prestupku pifkazem na misté
pfestupce (fidi¢) na mist¢ samém souhlasi se zjisténym stavem véci, s pravni kvalifikaci skutku, s
ulozenim pokuty a jeji vy$i a s vydanim pfikazového bloku, a tedy neni jiz nutné dale tohoto
pfestupce poucovat o skutecnostech, jez jsou predvidané v informacnim formulafi. Nezasilani
informacnifho formulafe pfi projednani pfestupku piikazem na misté je rovnéz plné v souladu se
smérnici o interoperabilit¢ mytnych systému (¢l. 24), ktera zaslani informacniho formulafe spojuje
teprve s rozhodnutim clenského stitu o tom, zda zahaji nasledné fizeni o nezaplaceni mytného.

Soucasné plati, ze vzhledem k tomu, Ze v pfipadé vyfizeni pfestupku ulozenim pokuty
pifkazem na misté neni zahajovano spravni fizeni, neni tedy ani zasilano oznameni o zahajeni fizeni.
Povinnost zaslat informacni formulaf tedy v tomto piipadée nevznikne a neni ani potteba ji vyslovné
vylucovat.

Informacni formulat bude v souladu s pozadavky smérnice obsahovat nejnutnéjsi
identifika¢ni udaje o pfestupku, které budou podezielému slouzit ke snazsi orientaci ve véci. Jedna
se o zakladni udaje o mist¢ a casu, kdy mel byt prestupek spachan, identifikace konkrétniho
ustanoveni vymezujictho skutkovou podstatu pfestupku a vymezeni vySe a druhu hrozictho
postihu. V pfipad¢ informacniho formulafe zasilaného spolu s pfikazem bude tento formulaf
obsahovat téZ vymezeni spravniho trestu, ktery je piikazem ukladan, a rovnéz i pouceni o pravu
podat proti piikazu odpor. Pokud byl pfestupek zjistén prostfednictvim automatizovaného
technického prostfedku (napf. zaznamenam kamerou), bude informaéni formulaf obsahovat
kromé vyse uvedenych udaji i1 udaje o tomto prostiedku. Konkrétni standardizovana podoba
informacniho formulafe bude vychazet z piflohy II smérnice o interoperabilité¢ mytnych systému a
bude stanovena v provadécim pravnim pfedpise (viz § 43d odst. 4). Oznameni o zahajeni fizeni,
které bude zasilano spole¢né s informacnim formulafem, nebude zasilano v cizim jazyce, ale v
cestiné.

Cl. 26 smérnice o interoperabilité mytnych systémi pozaduje po ¢lenskych stitech
Evropské unie, aby zpracovavaly souhrnné zpravy tykajici se vymeény informaci mezi ¢lenskymi
staty a fizeni o pfestupcich, u nichz byl zaslan informacni formulaf, a tyto zpravy kazdé tii roky
zasilaly Evropské komise. Prvni zprava ma byt zaslana do 19. dubna 2023. V této souvislosti lze
uvést, ze automatizovanou vyménu udaju o silniénich vozidlech, jejich vlastnicich a
provozovatelich podle ¢l. 23 smérnice o interoperabilit¢ mytnych systémt bude zabezpecovat
Ministerstvo dopravy prostfednictvim systému EUCARIS. Pravni dprava této problematiky je
upravena v § 5 odst. 8 zakona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a o zméné zikona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za skodu zptsobenou
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provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakont (zakon o pojisténi odpovédnosti z
provozu vozidla), ve znéni zdkona ¢. 307/1999 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisi. S ohledem na
vyse uvedené bude souhrnnou zpravu za Ceskou republiku zpracovavat Ministerstvo dopravy.

Vzhledem k tomu, ze ve zprave je tfeba uvést téz informace o fizenich o pfestupcich, u
nichz byl zaslan informacni formulaf, uklada navrh zakona v § 43d odst. 3 povinnost celnimu
ufadu, aby vzdy do 28. unora poskytl Ministerstvu dopravy tyto udaje. Termin pro splnéni této
povinnosti (konec unora) byl zvolen s ohledem na termin zasilani souhrnné zpravy Evropské
komisi.

K bodu 59 (§ 46 odst. 2)

V souvislosti se zakotvenim novych zmocnéni a s pfecislovanim jednotlivych ustanoveni
zakona se doplnuji a upravuji odkazy ve vyctu zmocnovacich ustanoveni.

K¢l II

Kbodim1a?2

Za ucelem pfedejiti retroaktivité navrhu zakona se vyslovné stanovi, ze provedeni
prvotniho hodnoceni zaméru a auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci se nevztahuje na stavby
pozemnich komunikaci, u kterych byla dokumentace pro vydani uzemniho rozhodnuti nebo
dokumentace pro vydani spole¢ného povoleni, kterym se stavba umist’uje a povoluje, zpracovana
pfede dnem ucinnosti zakona. Audit bezpe¢nosti pozemnich komunikaci v$ak bude provadén u
pozemnich komunikaci zafazenych do transevropské silni¢ni sité, u nichz tato povinnost platf jiz
nyni podle stavajictho znéni zakona o pozemnich komunikacich.

Kbodu 3

S ohledem na ¢l. 5 odst. 3 smérnice o bezpecnosti infrastruktury, ve znéni jeji novely, se
stanovi, ze prvni posouzeni pozemnich komunikaci podléhajicich posouzeni bezpecnosti podle
§ 18m bude provedeno vroce 2024. Tim bude zaroven zajisténo, ze cela sit’ pozemnich
komunikaci podléhajicich posuzovani bezpeénosti v Ceské republice bude posouzena soucasné
(v prab¢hu téhoz roku).

K ¢l III

Utinnost zakona se navrhuje ke dni 19. #fjna 2021, a to s ohledem na transpozi¢ni Thitu
vyplyvajici z ¢l. 32 odst. 1 smérnice o interoperabilit¢ mytnych systému, s vyjimkou vybranych
ustanoveni, ktera nabydou ucinnosti dnem 1. cervence 2023 a dnem 1. ffjna 2023.

Pozdéjsi ucinnost (k 1. cervenci 2023) je jednak vyvolana tim, ze se v piislusném
novelizacnim bodé reaguje na zmény vyvolané novym stavebnim zakonem (snémovni tisk ¢. 1008).
Je proto nutné, aby tento noveliza¢ni bod nabyl ucinnosti ve stejny den, jako novy stavebni zakon.

Pozd¢jsi acinnost se dale navrhuje u ustanoveni (k 1. ffjnu 2023) upravujictho zmocnéni
k vydan{ provadécitho pravniho predpisu, ktery bude vychazet z metodiky Evropské unie, ktera
bude vydana az v cervau 2023.

V Praze dne 31. kvétna 2021
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Ing. Andrej Babis v.r.

Ministr dopravy:
doc. Ing. Karel Havlicek, Ph.D., MBA, v.r.
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