Teze k provadécim pravnim piedpisim

I Udaje vedené v digitdlni mapé pro uzivani vzdusného prostoru Ceské republiky k létani
bezpilotnich letadel, zpusob jejich vedeni a vyménny format (podle § 44j odstavce 6 navrhu
zdkona).

V digitalni mapé pro uzivani vzdu$ného prostoru Ceské republiky k 1étani bezpilotnich
letadel budou uvedeny (ve smyslu § 44j odst. 2 navrhu zdkona) &asti vzdusného prostoru Ceské
republiky a k nim se vztahujici

a) pravidla 1étani bezpilotnich letadel vymezena opatfenimi obecné povahy vydanymi podle
tohoto zakona,

b) pokyny vydané podle § 44 odst. 5 nebo § 44h odst. 5 a

c) pravidla 1étani bezpilotnich letadel stanovena ve zvlastnim pravnim ptedpisu (naptiklad
zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozd¢jsich predpist).

Na urovni provadéciho pravniho ptedpisu bude pfitom uptesnéno, ze jde o ,,trojrozmérné*
vymezeni takovych Gasti vzdusného prostoru Ceské republiky, a to z hlediska vertikalniho
1 horizontalniho. Pjde o vymezeni daného prostoru pravdépodobné prostiednictvim GPS
soufadnic a vysky nad terénem (respektive i tzv. letové hladiny).

Ptedvidany provadéci pravni predpis dale upfesni pozadavky na spravnost, integritu
a aktudlnost udajt a zabezpeceni daného elektronického systému. Pokud jde o vyménny format,
jeho ucelem je moZnost efektivniho vyuZiti digitalni mapy pro (i) webové ¢i mobilni rozhrani
urcené jak uzivatelim bezpilotnich letadel, tak ifadim a poskytovateliim sluzeb pro provoz
bezpilotnich letadel a (ii) tzv. ,,geo-awareness jako funkcionalitu fidiciho software
bezpilotnich systému feSenou na Urovni jejich vyrobcli. Mélo by byt pfitom respektovano
technické feSeni aktualné koordinované pro uvedené ucely pod zastitou Agentury Evropské
unie pro bezpecnost letectvi (EASA).

1I. Minimalni vyse pojistného plnéni pro jednotlivé kategorie a podkategorie provozu
bezpilotnich systémii (podle § 54d odstavce 3 navrhu zakona).

Navrh zakona zakotvuje povinnost provozovatele bezpilotniho systému v podkategorii A2
oteviené kategorie provozu, provozovatele bezpilotniho syst¢ému v podkategorii A3 oteviené
kategorie provozu, pokud maximalni vzletova hmotnost bezpilotniho letadla pfesahuje 4 kg,
a provozovatele bezpilotniho systému ve specifické kategorii provozu mit po celou dobu
provozovani bezpilotniho systému sjednano pojistéeni odpovédnosti za skody z provozu
bezpilotniho systému a zaplaceno pojistné (s vyjimkou ptipadu, kdy provozuje bezpilotni
systém pouze jako ¢len spolku, u n¢hoz je povinnost mit sjedndno pojisténi upravena separatné
v ustanoveni § 54q odst. 2 navrhu zékona).

Nestanovi-li unijni pravo jinak, sjednava se pojisténi z provozu bezpilotniho systému

a) v oteviené kategorii provozu ve vztahu ke vSem bezpilotnim systémiim provozovanym jejich
provozovatelem a



b) ve specifické kategorii provozu ve vztahu ke kazdému bezpilotnimu systému samostatng.

Na urovni provadéciho pravniho predpisu se predpoklada néasledujici uptesnéni pozadavki
na pojistné plnéni.

Pro pojisténi z provozu bezpilotnich systémi v ramci oteviené kategorie se piedpoklada
pojistné plnéni ve vysi jednotek milioni K¢, stim, ze konkrétni vySe bude v navrhu
provadéciho predpisu upiesnéna.

Pro pojisténi z provozu bezpilotnich systému v rdmci specifické kategorie se predpoklada
pojistné plnéni na Grovni vyse kryti pro nejnizsi kategorii pozadovanou obecné pro letadla
v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 785/2004 ze dne 21. dubna 2004
o pozadavcich na pojisténi u leteckych dopravch a provozovatelii letadel, konkrétn¢€ v jeho
¢lanku 7 odstavci 1 (pro maximalni vzletovou hmotnost do 500 kg), jiz je ¢astka 750 000 SDR
(cca 25 608 247 K¢).

Navrhovana uprava zohlediiuje odliSnou Uroven rizika spojeného obecné s provozem
bezpilotnich systémil v jednotlivych kategoriich provozu a dale skutecnost, Ze provoz ve
specifické kategorii provozu bude ¢asto spojen s dlouhodobou profesionalni ¢innosti, u niz lze
logicky ocekavat i vyssi ,,vstupni* naklady ¢i investice.

III. Vzor osvedceni o zpuisobilosti k Fizeni bezpilotniho systému v podkategorii A1 a A3

oteviené kategorie provozu (podle § 54e odstavce 9).

Provadéci pravni predpis stanovi vzor osvédCeni o zpusobilosti k fizeni bezpilotniho
systétmu v podkategorii Al a A3 oteviené¢ kategorie provozu. Uvedené osvédCeni bude
obsahovat oznadeni piisluiné podkategorie provozu bezpilotnich systémi, oznadeni Ceské
republiky, logo Agentury Evropské unie pro bezpeénost letectvi (EASA) a logo Utadu pro
civilni letectvi, jméno a ptijmeni pilota, evidenc¢ni ¢islo pilota, datum, ke kterému kon¢i platnost
osvédceni a tzv. QR kdd obsahujici dané informace ve strojové Citelné podobé.

Vyse uvedené je v souladu s doporu¢enim Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi
(EASA), které ma napomoci harmonizaci pfistupu mezi ¢lenskymi staty Evropské unie.
V z4jmu bezproblémové vyuzitelnosti osvédceni v dalSich statech Evropské unie (coZ by mélo
byt relativné bézné) bude vhodné, aby vySe uvedené udaje byly na osvéd€eni uvedeny jak
v Cestiné, tak v anglicting.
1V. Délka skoleni k udrzeni teoretickych znalosti potrebnych k rizeni bezpilotniho systému pro

podkategorie oteviené kategorie provozu nebo v souladu se standardnim scéndarem ve

specifické kategorii provozu a obsah, forma a pribéh zkousky, jiz se prokazuje odborna

zpusobilost k provadeni Skoleni (podle § 54i odstavce 9).

Névrh zakona v ustanoveni § 54i odst. 1 stanovi, ze Utad pro civilni letectvi na zadost
drzitele platného osvédceni o zplsobilosti k fizeni bezpilotniho systému v podkategorii Al a A3
nebo A2 oteviené kategorie provozu nebo drzitele platného osvédceni o teoretickych znalostech
potiebnych k fizeni bezpilotniho systému v souladu se standardnim scénafem ve specifické
kategorii provozu vyda nové osvé€dceni, absolvoval-li zadatel Skoleni k udrZzeni teoretickych
znalosti pottebnych k fizeni bezpilotniho systému pro ptisluSnou podkategorii oteviené
kategorie provozu nebo v souladu se standardnim scénarem ve specifické kategorii provozu.



Provadéci pravni ptedpis v souladu se zmocnénim obsazenym v odstavci 9 téhoz
ustanoveni ndvrhu zdkona stanovi délku Skoleni, pfi¢emz se ptredpokladd rozsah v tadu
jednotek hodin. Pokud jde o obsah, formu a pribéh zkousky, jiz se prokazuje odborna
zpusobilost k provadéni Skoleni, je tato problematika prozatim vécné diskutovana, ptfi¢emz
podoba konkrétni pravni tpravy bude vyjasnéna v ramci konzultaci s Ufadem pro civilni
letectvi a odbornou vetejnosti, které probéhnou béhem nésledujiciho projednédvani névrhu
zékona v legislativnim procesu. Pfedvidana provadéci pravni uprava pak bude konstruovana
tak, aby naplnila smysl a cil relevantnich unijnich pozadavki.

V. Vzor potvrzeni o zpiisobilosti k Fizeni bezpilotniho systéemu ve specifické kategorii provozu,
téemata, ktera musi zahrnovat skoleni k ziskani teoretickych znalosti a praktickych dovednosti
potiebnych k Fizeni bezpilotniho systému ve specifické kategorii provozu, a obsah, forma
a prubéh zkousky, jiz se prokazuje odborna zpiisobilost k uskutecinovani spoluprdce
s provozovatelem bezpilotniho systému pri provadeni Skoleni (podle § 54k odstavce 10).

Provadéci pravni piedpis predné stanovi vzor potvrzeni o zpusobilosti k fizeni bezpilotniho
systému ve specifické kategorii provozu, které bude obsahovat oznaceni kategorie provozu
bezpilotnich systémi, ozna¢eni Ceské republiky, logo Agentury Evropské unie pro bezpeénost
letectvi (EASA) a logo Ufadu pro civilni letectvi, jméno a piijmeni pilota, evidenéni &islo
pilota, datum, ke kterému konc¢i platnost osvédéeni a tzv. QR kod obsahujici dané informace ve
strojové Citelné podobé. V zajmu bezproblémové vyuzitelnosti osvédéeni v dalSich statech
Evropské unie bude vhodné, aby vySe uvedené udaje byly na osvédceni uvedeny jak v cesting,
tak v anglicting.

Témata, ktera musi zahrnovat Skoleni k ziskdni teoretickych znalosti a praktickych
dovednosti potfebnych k fizeni bezpilotniho systému ve specifické kategorii provozu plynou
vprvni fadé zpozadavki na schopnosti uvedené v demonstrativnim vyctu
obsazeném v Clanku 8 odstavce 2 provadéciho natizeni Komise (EU) 2019/947 ze dne
24. kvétna 2019 o pravidlech a postupech pro provoz bezpilotnich letadel, v platném znéni (dale
jen ,,natizeni (EU) 2019/947%). Jde tedy o schopnost

a) uplatiovat provozni postupy (bézné, mimotadné a nouzové postupy, planovani leti,
predletové a poletové kontroly),

b) ovladat leteckou komunikaci,

¢) ovladat drahu letu bezpilotniho letadla a automatizaci,

d) vést tym, pracovat v tymu a fidit sebe sama,

e) fesit problémy a rozhodovat,

f) udrzovat situa¢ni povédomi,

g) zvladat pracovni zatiZeni a koordinovat nebo ptipadné predat fizeni.

Dalsi okruhy relevantnich znalosti plynou z podkladi Agentury Evropské unie pro
bezpecnost letectvi (EASA), jez maji povahu doporuceni, pficemz jde zejména o letovou
bezpecnost, letecké predpisy, navigaci, limity lidské vykonnosti, planovani operaci, obecnou
znalost bezpilotnich systémt a planovani pro nouzové situace.



Pokud jde o obsah, formu a prabéh zkousky, jiz se prokazuje odbornd zpusobilost
k uskute¢iiovani spoluprace s provozovatelem bezpilotniho systému pii provadéni skoleni, je
tato problematika prozatim vécné diskutovana, pricemz podoba konkrétni pravni upravy bude
vyjasnéna v ramci konzultaci s Utadem pro civilni letectvi a odbornou vefejnosti, které
probéhnou béhem ndasledujiciho projednavani navrhu zakona v legislativnim procesu.
Predvidand provadéci pravni uprava pak bude konstruovana tak, aby naplnila smysl a cil
relevantnich unijnich pozadavkda.

VI. Udaje o zpiisobilosti k Fizeni bezpilotniho systému, které jsou vedeny v registru dalkové
Fidicich piloti (podle § 541 odstavce 4).

Ustanoveni § 541 odst. 1 navrhu zékona stanovi, ze v registru dalkové tidicich pilotti jsou
vedeny udaje dalkové fidicim pilotovi, a to

a) jméno, popiipadé jména, a piijmeni,

b) datum narozeni,

c) adresa pobytu a

d) tidaje o zpusobilosti k fizeni bezpilotniho systému.

Provadéci pravni predpis predvidany v této souvislosti upfesni idaje o zptisobilosti k fizeni
bezpilotniho systému (tedy polozku uvedenou shora pod pismenem d)). Pijde naptiklad
o uvedeni konkrétni kategorie (pfipadné i podkategorie provozu bezpilotnich systémtl), pro niz
je osoba drzitelem piislusného osvédéeni o zpisobilosti k fizeni bezpilotnich systémd.

VIL. Udaje, které musi byt vedeny ve vyhodnoceni provoznich rizik a ve zpravé o vnitini kontrole
(podle § 54p odstavce 10).

Vyhodnoceni provoznich rizik je jednou z obligatornich ptiloh k Zzadosti o udé€leni
opravnéni spolku, v jehoZ ramci budou jeho clenové provadét rekreacni, sportovni nebo
soutézni lety bezpilotnimi systémy (pfipadé jimi budou uskuteiiovat vefejna letecka
vystoupeni). Pfedvidany provadéci pravni predpis uptesni udaje, které musi byt uvedeny ve
vyhodnoceni provoznich rizik, kterd budou Zadatelem o udéleni opravnéni spolku
identifikovana a komplexné analyzovana s ohledem na individualni podminky Zadatelem
zamyslenych pravidel a limitd provozu bezpilotnich systémi v ramci spolku, a to véetné
nezbytnych opatieni tato rizika zmiriiujici. Obsahoveé se pfitom analogicky zohledni pozadavky
obsazené v €lanku 11 nafizeni (EU) 2019/947, tedy poZadavky na posouzeni provoznich rizik
podmiiiujici vydani opravnéni k provozu podle ¢lanku 12 téhoz natfizeni. Tyto pozadavky
zahrnuji mimo jiné popis provozu, charakter provozniho prostredi, technické vlastnosti uzitych
bezpilotnich systémti, cilovou troven bezpecnosti, identifikaci rizik na zemi 1 ve vzduchu,
opatfeni ke zmirnéni rizik a jejich imérnost bezpecnostnim cilim a rizikiim.

Navrh zékona stanovi drziteli opravnéni spolku povinnost na zakladé vnitini kontroly
provadéné v ramci systému vnitini kontroly piedlozit Utadu pro civilni letectvi vzdy nejpozdgji
do 31. bfezna pisemnou zpravu o vysledcich této kontroly za obdobi ptfedchoziho kalendainiho
roku (viz ustanoven § 54p odst. 5 pism. g) navrhu zikona). Navrhem zakona piedvidany
provadéci pravni predpis pak v ndvaznosti na piislusné zakonné zmocnéni (obsazené v § 54p
odst. 10 navrhu zakona) stanovi tdaje, které musi byt obsazeny ve zpraveé o vysledku této
vnitini kontroly. Zprava bude obsahovat vyhodnoceni



a) plnéni podminek stanovenych v opravnéni spolku a zpiisobu, jakym drzitel opravnéni spolku
oznamuje Utadu pro civilni letectvi zmény skuteCnosti, na jejichz zékladé¢ bylo opravnéni
spolku udéleno,

b) vnitini organizacni struktury spolku, funk¢nosti systému fizeni jakosti a systému vnitini
kontroly,

¢) dodrzovani podminek, za nichz bylo v ramci rozhodnuti o udéleni opravnéni spolku
umoznéno odchylit se od pravidel stanovenych pro bezpecné provozovani bezpilotnich systému
stanovenych pifimo pouzitelnym piedpisem Evropské unie upravujicim provoz bezpilotnich
letadel jednotlivymi ¢leny spolku,

d) toho, zda drzitel opravnéni spolku fadné€ zvetejnil a seznamil své Cleny s pravidly spolku,

e) funk¢nosti systému vydavani prukazu ¢lena spolku a jejich navraceni v piipadé€, Ze osobg,
kterd byla ¢lenem spolku, bylo ozndmeno, Ze jeji €lenstvi ve spolku zaniklo,

f) vedeni seznamu ¢lent spolku, v¢etné provadeéni jeho aktualizact,

g) toho, jakym zpisobem spolek v souladu s podminkami stanovenymi v opravnéni spolku
zajist'uje, aby €lenové spolku absolvovali Skoleni k ziskéani teoretickych znalosti a praktickych
dovednosti, kterd jsou nutnd k tizeni bezpilotniho systému,

h) toho, jakym zpiisobem spolek zajistuje, aby létani bezpilotnich letadel v jeho ramci
probihalo v souladu s pravidly uzivani vzdusného prostoru Ceské republiky vymezenymi
opatfenimi obecné povahy a pokyny vydanymi podle § 44 odst. 5 nebo § 44h odst. 5 navrhu
zakona a v miste, v némz lze divodné ocekavat, ze nebudou ohrozeny osoby, které se nepodile;ji
na provozu bezpilotnich systému nebo s jejich provozem nejsou obeznameny, a

1) toho, jakym zpiisobem drzitel opravnéni spolku provadi dohled nad provozovanim a fizenim
bezpilotnich systémil v jeho rdmci a piijiméa opatfeni k napravé v piipadé zjisténi poruseni
pravidel spolku.



