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Viadni ndvrh

ZAKON
ze dne ..... 2021,

kterym se méni zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zménach nékterych zakoni (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich
predpisi

Parlament se usnesl na tomto zdkon& Ceské republiky:
CL1

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéch nékterych
zakont (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni zakona ¢. 60/2001 Sb., zdkona ¢. 478/2001 Sb.,
zakona ¢. 62/2002 Sb., zakona ¢. 311/2002 Sb., zakona ¢. 320/2002 Sb., zakona ¢. 436/2003
Sb., zakona ¢. 53/2004 Sb., zakona ¢. 229/2005 Sb., zakona ¢. 411/2005 Sb., zakona ¢. 76/2006
Sb., zakona ¢. 226/2006 Sb., zakona ¢. 264/2006 Sb., zakona ¢. 342/2006 Sb., zakona
¢. 170/2007 Sb., zakona ¢. 215/2007 Sb., zakona ¢. 374/2007 Sb., zakona ¢. 124/2008 Sb.,
zakona ¢. 274/2008 Sb., zakona ¢. 480/2008 Sb., zakona ¢. 227/2009 Sb., zakona ¢. 281/2009
Sb., zakona ¢&. 424/2010 Sb., zakona ¢. 133/2011 Sb., zakona ¢. 297/2011 Sb., zakona
¢.329/2011 Sb., zakona ¢. 341/2011 Sb., zakona ¢. 375/2011 Sb., zakona ¢. 18/2012 Sb.,
zakona ¢. 119/2012 Sb., zakona ¢. 193/2012 Sb., zakona ¢. 197/2012 Sb., zakona ¢. 390/2012
Sb., zakona ¢. 396/2012 Sb., zakona ¢. 101/2013 Sb., zakona ¢. 233/2013 Sb., zakona
¢.239/2013 Sb., zakona ¢. 300/2013 Sb., zakona ¢. 64/2014 Sb., zakona ¢. 230/2014 Sb.,
zakona ¢. 249/2014 Sb., zakona ¢. 268/2015 Sb., zakona ¢. 48/2016 Sb., zakona ¢. 250/2016
Sb., zakona ¢. 298/2016 Sb., zakona ¢. 183/2017 Sb., zakona ¢. 199/2017 Sb., zakona
¢. 193/2018 Sb., zakona ¢. 285/2018 Sb., zakona ¢. 115/2020 Sb., zakona ¢. 337/2020 Sb. a
zakona €. .../2020 Sb., se méni takto:

1. Na konci poznamky pod ¢arou ¢. 47 se na samostatny fadek doplnuje véta ..Smérnice Komise

(EU) 2020/612 ze dne 4. kvétna 2020, kterou se méni smérnice Evropského parlamentu a Rady
2006/126/ES o ridiéskvych prukazech.*.

CELEX: 32020L0612

2. Poznamka pod ¢arou €. 2 zni:

.2 Zakon & 56/2001 Sb., o podminkich provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a o zmeén¢ zakona €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplisobenou provozem
vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zdkonl (zékon o pojisténi odpovédnosti z provozu
vozidla), ve znéni zédkona €. 307/1999 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist.*.



3. V.§ 3 odst. 5 pism. a) a v § 35 odst. 1 se slova ,,nejvyssi povolend* nahrazuji slovem
,.konstruk¢ni®.

4.V § 4 pism. b) se slova ,,a 9“ nahrazuji slovy ,,, 9 a 10*.

5.V § 5 odst. 1 pism. 1) se slova ,,na sobé* nahrazuji slovy ,,ve vozidle ve svém dosahu®, slovo
., nachazi-1i* se nahrazuje slovy ,,a, nachazi-1i, slova ,,mimo obec* se zruSuji a za slovo
»stanim“ se vkladaji slova ,,, mit tyto dopliky na sob&*.

6.V § 5 se na konci odstavce 2 tecka nahrazuje ¢arkou a doplnuji se pismena k) a 1), ktera znéji:

,,K) fidit vozidlo, na némz neni umisténa tabulka statni poznévaci znacky (déle jen ,,registracni
znacka®) podle zvlastniho pravniho predpisu*® nebo je umisténa tabulka registraéni znacky,
ktera nebyla vozidlu ptidélena,

1) tidit vozidlo, jehoz tabulka registra¢ni znacky je zakryta, necitelnd nebo upravena anebo
umisténa tak, ze je znemoznéna nebo podstatné ztizena jeji Citelnost.”.

7.V § 6 odst. 7 se na konci textu pismene b) dopliuji slova ,,nebo v ptipadé podle § 6¢ odst. 3
protokol o technické prohlidce®.

14b)ec

8. V § 10 odst. 2 se za slovo ,,pfedpisu vkladaji slova ,,, vozidel zdravotnické zachranné

sluzby podle zvlastniho pravniho piedpisu?*.

Poznamka pod carou €. 50 zni:
20 Zakon &. 372/2011 Sb., o zdravotnich sluzbach, ve znéni pozdgjsich predpist.*.

9. V§ 12 odst. 2 a4 av § 18 odst. 5 se slova ,,nejvyssi povolenou* nahrazuji slovem
,.konstruk¢ni®.

10. V § 18 se na konci odstavce 7 dopliuje véta ,,Na dalnici Ize zvysit 1 nejvyssi dovolenou
rychlost podle odstavce 3, maximalng viak o 10 km.h'.*.

11. V § 18 odst. 9 se za slovo ,,fidi¢e* vklada slovo ,,vozidel*.

12. V 19 odst. 1 se slova ,,dostate¢nou bezpecnostni‘‘ nahrazuji slovem ,,bezpecnou a slova ,,se
mohl vyhnout srdZce* se nahrazuji slovy ,,mohl zastavit vozidlo*.

13. V § 19 se za odstavec 2 vklada novy odstavec 3, ktery zni:

,,(3) Ridi¢ motorového vozidla o maximalni piipustné hmotnosti prevysujici 3 500 kg,
jizdni soupravy, jejiz celkova délka presahuje 10 m, zvlastniho vozidla® nebo autobusu musi
pii jizdé na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla rychlosti vyssi nez 50 km.h"! ponechat za
vozidlem jedoucim pted nim vzdalenost alespoii 50 m; povinnosti podle odstavei 1 a 2 tim
nejsou dotceny.*.

Dosavadni odstavec 3 se oznacuje jako odstavec 4.

14. V § 19 se dopliuje odstavec 5, ktery zni:



,»(5) Povinnost stanovena odstavcem 1 neplati pro fidi¢e vozidel zpravodajskych sluzeb,
Generalni inspekce bezpecnostnich sborl a stanovenych utvart policie, Vojenské policie a
celnich organt, je-li to nezbytné nutné k plnéni ukoll stanovenych zvla§tnim pravnim
predpisem. Ridi¢ je viak povinen dbat potiebné opatrnosti, aby neohrozil bezpeénost provozu
na pozemnich komunikacich. Utvary policie stanovi ministr vnitra. Utvary Vojenské policie
stanovi ministr obrany. Utvary celnich organt stanovi ministr financi.*.

15. V § 23 odst. 1 se slova ,,nebo pési nahrazuji slovy ,,, pési nebo cyklistické.

16. V § 27 odst. 1 se za pismeno r) vklada nové pismeno s), které zni:

,,8) na chodniku, pokud to neni povoleno mistni upravou provozu na pozemni komunikaci,".
Dosavadni pismeno s) se oznacuje jako pismeno t).

17.V § 27 odst. 6 se za slova ,,odstavce 1 vkladaji slova ,,az 4%

18. V § 35 odst. 1 se slova ,,nejvyssi dovolena“ nahrazuji slovem ,,konstrukéni®.

19. V § 41 odst. 1 se slova ,,§ 5 odst. 1 pism. f), g), h) a odst. 2 pism. f) a g)* nahrazuji slovy
,»$ 5 odst. 1 pism. h) a odst. 2 pism. f), g) a h)“, slova ,,§ 6 odst. 5 a 6, se zrusuji, slova ,,§ 12
odst. 1, 2, 4, 5 a 6“ se nahrazuji slovy ,,§ 12 odst. 1, 2 a 4 az 7, slova ,,§ 19 odst. 2 a 3 se
nahrazuji textem ,,§ 19%, slova ,,§ 21 odst. 2, 3 a 4 se nahrazuji slovy ,,§ 21 odst. 2 az 6, text
,»$ 26 odst. 3 se nahrazuje textem ,,§ 26, text ,,§ 32 odst. 6 se zruSuje, slova ,,§ 36 odst. 1 a
2 se nahrazuji slovy ,,§ 36 odst. 1, 2 a 4*“ a za slova ,,§ 39 odst. 4 a 5 se vkladaji slova ,,,§ 39a
odst. 3 a4, § 47 odst. 2 pism. a), § 48 odst. 1 az 5, § 53 odst. 2 a § 67 odst. 8.

20. V § 45 odst. 2 se za slovo ,,odstranit* vkladaji slova ,,nebo je-li touto ptekdzkou vozidlo na
dalnici*.

21.V § 48 odst. 2 se slova ,,se sm¢ji na povolenych mistech piepravovat osoby* nahrazuji slovy
,»1ze 0soby pfepravovat pouze na povolenych mistech a*.

CNY9

22.V § 51 odst. 2 se za slova ,,0zbrojenych sborti* vkladaji slova ,,, vojenskych policisti a

slova ,,a jinych* se nahrazuji slovy ,,, jinych®.

23.V § 51 se na konci textu odstavce 2 dopliuji slova ,,a zakt vojenskych skol pfi praktickém
vyu€ovani a akcich potfddanych Ministerstvem obrany*.

24.V § 67 odst. 1 se slova ,,nebo oznaceni* nahrazuji slovem ,,, oznaceni* a slova ,,stanovené
provadécim pravnim piedpisem* se nahrazuji slovy ,,nebo oznaceni vozidla poskytovatele
zdravotnich sluzeb s opravnénim poskytovat domaci péci*.

25.V § 67 odst. 5 se slova ,,a Iékafi konajici navstévni sluzbu* nahrazuji slovy ,,, 1€kati konajici
navstévni sluZzbu a vSeobecné sestry, praktické sestry, détské sestry nebo fyzioterapeuti
poskytujici domaci péci s vyuzitim vozidla ozna¢eného.



26. V § 69 se za slovo ,,fizeni* vkladaji slova ,,nebo usmérnovani* a slova ,,nebo pokyny
straznika obecni policie k usmériiovani provozu na pozemnich komunikacich podle § 75 odst.
8 se nahrazuji slovy,,, 8, 9 nebo 10%.

27.V § 75 se za odstavec 8 vklada novy odstavec 9, ktery zni:

»(9) Celnik ve stejnokroji je opravnén usmériiovat pokyny provoz na pozemnich
komunikacich v ptfipad¢€, Ze je to nezbytné pro obnoveni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu, a neni-li fizeni provozu zajisténo policii. Pfi usmérnovani provozu pouziva celnik
pokyny stanovené pro fizeni provozu policisty. .

Dosavadni odstavec 9 se oznacuje jako odstavec 10.

28. V § 75 odst. 10 se slova ,,nebo zaméstnanec jednotky pozarni ochrany* nahrazuji slovy
,Jjednotky pozarni ochrany nebo zaméstnanec pravnické osoby nebo podnikajici fyzické osoby,
ktery jako zaméstnani vykonava ¢innost v jednotce hasi¢ského zachranného sboru podniku®.

29. V § 76 odst. 5 se slova ,,policisty, straznika obecni policie, vojenského policisty nebo
ptislusnika vojenské poradkové sluzby* nahrazuji slovy ,,davané pii fizeni nebo usmériovani
provozu na pozemnich komunikacich podle § 75%.

30. V § 80a odst. 1 pismeno a) véetné poznamky pod ¢arou ¢. 51 zni:

,»a) AM jsou zafazena

1. dvoukolova motorova vozidla s konstrukéni rychlosti prevy$ujici 25 km.h™!' a nepfevysujici
45 km.h'!, jejich? technické parametry odpovidaji parametrim vozidel kategorie Lle podle

pfimo pouZitelného piedpisu Evropské unie upravujiciho schvalovéni vozidel kategorie L3V,

2. tiikolova motorova vozidla s konstrukéni rychlosti prevysujici 25 km.h'! a nepfevysujici 45
km.h'!, jejichZ technické parametry odpovidaji parametriim vozidel kategorie I.2e podle pfimo

pouzitelného predpisu Evropské unie upravuijiciho schvalovani vozidel kategorie L3V, a

3. ¢tyikolova motorova vozidla s konstrukéni rychlosti nepievysujici 45 km.h™!, jejichz
technické parametry odpovidaji parametrum vozidel kategorie L6e podle pfimo pouzitelného

predpisu Evropské unie upravuijiciho schvalovani vozidel kategorie 1>V,

D Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o
schvalovani dvoukolovych nebo tfikolovych vozidel a ¢tyrkolek a dozoru nad trhem s témito
vozidly, v platném znéni.*.

CELEX: 32006L0126

31.V § 80a odst. 1 pism. e) se slova ,,s vyjimkou vozidel uvedenych v pismeni a), jejichz vykon
nepfevysuje 15 kW a hmotnost v nenalozeném stavu nepievysuje 400 kg nebo 550 kg u vozidel
urenych k ptfepravé zbozi“ nahrazuji slovy ,,, jejichz technické parametry odpovidaji




parametrum vozidel kategorie L7e podle pfimo pouzitelného piredpisu Evropské unie

upravujiciho schvalovani vozidel kategorie L°Y, s vyjimkou vozidel uvedenych v pismeni a)“.

CELEX: 32006L0126

32.V § 82 odst. 1 pism. f) se slova ,,, nebo osob¢, kterd nema v registru fidi¢ti zaznamenano 12
bodi* nahrazuji slovy ,,a ktera v obdobi ptfedchazejiciho 1 roku nedosahla poctu bodua
stanoveného pro pozbyti fidi¢ského opravnéni®.

33. V § 87a odst. 3 pism. a) se slova ,,celkového poctu 12 bodl v bodovém hodnoceni tidic¢i*
nahrazuji slovy ,,stanoveného poc¢tu bodii v bodovém hodnoceni®.

34.V § 90 odst. 2 pism. b) se slova ,,C, C+E, D nebo D+E* nahrazuji slovy ,,.B+E, C, C+E, C1,
CI1+E, D, D+E, DI nebo DI1+E*.

CELEX: 32020L0612

35.V § 102 se na konci odstavce 5 dopliuje véta ,,Pokud se rozsudek nebo rozhodnuti vztahuje
ke skutku, za ktery byl zadateli zadrzen tidi¢sky prukaz, plyne doba podle véty prvni ode dne
zadrzeni fidi¢ského prikazu.*.

36.V § 117 se zaslova ,,§ 114 az 116, vklada text ,,§ 123b odst. 7,“ a slova ,,, 123¢ a 123f* se
nahrazuji slovy ,,a 123e*.

37.V § 118a odst. 1 se na konci textu pismene a) dopliuji slova ,,jiné osoby*.

38. V § 118a odst. 1 se pismeno c) zruSuje.

Dosavadni pismena d) az h) se oznacuji jako pismena c) az g).

39. V § 118a odst. 2 pism. b) se slova ,.tak zdvaznym zpusobem, Ze bezprostiedné¢ ohrozuje

ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich* nahrazuji slovy ,,z divodu nebezpecné

zavady?*.

40.V § 118b odstavec 1 zni:

»(1) Policista je opravnén zadrZet fidi¢sky prikaz, je-li fidi€ podeziely z piestupku nebo
trestného ¢inu spachaného tim, Ze

a) tidil vozidlo bezprostfedné po poziti alkoholického népoje nebo po uziti jiné ndvykovée latky
nebo v takové dobé po poziti alkoholického napoje nebo uziti jiné navykové latky, po kterou
byl jesté pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky,

b) se ptes vyzvu podle § 5 odst. 1 pism. f) nebo g) odmitl podrobit vysetieni, zda pfi fizeni
vozidla nebyl ovlivnén alkoholem nebo jinou navykovou latkou,

¢) tidil motorové vozidlo, aniz by byl drzitelem fidicského opravnéni pro ptislusnou skupinu
vozidel, nebo

d) zptsobil dopravni nehodu, pti které doslo k usmrceni nebo t€zké ijme na zdravi jiné osoby.*.



41.V § 118b odst. 4 se slova ,,, v jehoz izemnim obvodu k zadrzeni fidi¢ského prukazu doslo*
nahrazuji slovy ,,pfislusnému podle mista spachani skutku®, slova ,,bydliste, trvaly pobyt nebo
pfechodny* se zrusuji a slovo ,,pestupku’ se nahrazuje slovem ,,skutku®.

42.V § 118b se na konci odstavce 4 dopliuje véta ,,Zadrzeni fidi¢ského prikazu ozndmi policie
bez zbyte¢ného odkladu rovnéz obecnimu ufadu obce s rozsitenou plisobnosti ptislusnému k
vedeni udaju o tidici v registru fidich, ktery o tom provede v registru fidi¢ti zdznam.*.

43.V § 118b se za odstavec 5 vklada novy odstavec 6, ktery zni:

»(0) Je-li dan divod pro zadrzeni fidicského prukazu podle odstavce 1 a fidic jej
policistovi nepiedlozil, miize policista tento fidi¢sky prikaz prohlasit za zadrzeny. Ridigsky
prikaz se v takovém piipadé povazuje za zadrzeny a odstavce 2 az 5 se pouziji obdobné s tim,
ze tidi¢sky prukaz se k ozndmeni neptiklada a jeho drzitel ma povinnost jej do 5 pracovnich
dni ode dne jeho prohlaSeni za zadrzeny odevzdat obecnimu ufadu obce s rozSifenou
pusobnosti prislusnému podle mista spachani skutku.*.

Dosavadni odstavec 6 se oznacuje jako odstavec 7.

44.V § 118c odst. 1 vété prvni se za slovo ,,ptisobnosti* vkladaji slova ,,ptislusny podle mista
spachani skutku®.

45.V § 118c odst. 1 vété druhé se slova ,,registru fidicu drzitele fidi¢ského opravnéni‘‘ nahrazuji
slovy ,,0dajt o fidi¢i v registru fidic¢a“.

46.V § 119 odst. 2 pism. a) se za slovo ,,fidi¢i* vkladaji slova ,,motorového vozidla* a na konci
textu se doplityji slova ,,, a telefonni Cisla, adresy elektronické poSty a identifikatory datovych
schranek tidict*.

47.V § 119 odst. 2 pism. o) se slova ,,poctu 12 nahrazuji slovy ,,stanoveného poctu®.

48. V § 119 se na konci odstavce 2 teCka nahrazuje slovem ,,a* a dopliiuje se pismeno u), které

4

zni:
,»U) Udaje o zadrzeni a zajisténi fidi¢ského prikazu.*.
49. V § 123b se za odstavec 6 vklada novy odstavec 7, ktery zni:

v

»(7) Na zadost tidi¢e ptislusny obecni ufad obce s rozsifenou piisobnosti zasila fidici
informace o kazdé zmén¢ v jeho bodovém hodnoceni

a) kratkou textovou zpravou na telefonni ¢islo uvedené v zadosti,
b) elektronickou postou na adresu uvedenou v Zadosti, nebo
¢) prostiednictvim datové schranky, jejiz identifikator je uveden v zadosti.*.

Dosavadni odstavec 7 se oznacuje jako odstavec 8.



50. V § 123c¢ se na konci odstavce 3 dopliuje véta ,,Dosahl-li fidi¢ celkového poctu 12 bodi
provedenim zdznamu bodl za skutek, pro ktery pozbyl fidi¢ské opravnéni podle § 94a,
povazuje se za den pozbyti fidi¢ského opravnéni den, kdy doslo k pozbyti fidi¢ského opravnéni
podle § 94a.*.

51. V § 123c¢ se dopliuji odstavce 9 a 10, které znéji:

»(9) Ke dni pozbyti fidicského opravnéni podle odstavce 3 nebo prava k fizeni
motorového vozidla podle odstavce 7 zaznamend ptislusny obecni Gfad obce s rozsifenou
pusobnosti v registru fidi¢i odecteni vSech dosazenych bodl. K bodiim za jednani zarazené do
bodového hodnoceni, kterym byl pfede dnem pozbyti fidi¢ského opravnéni podle odstavce 3
nebo prava k fizeni motorového vozidla podle odstavce 7 spachan prestupek nebo trestny Cin,
zaznamenanym do registru fidi¢t po dni pozbyti fidi¢ského opravnéni podle odstavce 3 nebo
prava k fizeni motorového vozidla podle odstavce 7, se nepiihlizi; to neplati v pfipadé podle
odstavce 3 véty posledni.

(10) Pokud neni fidi¢, ktery doséhl celkového poctu 12 bodu, drzitelem fidic¢ského
opravnéni, zaznamena ke dni provedeni zdznamu bodu, kterym fidi¢ dosahl celkového poctu
12 bodd, ptislusny obecni Gifad obce s rozsifenou plisobnosti v registru fidi¢h odecteni vSech
dosazenych bodu.*.

52.V § 123d odst. 2 se slova ,,celkového poctu 12° nahrazuji slovy ,,stanoveného poctu*.
53. V § 123d odstavec 4 zni:

,(4) Ridi¢ské opravnéni nelze vratit osob&, kterd v obdobi piedchazejiciho 1 roku
dosahla poctu bodil stanoveného pro pozbyti fidi¢ského opravnéni.*.

54. V § 123e se odstavec 6 zrusuje.
55. V § 123f odst. 3 se slovo ,,neodiivodnéné‘ nahrazuje slovem ,,nedtivodnymi*.

56. V § 123f odst. 4 se slova ,,12 bod(* nahrazuji slovy ,,bodi, v jehoZ disledku ma dojit k
pozbyti fidi¢ského opravnéni,*.

57. Za § 123f se vklada novy § 123g, ktery vetné nadpisu zni:
»$ 123¢g
Zacinajici Fidici

(1) Ridi¢i se po dobu dvou let ode dne udéleni fidi¢ského opravnéni snizuje hranice pro
postup podle § 123¢ na 6 bodil.

(2) Po dobu pozbyti, pozastaveni nebo odnéti fidi¢ského oprdvnéni nebo zadrzeni
fidi¢ského prikazu se béh lhity podle odstavce 1 stavi.®.

58. V § 124 odst. 5 se na konci textu pismene k) dopliuji slova ,,a vede fizeni o zadrzeni
fidicského prikazu®.



59.V § 124 odst. 13 pism. n) se slova ,,osvédceni o registraci vozidla‘“ nahrazuji slovy ,,fidi¢sky
prukaz®.

60. V § 124 odst. 14 uvodni ¢asti ustanoveni se slova ,,1,3 az 6 a 8, 9 a 11 nahrazuji slovy ,,1,
3az 14,17 az 19 a § 125c odst. 1 pism. g)*.

61. V § 124 odst. 14 pism. b) se slovo ,,, nebo* nahrazuje carkou.

62. V § 124 se na konci odstavce 14 tecka nahrazuje slovem ,,, nebo* a dopliuje se pismeno d),
které zni:

,»d) porusenim pravidel pro pési, cyklistickou nebo obytnou zénu.*.
63. V § 124 se dopliuje odstavec 15, ktery zni:

,»(15) Organy celni spravy vykonavaji ptisobnost podle tohoto zakona v rozsahu ukont,
k nimZ jsou podle tohoto zékona opravnéni celnici.*.

64. Na konci nadpisu § 124c se dopliuji slova ,,a Fidi¢ského prukazu‘.

65.V § 124c odst. 1 pism. b) se slova ,,osvéd¢eni o registraci vozidla“ nahrazuji slovy ,,fidi¢sky
prakaz‘.

66. V § 124c¢ se za odstavec 1 vkladaji nové odstavce 2 a 3, které znéji:
,(2) Ridi¢sky prikaz nelze zajistit, je-li policista opravnén jej zadrZet podle § 118b.

(3) Naklady spojené s jizdou vozidla do mista odstaveni, se zajiSténim vozidla a s
parkovanim jdou k tiZi fidice.*.
Dosavadni odstavce 2 az 5 se oznacuji jako odstavce 4 az 7.

67. V § 124c odst. 4 se slova ,,osvédceni o registraci vozidla®“ nahrazuji slovy ,fidi¢ského
pritkkazu® a slova ,,osvéd¢enim o registraci vozidla“ se nahrazuji slovy ,.fidi¢skym prikazem®.

68. V § 124c odst. 5 se slova ,,osvédceni o registraci vozidla®“ nahrazuji slovy ,fidi¢ského
priakazu®.

69. V § 124c odst. 6 se slova ,,zajisténé osveédceni o registraci vozidla® nahrazuji slovy
,»zajistény fidic¢sky prukaz®.
70. V § 124c¢ se za odstavec 6 vklada novy odstavec 7, ktery zni:

oyve

,(7) Nepodafi-li se vratit zajistény fidiésky priikaz Fidi¢i, ktery nema na tizemi Ceské
republiky pobyt, do 60 dni ode dne, kdy nastal diivod pro jeho vraceni podle odstavce 6 pism.
a) az d), zasSle jej spravni organ organu statu, ktery jej vydal.*.

Dosavadni odstavec 7 se oznacuje jako odstavec 8.

71. V § 124c odst. 8 se slova ,,osvédCeni o registraci vozidla® nahrazuji slovy ,,fidi¢ského
prikazu® a slova ,,spravnimu tfadu piislusSnému k vedeni registru vozidel“ se nahrazuji slovy
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»obecnimu uradu obce s rozsifenou piisobnosti pfislusnému k vedeni udaji o fidi¢i v registru
fidict, ktery o tom provede v registru fidict zaznam®.

72.V § 124c¢ se dopliuji odstavce 9 a 10, které znéji:

,»(9) Po dobu zajisténi fidicského prikazu nelze fidici vydat jiny fidi¢sky prikaz.

(10) Vzor potvrzeni o zajisténi fidi¢ského priikkazu stanovi provadéci pravni predpis.*.
73.V § 125¢ odstavec 1 zni:

,»(1) Fyzicka osoba se dopusti pfestupku tim, Ze v provozu na pozemnich komunikacich
a) tidi vozidlo,

1. na némz neni v rozporu s § 5 odst. 2 pism. k) umisténa tabulka registra¢ni znac¢ky nebo je
umisténa tabulka registracni znacky, kterd nebyla vozidlu ptidé€lena,

2. jehoz tabulka registracni znacky je v rozporu s § 5 odst. 2 pism. 1) zakryta, necitelna nebo
upravena anebo umisténa tak, ze je znemoznéna nebo podstatné ztiZena jeji Citelnost, nebo

3. které je technicky nezpusobilé k provozu na pozemnich komunikacich®*® z dévodu

nebezpetné zavady?,

b) fidi motorové vozidlo a v rozporu s § 6 odst. 7 pism. b) neméa u sebe osvédceni o registraci
vozidla , které bylo zadrzeno podle § 6b, ani protokol o technické prohlidce podle § 6¢ odst. 3,

¢) v rozporu s § 5 odst. 2 pism. b) tidi vozidlo nebo jede na zviieti bezprostredné po poziti

alkoholického napoje nebo po uziti jiné navykové latky nebo v takové dobé€ po poziti
alkoholického napoije nebo uziti jiné navvkové latky, po kterou je je$t€ pod vlivem alkoholu

nebo jiné navykové latky,

d) se v rozporu s § 5 odst. 1 pism. f) nebo g) odmitne podrobit vySetfeni, zda pfi fizeni vozidla
nebo jizd€ na zvireti nebyla ovlivnéna alkoholem nebo jinou navykovou latkou,

e) fidi motorové vozidlo a

1. v rozporu s § 3 odst. 3 pism. a) neni drZitelem fidi¢ského opravnéni pro piislusnou skupinu
vozidel,

2. tidi¢sky pritkaz ji byl zadrZen podle § 118b odst. 1 nebo byl prohldsen za zadrzeny podle §
118b odst. 6,

3. v rozporu s § 3 odst. 4 neni k jeho fizeni profesné zplsobila podle zvlastniho pravniho
predpisu nebo na zakladé rozhodnuti piislusného organu jiného &lenského statu nebo Svycarské
konfederace,

4. v rozporu s § 87 odst. 3 se nepodrobila pravidelné 1€katské prohlidce,



5. pozbyla jako fidi¢, ktery je drzitelem fidi¢ského prikazu ¢lenského statu, fidi¢ského prikazu
vydaného cizim statem nebo mezinarodniho fidi¢ského pritkazu vydaného cizim statem, pravo
k fizeni motorového vozidla na izemi Ceské republiky podle § 123c odst. 7,

6. tidi¢ské opravnéni ji bylo pozastaveno podle § 95 nebo exekucnim piikazem podle
exekucniho fadu, nebo

7. v rozporu s § 6 odst. 7 pism. a) nema u sebe fidi¢sky prikaz z divodu, ze ji byl zajistén podle
§ 124c,

f) pti fizeni vozidla

1. vrozporu s § 7 odst. 1 pism. ¢) drzi v ruce nebo jinym zpusobem telefonni pfistroj nebo jiné

hovorové nebo zdznamové zafizeni,

2. piekroc¢i nejvyssi dovolenou rychlost v obci 0 40 km.h™!' a vice nebo mimo obec o0 50 km.h’!

a vice,

3. piekroéi nejvyssi dovolenou rychlost v obci 0 20 km.h™! a vice nebo mimo obec 0 30 km.h™!

a vice,

4. piekro¢i nejvyssi dovolenou rychlost o 10 km.h'! a vice,

5. vrozporus § 4 pism. b) nebo ¢) nezastavi vozidlo na signdl, kterv ji ptfikazuje zastavit vozidlo
nebo na pokyn k zastaveni vozidla dany pfi fizeni nebo usmérfiovani provozu na pozemnich
komunikacich anebo pfi dohledu na bezpetnost a plynulost provozu na pozemnich

komunikacich osobou k tomu opravnénou,

6. v rozporu s § 5 odst. 2 pism. f) ohrozi nebo omezi chodce, ktery piechdzi pozemni
komunikaci po ptfechodu pro chodce nebo ktery zjevné hodla piechazet pozemni komunikaci
po ptechodu pro chodce, nebo nezastavi vozidlo pfed pfechodem pro chodce v piipadech, kde
je povinna tak ucinit, nebo v rozporu s § 5 odst. 2 pism. g) ohrozi chodce piechazejiciho
pozemni komunikaci, na kterou odbocuje, nebo ohrozi chodce pii odboCovani na misto lezici
mimo pozemni komunikaci, pfi vjizdéni na pozemni komunikaci nebo pfi otaceni nebo couvani,

7. ptedjizdi vozidlo v ptipad¢, kdy je to obecnou, mistni nebo ptechodnou Gipravou provozu na
pozemnich komunikacich zakazano,

8. neda prednost v jizd¢ v ptipadé, kdy je k tomu povinna,
9. vrozporu s § 29 odst. 1 vjizdi na Zelezni¢ni piejezd v ptipade, kdy je to zakazano,

10. na dalnici nebo na silnici pro motorova vozidla jede v protisméru nebo v rozporu s § 36
odst. 1 pism. b) otaci nebo couva,

11. v rozporu s § 67 odst. 4 neopravnéné oznaci vozidlo parkovacim priikazem pro osoby se
zdravotnim postizenim nebo v rozporu s § 67 odst. 8 neopravnéné stoji s vozidlem na parkovisti
vyhrazeném pro vozidlo oznacené parkovacim priikazem pro osoby se zdravotnim postizenim,
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12. v rozporu s § 6 odst. 1 pism. a) neni pfipoutana na sedadle bezpecnostnim pasem nebo pii
prepravé ditéte nepouzije détskou autosedacku nebo bezpecnostni pas podle § 6 odst. 1,

13. v rozporu s § 6 odst. 1 pism. h) nemé za jizdy na motocyklu nebo na mopedu na hlavé
nasazenou nebo fadné piipevnénou ochrannou pfilbu,

14. v rozporu s § 12 odst. 5 pfi prejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého ohrozi fidice
jedouciho v jizdnim pruhu, do kterého ptejizdi,

15. vrozporu s § 4 pism. b) neuposlechne zdkaz jizdy nebo piikaz sméru jizdy podle § 124 odst.
13 pism. e),

16. v rozporu s § 43 porusi omezeni jizdy nékterych vozidel,
17. v rozporu s § 19 odst. 1 neponeché bezpecnou vzdalenost za vozidlem jedoucim pied ni,

18. vrozporu s § 19 odst. 1 pii jizdé rychlosti vy$si nez 80 km.h! neponechd za vozidlem
jedoucim pied ni vzdélenost alespont 30 m, nebo

19. vrozporu s § 19 odst. 3 pii jizdé rychlosti vy3si nez 50 km.h"! neponechd za vozidlem
jedoucim pted ni vzdélenost alespon 50 m,

g) jako pfepravovand osoba v rozporu s § 9 odst. 1 pism. a) neni za jizdy pfipoutdna na sedadle
bezpecnostnim pasem nebo v rozporu s § 9 odst. 1 pism. b) nema za jizdy na motocyklu nebo

mopedu na hlavé nasazenou nebo fadné pfipevnénou ochrannou pfilbu,

h) v rozporu s § 6a odst. 2 pii technické silni¢ni kontrole nezajede k zafizeni pro provedeni
kontroly technického stavu nebo se nefidi pokyny osoby obsluhujici toto zafizeni,

1) pf1 dopravni nehodé
1. v rozporu s § 47 odst. 2 pism. a) neprodlené nezastavi vozidlo,
2. vrozporu s § 47 odst. 3 pism. b) neozndmi dopravni nehodu policii,

3. v rozporu s § 47 odst. 3 pism. f) neprokaze totoznost ostatnim ucastnikiim nehody vcetné
sdéleni udajli o vozidle, které mélo i¢ast na dopravni nehodé, nebo

4. v rozporu s § 47 odst. 4 pism. c) opusti misto dopravni nehody nebo se neprodlené nevrati
na misto dopravni nehody po poskytnuti nebo ptivolani pomoci nebo po ohlaSeni dopravni
nehody,

J) v rozporu s § 3 odst. 6 pouzije antiradar nebo v rozporu s § 41 odst. 10 neopravnéné uzije
nebo napodobuje zvlastni vystrazné svétlo nebo zvlastni zvukové vystrazné znament,

k) jinym jedndnim, neZ které je uvedeno pod pismeny a) azZ j), nesplni nebo porusi povinnost

stanovenou v hlavé II tohoto zakona.*.

CELEX: 32014L0047
CELEX: 32015L0413
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74.V § 125c odst. 4 pism. b) se text ,,§ 113 odst. 1,* nahrazuje slovy ,,§ 113 odst. 1 nebo 2, §
118b odst. 6.

75.V § 125¢ odstavce 5 az 9 znéji:
»(5) Za piestupek se ulozi pokuta

a) od 25 000 K¢ do 75 000 K¢, jde-li o prestupek podle odstavce 1 pism. b), d) nebo pism. )
bodu 1 nebo 5,

b) od 7 000 K¢ do 25 000 K¢, jde-li o prestupek podle odstavce 1 pism. ¢), pism. e) bodu 2, 3,
4 nebo 6, pism. f) bodu 2, 5,7,9, 10 nebo 15, pism. i) bodu 1 nebo 4 nebo pism. j) nebo odstavce
2 nebo 3,

¢) od 4 000 K¢ do 10 000 K¢, jde-li o ptestupek podle odstavce 1 pism. a), pism. ¢) bodu 7,
pism. f) bodu 1, 3, 6, 8, 11, 16, 18 nebo 19, pism. h) nebo pism. i) bodu 2 nebo 3, nebo

d) od 2 000 K¢ do 5 000 K&, jde-li o prestupek podle odstavce 1 pism. f) bodu 4, 12, 13, 14
nebo 17, pism. g) nebo k) nebo odstavce 4.

(6) Zakaz Cinnosti se ulozi na dobu

a) od osmnacti mésict do tii let za prestupek podle odstavce 1 pism. d) nebo pism. e) bodu 1
nebo 5,

b) od Sesti do osmnacti méesicii za prestupek podle odstavce 1 pism. a) bodu 1 nebo 2, pism. ¢),
pism. e) bodu 2, 3, 4 nebo 6 nebo pism. f) bodu 2 nebo odstavce 3, nebo

¢) od ¢tyt do Sesti mésici

1. tomu, kdo spéachal piestupek podle odstavce 1 pism. f) bodu 5 umysIn¢ tim, Ze nezastavil
vozidlo na pokyn k zastaveni vozidla dany pfi fizeni nebo usmérfiovani provozu na pozemnich
komunikacich anebo pifi dohledu na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich osobou k tomu opravnénou, nebo

2. za ptestupek podle odstavce 1 pism. b), pism. f) bodu 15, pism. 1) bodu 1 nebo 4 nebo pism.
3)-

(7) Ptikazem na mist¢ se ulozi pokuta
a) do 1 500 K¢ za prestupek podle odstavce 1 pism. k),

b) 1 500 K¢ za ptestupek podle odstavce 1 pism. f) bodu 4, 12, 13, 14, 16 nebo 17 nebo pism.
2,

¢) 2 500 K¢ za ptestupek podle odstavce 1 pism. a) bodu 3, pism. f) bodu 1, 3, 6, 8, 11, 18 nebo
19, pism. h) nebo pism. i) bodu 2 nebo 3, nebo

d) 5000 K¢ za prestupek podle odstavce 1 pism. f) bodu 5, 7, 9 nebo 10.
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(8) Je-li spachanim piestupku zptsobena dopravni nehoda, navySuje se horni hranice
sazby pokuty podle odstavce 5 za tento prestupek na dvojnasobek, s vyjimkou pokuty podle
odstavce 5 pism. a), ktera se ulozi od 25 000 K¢ do 100 000 K¢.

(9) Je-li spachanim piestupku zptisobena dopravni nehoda, pti niz je jinému ubliZeno na
zdravi, uloZzi se za tento pfestupek vedle pokuty zakaz ¢innosti na dobu od 6 do 18 mésict,
neuklada-li se za n¢j zdkaz Cinnosti podle odstavce 6 pism. a) nebo b); to neplati, doslo-li
k ublizeni na zdravi pouze u osoby, kterd je ve vztahu k pachateli pfestupku osobou blizkou.*.

76.V § 125c¢ se odstavec 10 zruSuje.

77. V § 125d odst. 1 pism. d) se slova ,,a Vézenské sluzby* nahrazuji slovy ,,, Vézenské

sluzby'*?, zdravotnické zachranné sluzby>” a jednotek pozarni ochrany'4°.

78. V 125d odst. 1 se pismeno f) zrusuje.

Dosavadni pismeno g) se oznacuje jako pismeno f).

79. V § 125d se za odstavec 1 vklada novy odstavec 2, ktery zni:

»(2) Pravnickd nebo podnikajici fyzickd osoba se dopusti piestupku tim, ze jako
odesilatel nepieda naklad k ptepravé ve stavu nebo zptisobem stanovenym v § 52 odst. 8.°.

Dosavadni odstavec 2 se oznacuje jako odstavec 3.

80. V § 125d odst. 3 se slova ,,pism. a) az g) lze ulozit pokutu* nahrazuji slovy ,,nebo 2 se ulozi
pokuta od 10 000 K¢«

81. V § 125¢ se na konci odstavce 1 doplnuje véta ,,K projednavani prestupkii a vedeni fizeni o
zadrzeni fidi¢ského prikazu jsou na tizemi hlavniho mésta Prahy pfisluSné urady meéstskych
¢asti hlavniho meésta Prahy. Statutem hlavniho mésta Prahy Ize pfenést vykon této plisobnosti
ufadu méstské ¢asti hlavniho mésta Prahy na ufad jiné méstské ¢asti hlavniho mésta Prahy.*.

82.V § 125e se dopliuji odstavee 3 a 4, které zn&ji:

»(3) Prestupky podle tohoto zdkona nelze vytesit domluvou, s vyjimkou piestupkti podle
§ 125c odst. 1 pism. k). Pfikazem na misté Ize projednat pouze prestupky uvedené v § 125¢
odst. 7 nebo piestupek podle § 125f odst. 1. Piestupek, za ktery se uklada zakaz ¢innosti, nelze
projednat pfikazem na miste.

(4) Od ulozeni spravniho trestu podle tohoto zadkona nelze v rozhodnuti o prestupku
upustit nebo podminéné upustit; ustanoveni zdkona o odpoveédnosti za ptestupky a fizeni o nich
upravujici upusténi od ulozeni spravniho trestu, ktery by jinak mél byt uloZzen ve spolecném
fizeni, tim neni dot¢eno.*.

83. V § 125f odst. 4 se slova ,,1ze ulozit pokutu* nahrazuji slovy ,,se ulozi pokuta®.

84. V § 125f odst. 6 pism. a) se slova ,,statni poznavaci znackou* nahrazuji slovy ,,registra¢ni
znackou®.
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85. V § 125h odst. 2 se véta prvni nahrazuje vétou ,,Vyse urcené Castky nesmi prekrocit vysi
pokuty, kterou lze ulozit ptikazem na mistée. .

86. V § 125h odst. 3 se ¢islo ,,15* nahrazuje ¢islem ,,30%.
87.V § 125j odst. 1 pismeno a) zni:

,»a) podle § 125¢ odst. 1 pism. ¢), d), pism. f) bodt 1 az 5, 12 nebo 13 nebo pism. g),*“.

CELEX: 32015L0413

88. V § 125j odst. 1 pism. b) se slova ,,poruSena povinnost stanovend v § 6 odst. 1* nahrazuji
slovy ,,pfekroc¢ena nejvyssi dovolend rychlost*.

CELEX: 32015L0413
89. V § 128 odst. 2 se za slovo ,,ulozen* vklada slovo ,,spravni®.

90. V § 128 odst. 3 se slova ,,za ktery Ize ulozit body v bodovém hodnoceni fidi¢i“ nahrazuji
slovy ,,za ktery se zaznamenavaji body v bodovém hodnoceni®.

91. V § 137 odst. 2 se text ,,§ 67 odst. 1,” zrusuje, text ,,§ 118b odst. 6* se nahrazuje textem ,,§
118b odst. 7 a za text ,,§ 124¢ odst. 3, se vklada text ,,§ 124c¢ odst. 10,.

92.V § 137 odst. 3 se text ,,§ 84 odst. 6 nahrazuje textem ,,§ 84 odst. 7%
93. Priloha v¢etn€ nadpisu zni:
,,Priloha k zakonu ¢. 361/2000 Sb.

Piehled jednani spocivajicich v poruSeni vybranych povinnosti a pocet bodi za tato
jednani

PorusSeni vybranych povinnosti Pocet
useni v vi i .
VML bodii
1. fizeni vozidla bezprosttedné¢ po poziti alkoholického néapoje nebo 6
v takové dobé po jeho poziti, po kterou je fidi€ jesté pod vlivem alkoholu,
je-li zjistény obsah alkoholu u fidice vyssi nez 0,3 promile, nebo fizeni
vozidla bezprostiedn€ po uziti jiné navykové latky nebo v takové dobé po
jejim uziti, po kterou je fidi¢ jesté pod jejim vlivem
2. fizeni motorového vozidla ve stavu vylucujicim zpiisobilost, ktery si fidi¢ 6
piivodil poZitim alkoholického napoje nebo uZitim jiné navykové latky
3. odmitnuti fidi¢e podrobit se vySetfeni ke zjisténi, zda neni ovlivnén 6
alkoholem nebo jinou navykovou latkou
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zpusobeni dopravni nehody, pii které doslo k usmrceni nebo k t€zké ujme
na zdravi jiné osoby

otaceni, couvani nebo jizda v protisméru na délnici nebo na silnici pro
motorova vozidla

vjizdéni na zelezni¢ni ptejezd v piipade, kdy je to zakdzano

ptedjizdéni vozidla v ptipadé, kdy je to zakazano

piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti 0 40 km.h™! a vice v obci nebo o 50
km.h™! a vice mimo obec

nezastaveni vozidla na signal, ktery ptikazuje fidi¢i zastavit vozidlo, nebo
nezastaveni vozidla na pokyn k zastaveni vozidla dany pii fizeni nebo
usmériiovani provozu na pozemnich komunikacich anebo pii dohledu na
bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich osobou
k tomu opravnénou

10.

ohroZeni chodce ptechazejiciho pozemni komunikaci po ptfechodu pro
chodce nebo ohrozeni chodce ptechazejiciho pozemni komunikaci, na
kterou fidi¢ odbocuje, nebo ohrozeni chodce pti odbocovani s vozidlem
na misto lezici mimo pozemni komunikaci, pfi vjizdéni na pozemni
komunikaci nebo pfi ota¢eni nebo couvani

11.

omezeni chodce, ktery piechazi pozemni komunikaci po piechodu pro
chodce

12.

neprodlené nezastaveni vozidla pii dopravni nehodé¢ nebo nedovolené
opusténi mista dopravni nehody nebo neprodlené nevraceni se na misto
dopravni nehody po poskytnuti nebo ptivolani pomoci nebo po ohlaseni
nehody

13.

nedani pfednosti v jizdé

14.

tizeni motorového vozidla bez drzeni fidi¢ského opravnéni pro ptisluSnou
skupinu vozidel

15.

poruseni povinnosti pouzit détskou autosedacku nebo bezpecnostni pas
pfi prepraveé déti

16.

piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti 0 20 km.h! a vice v obci nebo o 30
km.h™!" a vice mimo obec

17.

fizeni motorového vozidla fidi¢em, kterému byl zadrzen fidicsky prukaz

18.

fizeni motorového vozidla fidicem, ktery pozbyl pravo k fizeni
motorového vozidla na tzemi Ceské republiky

19.

fizeni vozidla, které je technicky nezptisobilé¢ k provozu na pozemnich
komunikacich z divodu nebezpeéné zavady?

20.

ohroZeni jiného fidice pii piejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého
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21. poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutan bezpe¢nostnim pasem nebo 4
uzit ochrannou ptilbu

22. drzeni telefonniho pfistroje nebo jiného hovorového nebo zaznamového 4
zafizeni v ruce nebo jinym zptisobem pii jizd¢é vozidlem

23. neponechani pfi rychlosti vy$§i nez 50 km.h! vzdalenosti alespoit 50 m 4
za vozidlem jedoucim pted vozidlem fidice, jde-li o vozidla o maximalni
piipustné hmotnosti prevysujici 3 500 kg, jizdni soupravy, jejiz celkova
délka presahuje 10 m, zvlastniho vozidla? nebo autobusu, nebo
neponechéni pfi rychlosti vy$si nez 80 km.h"! vzdalenosti alespori 30 m
za vozidlem jedoucim pted vozidlem fidice

24, piekrodeni nejvyssi dovolené rychlosti o 10 km.h™! a vice 2
25. fizeni motorového vozidla bez profesni zpiisobilosti 2
26 nezastaveni vozidla pfed ptechodem pro chodce v ptipadech, kdy je fidi¢ 2

povinen tak ucinit

CL 1
Prechodna ustanoveni

1. Rizeni zahdjena pfede dnem nabyti Gi¢innosti tohoto zakona se dokon¢i a prava a povinnosti
s nimi souvisejici se posoudi podle zdkona €. 361/2000 Sb., ve znéni U¢inném piede dnem
nabyti i¢innosti tohoto zékona.

rorwe

2. Ridi¢ské opravnéni pro skupinu vozidel AM nebo B1 udélené ptede dnem nabyti Gi¢innosti
tohoto zékona ziistdva zachovano v rozsahu, jaky mélo podle zédkona €. 361/2000 Sb., ve znéni
u¢inném pirede dnem nabyti u¢innosti tohoto zakona; toto fidicské opravnéni opraviiuje ode dne
nabyti u¢innosti tohoto zdkona rovnéz k fizeni motorovych vozidel, ktera jsou do pfislusné
skupiny vozidel nové¢ zatazena timto zdkonem.

3. Zaznamenavaji-li se po dni nabyti Gi¢innosti tohoto zdkona body za jednani spachana prede
dnem nabyti G¢innosti tohoto zakona, zaznamenaji se ve vysi podle zédkona ¢. 361/2000 Sb., ve
znéni u¢inném piede dnem nabyti t€innosti tohoto zakona, nebo, je-1i to pro fidice pfiznivejsi,

rorve

ve vysi podle zédkona €. 361/2000 Sb., ve znéni t¢inném ode dne nabyti i¢innosti tohoto zékona.

4. Ke dni vraceni fidi¢ského opravnéni fidici, ktery jej prede dnem nabyti ucinnosti tohoto
zékona pozbyl v disledku dosaZeni celkového poctu 12 bodl, zaznamena obecni Ufad obce
s rozSifenou plsobnosti v registru fidict odecteni vSech dosazenych bodd.

rorwe

5. Na fidice, kterému bylo fidi¢ské opravnéni udéleno pfede dnem nabyti ucinnosti tohoto
zakona, se snizeni hranice bodl podle § 123g zdkona €. 361/2000 Sb., ve znéni G¢inném ode
dne nabyti uc€innosti tohoto zdkona, nepouzije.

CL 11
Ukinnost
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Tento zékon nabyva ucinnosti dnem 1. ledna 2022, s vyjimkou ustanoveni Cl. I bodt 49
a 81, ktera nabyvaji uc¢innosti dnem 1. ervence 2022.

Duvodova zprava

I. Obecna Cast

A) Zhodnoceni platného pravniho stavu, vcetné zhodnoceni soucé¢asného
stavu ve vztahu k zakazu diskriminace a ve vztahu k rovnosti muzu a zen

Obsahem pfedlozeného ndvrhu zakona, kterym se méni zdkon &. 361/2000 Sb.,
o provozu vozidel na pozemnich komunikacich (zdkon o silni¢nim provozu), ve znéni
pozd¢jsich ptedpist, je zejména revize spravniho trestani v oblasti dopravnich prestupkil véetné
revize bodového systému.

Soucasna pravni Uprava spravniho trestani v oblasti dopravnich pfestupkli nedoznala
pomérné dlouhou dobu vyraznéjSich zmén. Samotny bodovy systém plati od roku 2006 a od té
doby v ném nebyly provedeny vyznamnéj$i koncepcni zasahy. Stejné tak skutkové podstaty
prestupkil a spravni tresty za jejich spachani se zasadnéjSim zplisobem neupravovaly od roku
2011, kdy se staly souc¢ésti zdkona o silni¢nim provozu.

Soucasna mira dosahovani cilti vymezenych v Narodni strategii bezpecnosti silni¢niho
provozu neni dostaujici a piedkladatel ve snaze sniZovat dopravni nehodovost véetné nehod
s fatdlnimi nasledky provedl komplexni analyzu stavajici pravni upravy spravniho trestani
v této oblasti. V minulych letech Ministerstvo dopravy v této souvislosti zahgjilo v uzké
soucinnosti se zastupci dopravni policie pfipravu revize pravni upravy spravniho trestani, své
navrhy rovnéz projednalo se zastupci odborné vefejnosti a oslovilo 1 Sirokou vetejnost.

Z provedené analyzy vyplynulo, Ze klicovym problémem je nemoznost adekvatné
k individudlnim pomérim pachatele a konkrétnim okolnostem spachani ptestupku pro
pachatele citelny spravni trest, ktery by jej odradil od dalSiho protipravniho jednani. Ukazuje
se, ze soucasné nastaveni spravnich trestd, tedy pokut a zakaz( Cinnosti, nemé dostatecné
preventivni a represivni ucinky a je potieba pfistoupit k jeho revizi, pficemzZ cilem tohoto
opatteni je zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu. Specialni pozornost by méla byt vénovana
nejrizikove)si skupiné ucastniki silniéniho provozu, kterou jsou podle statistik dopravnich
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nehod zacinajici fidi¢i. Tato skutecnost je rovnéz reflektovdna v Programovém prohlaSeni
vlady.

Ke zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu by mélo vést nejen zpiisnéni spravnich trestl
za zavazna poruSeni pravidel silni¢niho provozu, ale i celkové nastaveni sazeb spravnich tresta
tak, aby dtsledné odpovidaly typové zavaznosti piestupki.

Dale je nezbytné posileni moznosti vytesit piestupek policii na misté, nebot’ okamzité
ulozeny trest ma vétsi vychovny ucinek a soucasné nejsou zatéZzovany dalSi spravni organy
vedenim fizeni o prestupku. Pfi vyfizovani piestupkii piikazem na misté je rovnéz potieba
sjednotit pristup policistli ke stanoveni vyse ukladané pokuty.

Kromé revize samotnych spravnich trestd je potfeba provést dil¢i Gipravy i v nékterych
institutech, které sméfuji k okamzitému docasnému vylouceni z provozu fidica, ktefi postradaji
zékladni predpoklady pro fizeni. Je nezbytné, aby takovi fidi¢i mohli byt efektivné vylouceni
z provozu a prestali tak bezprostiedné ohroZovat ostatni u€astniky silni¢niho provozu.

Po vice nez 13 letech je potieba pfistoupit i k revizi bodového systému, ktery je
v soucasné dobé pomérn¢ nepichledny, obsahuje velkou Skalu bodovych ohodnoceni,
u nékterych jednani neni zfejma vazba na konkrétni skutkové podstaty prestupkt a, tak jako
u vyse pokut, je potfeba prehodnotit vysi bodl za jednotliva protipravni jednéni, ptipadné
nékterda méné zavazna jednani z bodového systému vyc€lenit a naopak jednéani, kterd maji
zavazné disledky, do bodového systému doplnit. Nezbytné je rovnéz zajistit snadnéjsi piistup
fidi¢d k informacim o stavu jejich bodového konta.

Problematické je rovnéZz vyfizovani piestupkli podle zdkona o silniénim provozu
v hlavnim mésté Praze. Tato agenda je svéfena v prvnim stupni Magistratu hlavniho mésta
Prahy s tim, Ze odvolacim organem je Ministerstvo dopravy. Vzhledem k obrovskému mnozstvi
pripadi dochdzi k zahlceni Magistratu hlavniho mésta Prahy a zejména Ministerstva dopravy
jakoZto odvolaciho organu, coz vede k tomu, Ze velky podil pfestupki neni v zdkonem
stanovené lhiit¢ projednan a pachatelé tedy nejsou potrestani.

Z aplikacni praxe vyplyva, Ze je potieba provést dil¢i zmény 1 v nékterych dalSich
oblastech upravenych zdkonem o silni¢nim provozu.

Soucasna pravni Gprava neni diskrimina¢ni ani nema dopady na rovnost Zen a muzd.

B) Odiavodnéni hlavnich principu navrhované pravni upravy, véetné dopadu
navrhovaného reSeni ve vztahu Kk zakazu diskriminace a ve vztahu K rovnosti
muZu a zen

Hlavnimi cili ptredlozeného navrhu jsou zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu a
zefektivnéni procesu postihu poruseni pravidel silnicniho provozu. Ke zvySeni bezpecnosti
silnicniho provozu by mélo vést nejen zptisnéni spravnich tresti, ale 1 celkové nastaveni sazeb
spravnich trestil tak, aby disledné odpovidaly typové zavaznosti prestupkt, dale pak posileni
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moznosti vyfesit piestupek policii na misté¢ a rovnéz okamzité doCasné vylouceni z provozu
fidicu, ktefi postradaji zékladni piredpoklady pro fizeni.

Za tim ucelem se navrhuji jednak zmény v Upravé zadrzovani fidi¢ského prikazu, dale
se navrhuje provést revizi spravnich trestti za piestupky, kterd se tyka jak pokut ukladanych ve
spravnim fizeni a pokut uklddanych piikazem na misté, tak ukladani zdkazu Cinnosti, tedy
zékazu tizeni motorovych vozidel, a dalsi z navrhovanych zmén jsou zmény v bodovém
systému.

V tpravé moznosti zadrzet fidi¢sky prikaz se navrhuje moznost prohlasit fidi¢sky
prikaz za zadrZzeny, i pokud ho fidi¢ nema u sebe. Zamezi se tim zvyhodnéni fidice, ktery by
v okamziku, kdy by mu mél byt fidi¢sky prikaz zadrzen, jej nemél u sebe nebo by zapiel, ze
ho u sebe ma.

Navrhem dochazi k revizi skutkovych podstat piestupkti tak, aby dislednéji odpovidaly
povinnostem obsazenym v zdkoné o silnicnim provozu a navazovaly na zmény provedené
v jinych prévnich piedpisech. Novymi skutkovymi podstatami se stavaji néktera jednani, ktera
byla dosud zatazena do ,,zbytkové* skutkové podstaty uvedené v § 125¢ odst. 1 pism. k). Jsou
to jednak ptestupky, které maji zavazné nasledky, a proto vyzaduji ptisné€jsi postih nez ostatni
méngé zavazna poruseni pravidel silni¢niho provozu obsazena ve ,,zbytkové* skutkové podstaté.
Dale jsou to prestupky, za jejichz spachani se zapisuji body do bodového hodnoceni fidici.
V piipadé¢ téchto prestupktl jejich vyslovné zarazeni mezi samostatné skutkové podstaty povede
ke zprehlednéni pravni upravy a pro fidi¢e bude seznatelnéjsi, za které pirestupky jsou
zapisovany body.

Névrhem dale dochazi ke zménam ve vysich sazeb pokut za jednotlivé prestupky. Ze
soucasnych 7 pasem sazeb pokut se navrhuje redukce na 4 pasma, do kterych se prestupky
rozdéluji disledné podle jejich typové zadvaznosti.

Za ptestupky v prvnim, nejptisnéj$Sim pasmu bude mozné ulozit pokutu od 25 000 K¢
podrobit se vySetteni, zda byl fidi¢ ovlivnén alkoholem nebo jinou ndvykovou latkou, fizeni
vozidla, aniZ by byl fidi¢ drzitelem fidi¢ského opravnéni nebo pokud fidi¢ cizinec pozbyl pravo
fizeni motorového vozidla na tizemi Ceské republiky &i fizeni se zadrzenym osvédéenim o
registraci vozidla. Téméf vSechny tyto prestupky jsou uz nyni zafazeny do nejpiisnéji
trestaného pasma.

Za prestupky ve druhém pasmu bude mozné ulozit pokutu od 7 000 K¢ do 25 000 K¢
(§ 125¢ odst. 5 pism. b)).

Za ptestupky ve tfetim pasmu bude mozné ulozit pokutu od 4 000 K¢ do 10 000 K¢
(§ 125¢ odst. 5 pism. c)).

Za ptestupky ve ¢tvrtém pasmu bude mozné uloZit pokutu od 2 000 K¢ do 5 000 K¢
(§ 125¢ odst. 5 pism. d)).
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V jednotlivych pasmech dochazi ke zvySeni zejména hornich hranic sazeb. Dochazi tim
k rozsifeni jednotlivych pasem tak, aby bylo v pfipad¢ potieby vzhledem k okolnostem
spachani prestupku mozno ulozit tvrdsi pokutu nez dnes.

Soucasné upravou dolnich hranic sazeb pokut dochazi ke zvyraznéni rozdilu mezi
sazbou pokuty uklddané piikazem na misté¢ a minimélni sazbou pokuty ukladané ve spravnim
fizeni. Cilem tohoto odsazeni sazeb pokut je zvySeni motivace k vyfizeni prestupku ptikazem
na misteé.

Novinkou je dale navySovani horni hranice sazby pokuty na dvojnéasobek, pokud byla
spachanim prestupku zptsobena dopravni nehoda. Nejvyssi moznd vySe pokuty, tj. za
zpusobeni dopravni nehody ptestupkem spadajicim do prvniho pasma, je vSak omezena na
100 000 K¢&.

V souvislosti se zvySovanim sazeb pokut je vSak potfeba na druhou stranu zminit
moznost ulozit pokutu i pod dolni hranici sazby, ktera vychazi z obecné tipravy v piestupkovém
zékoné. Dle této tpravy bude mozné v odiivodnénych ptipadech snizit vysi ukladané pokuty az
na 1/5 dolni hranice sazby. Diky tomuto institutu bude mozné ve vyjimecnych piipadech
predejit napiiklad hrozicim likvida¢nim disledkim ukladané pokuty.

V oblasti upravy pokut ukladanych ptikazem na misté se navrhuje provést zasadni
zménu spocivajici v tom, ze s vyjimkou nejmirnéjSiho pasma se bude nové jednat o sazby pevné
(1 500 K¢, 2 500 K¢ a5 000 K¢), zatimeo v soucasné dobé jsou u vSech sazeb pokut ukladanych
ptikazem na misté stanoveny pouze horni hranice sazeb a je na uvazeni policisty, jak vysokou
pokutu v konkrétnim ptipad¢ ulozi. Nové vSak bude sazba za kazdy ptestupek pevné dana a
pokuty za stejné piestupky budou ukladadny ve vSech ptipadech ve stejné vysi. Vyjimkou
zlstane pouze nejmirngjsi pasmo, kde mé uvazeni a individualni posouzeni kazdého prestupku
své opodstatnéni. Do tohoto pdsma spadaji prestupky zahrnuté § 125¢ odst. 1 pism. k), tedy
poruseni pravidel silnicniho provozu, kterd nejsou uvedena v samostatnych skutkovych
podstatach. Ve skuteCnosti tato skutkovd podstata zahrnuje poruseni vice nez 300 rliznych
pravidel. U téchto ptestupkt dochazi ke sniZzeni horni hranice sazby pokuty ukladané ptikazem
na misté, a to ze soucasnych 2 000 K¢ na navrhovanych 1500 K¢. Lze tedy konstatovat,
ze vysledkem revize prestupkil je nejen zptisnéni sankci za zadvazné prestupky, ale i zmirnéni
sankci u naprosté vétSiny méné zavaznych poruseni pravidel silni¢niho provozu.

Dalsi podstatnou zménou je rozsifeni okruhu ptestupkd, které 1ze projednat piikazem na
misté. Konkrétné se jednd o nckteré prestupky spocivajici v poruSeni pravidel silni¢niho
provozu, u kterych se v soucasné dobé¢ pfi jejich druhém spachani v jednom roce uklada zakaz
¢innosti a nelze je tedy projednat piikazem na misté. Navrhuje se tyto piestupky vyjmout
z okruhu prestupk, za které se uklada zakaz Cinnosti, a umoznit jejich projednani ptikazem na
misté. Diirazny postih recidivy bude u téchto prestupka zajistén prostiednictvim bodového
systému, kdy bodové ohodnoceni téchto prestupkli bude nastaveno tak, aby po opakovaném
spachani takového prestupku fidi¢ dosahl maximalni hranice bodového hodnoceni a na rok
pozbyl opravnéni k fizeni motorovych vozidel.
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Dil¢i zmény se navrhuje provést 1 u dalSiho spravniho trestu, ktery je ukladan za
poruseni pravidel silni¢niho provozu, a tim je zdkaz cinnosti spocivajici v zdkazu fizeni
motorovych vozidel. Jednou z téchto zmén je prodlouzeni doby, na kterou se zakaz Cinnosti
uklada. Zaroven se vSak vyrazn€ snizuje pocet piestupkil, za néz se ukladal zakaz Cinnosti,
zejména se vypousti prestupky, za které se ukladal zakaz ¢innosti pfi jejich druhém spachani
v jednom roce. Jak jiz bylo uvedeno, ti¢elem této zmeény je umoznit jejich projednani piikazem
na mistg.

Vzhledem k tomu, Ze nejzavaznéjsim disledkem poruseni pravidel silni¢niho provozu
je zpusobeni dopravni nehody, pii které je jinému ubliZeno na zdravi (nebo zptisobena smrt,
coz je vSak vzdy trestnym ¢inem), navrhuje se v pfipad¢ zpiisobeni tohoto nasledku ukladat
vzdy zadkaz Cinnosti na 6 — 18 mésicii, at’ k tomuto nasledku dosSlo spachanim jakéhokoli
prestupku.

V oblasti Gpravy bodového systému se navrhuji dil¢i zmény v okruhu ptrestupkil, za
které jsou ukladany body, ptehodnoceni vyse bodi za jednotlivé piestupky a rozsifeni moznosti
informovani fidi¢t o ulozeném poctu bodu.

I v oblasti bodového ohodnoceni jednotlivych jedndni (pfestupkd, trestnych ¢inil), za
kterd jsou body uklddany, dochéazi k jejich rozdéleni podle typové zavaznosti, a to ze
soucasnych 5 do 3 skupin, coz vyrazné pfispéje k zptehlednéni pravni upravy. Nove tak budou
tf1 sazby bodli — 6 bodt, 4 body a 2 body, coz odpovida pojeti bodového systému jako nastroje,
kterym se doCasné vylouci ze silnicniho provozu fidici, ktefi opakované porusuji pravidla
silni¢niho provozu, a to ,,2x a dost™ v pfipadé jednani, za ktera je 6 bodu, a,,3x a dost* v pripade
jednani, za ktera jsou 4 body. Soucasné neni zadouci rezignovat na bodovy postih i nékterych
dalSich pfestupkt, za néz budou zapisovany 2 body.

Zaroven se z bodového systému vypousti néktera jednédni, za kterd dle praktickych
zkuSenosti neni celné ukladat body. Jak jiz bylo vySe uvedeno, do vyc¢tu skutkovych podstat
prestupk se dopliiuji jednani, za ktera se ukladaji body, ale kterd nyni spadaji do ,,zbytkové*
skutkové podstaty (§ 125¢ odst. 1 pism. k)). Kazdému piestupku, za ktery se ukladaji body, tak
bude odpovidat samostatnd skutkova podstata, ¢imz dojde ke zpfehlednéni systému tak, aby
m¢l fidi€ lepsi moznost védét, Ze za dany prestupek jsou zapisovany body.

Névrh dale méni okamzik, ke kterému dochazi k odecteni vSech dosaZenych bodl
v ptipad€ pozbyti fidi¢ského opravnéni na 1 rok v disledku dosaZeni stanoveného poctu bodi.
V soucasné¢ dobé dochazi k odecteni vSech dosazenych bodli ke dni vraceni fidi¢ského
opravnéni. V disledku této upravy vsak zastavaji ,,bodove® nepostizeni fidici, ktefi, prestoze
pozbyli fidi¢ské opravnéni, fidi vozidlo a dopusti se prestupku nebo trestného Cinu, za ktery se
v registru fidi¢l zaznamendvaji body. Navrhuje se proto nové zaznamenavat odecteni vSech
dosazenych bodu jiz ke dni pozbyti fidi¢ského opravnéni (nebo prava k fizeni motorového
vozidla v pfipadé fidi¢h cizinct). Pokud by fidi¢ fidil vozidlo v dobé, kdy nema fidicské
opravnéni a dopustil se jednani, za kterd se v registru fidicii zaznamenévaji body, budou mu
tyto body zaznamenany a budou se mu pocitat do ,,nového* bodového hodnoceni.
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Vyznamnou zménou, ktera vychazi jak z judikatury, tak z potteb praxe, je informovani
fidi¢d o dosazeném poctu bodd. Problémem soucasné praxe je, ze se fidi¢i nedozvidaji o
zaznamenani bodtl, pokud se o to aktivné nezajimaji. VétSina fidictu si neuvédomuje, Ze za
kazdy prestupek ¢i trestny Cin, ktery spada do bodového hodnocenti, se v registru fidi¢i zapisuji
body. Zejména si tuto skutecnost neuvédomuji v ptipadé€, ze se prestupek vyiesi ulozenim
pokuty piikazem na misté, a maji za to, ze se thradou pokuty na misté¢ vyhnuli zapisu boda
v registru fidict. Navrhuje se proto umoznit informovani fidi¢i o kazdé zméné v jejich
bodovém hodnoceni, a to e-mailem, kratkou textovou zpravou nebo prostiednictvim datové
schranky. Tento zptisob informovani bude probihat na zadost fidi¢e. Ridi¢ v Zadosti uvede
kontaktni udaj, na ktery mu maji byt informace o zménach v jeho bodovém hodnoceni zasilany.
Pokud pak bude v budoucnu v registru fidici zaznamendna jakdkoli zména v bodovém
hodnoceni fidice, tzn. pokud budou fidi¢i zaznamenany body ¢i pokud dojde k odecteni bodu,
fidi¢ bude o kazd¢ takové zméné automaticky informovan, a to zpisobem, ktery si zvolil.

Dalsi vyznamnou zménou je zavedeni specifického piistupu k zac¢inajicim fidi¢tm, tzv.
,ridi¢ského prukazu na zkousku®, ktery bude realizovan prostfednictvim bodového systému. U
zaCinajicich fidict se navrhuje snizit hranici celkového poctu bodi, pfi jejimz dosazeni
pozbydou fidi¢ské opravnéni, na polovinu, tedy na celkovy pocet 6 bodl. V rezimu snizené
hranice budou fidi¢i po dobu 2 let ode dne ziskani fidi¢ského opravnéni.

Za ucelem zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu byla identifikovana potieba klast
veétsi ditraz na dodrzovani bezpecné vzdalenosti, nebot’ porusovani tohoto pravidla je jednou
z nejcastéjsich pticin dopravnich nehod, které v ptipadé¢ vyssich rychlosti nebo tézSich vozidel
miva velmi zavazné nasledky. Navrhuje se proto upfesnit obecnou povinnost dodrzovat
bezpecnou vzdalenost tak, aby bylo ziejmé, Ze bezpecnou vzdalenosti je vzdalenost, na kterou
je fidi€ schopen zastavit 1 v piipadé, Ze vozidlo jedouci pted nim nahle snizi rychlost ¢i zastavi.
Soucasné se zakotvuje vyslovna skutkova podstata ptestupku postihujici poruSeni povinnosti
dodrzovat bezpecnou vzdéalenost a rovnéz se zakotvuje kvalifikovana skutkova podstata
postihujici zavazné poruseni této povinnosti spocivajici v tom, Ze fidi€ pii rychlosti vyssi nez
80 km/h neponecha za pfed nim jedoucim vozidlem alespoil 30 metrd. V ptipad¢ nakladnich
vozidel, autobust, zvlastnich vozidel a dlouhych jizdnich souprav jedoucich po dalnici nebo
silnici pro motorova vozidla se stanovi, Ze pfi rychlosti vyssi neZz 50 km/h musi ponechat za
pfed nim jedoucim vozidlem alespont 50 metrii a souCasné se zakotvuje skutkova podstata
ptestupku postihujici poruseni této specifické povinnosti. NavrZzené zmény umozni postihovat
porusovani povinnosti dodrzovat bezpecnou vzdalenost i v béZzném provozu, tj. nikoli az
v okamziku, kdy dojde k dopravni nehod¢. Kromé ulozené pokuty budou za zavazné poruSeni

povinnosti dodrzet bezpecnou vzdalenost fidi¢i zaznamenany 4 body.

Névrh obsahuje rovnéZ zmény, které povedou k zefektivnéni projednavani prestupkt
podle zékona o silni¢nim provozu.

Jedna se jednak o moznost zajisténi fidicského pritkazu. V soucasné dob¢ jsou v oblasti
vybirani kauci pfi divodném podezieni, ze se podeziely ze spachani piestupku bude vyhybat
fizeni o prestupku, v zdkon¢ upraveny alternativni instituty, které lze aplikovat, pokud
podeziely kauci neslozi. Témito instituty jsou zajiSténi vozidla a zajisténi osvédCeni o registraci
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vozidla. Vzhledem k tomu, Ze zajisténi osvédCeni o registraci vozidla neni namifeno primarné
proti fidi¢i vozidla, pficemz pachatelem piestupku je zpravidla fidi¢ vozidla, ale dotyka se
zejména provozovatele vozidla, ktery vSak k samotnému piestupku a jeho projednavani nema
pfimy vztah, navrhuje se namisto zajisténi osvédCeni o registraci vozidla zakotvit moznost
zajisténi fidicského prikazu. Tato zména povede ke zefektivnéni vybéru kauci i samotného
prubéhu prestupkového fizeni, nebot’ podeziely (fidi¢) bude mnohem vice motivovan ke slozeni
kauce, ptip. k nevyhybani se piestupkovému fizeni a ndsledné k zaplaceni ulozené pokuty.

K rychlejsimu a efektivnéjSimu projednani ptestupkt povede i navrhovany pfesun
prislusnosti k projednani prestupka v hlavnim mésté Praze z Magistratu hlavniho mésta Prahy
na ufady méstskych ¢asti. Vzhledem k zahlceni Magistratu hlavniho mésta Prahy a zejména
Ministerstva dopravy jakozto odvolaciho orgédnu dochazi Casto k tomu, Ze pfestupky nejsou
v zakonem stanovené lhuté projednany a pachatelé tedy nejsou potrestani. Presunutim této
agendy a s ni souvisejici agendy rozhodovani o zadrzeni fidi¢ského prikazu by mélo dojit
k dislednéjsimu postihu pachatelt prestupkii podle zdkona o silni¢nim provozu.

Ptinosem jak pro provozovatele vozidel, tak spravni organy bude prodlouZeni lhiity pro
uhradu urc¢ené ¢astky, a to z 15 na 30 dnti. SniZzi se tim administrativni zatiZzeni spravnich organt
spojené s vracenim pozd¢ uhrazenych urcenych ¢astek a ve svém dusledku povede k tomu, ze
veétsi podil danych prestupkt bude vytizen prostfednictvim thrady uréené ¢astky.

V otazce samotnych pravidel silni¢niho provozu dochazi k dil¢i zméné€, kterd umozni
zvysit mistni Gpravou provozu nejvyssi povolenou rychlost na dalnici az na 140 km/h. Diky
této uprave bude mozné na novych a modernizovanych tsecich dalnic, kde to jejich parametry
a intenzita provozu dovoli, umistit piislusnou dopravni znacku.

Za ucelem rychlejSiho odstranéni nepojizdnych vozidel z dalnic a tim rychlejSiho
obnoveni provozu se stanovi povinnost tuto skute¢nost vzdy neprodlen¢ ohlasit policii, kterd
ma moznost nafidit odstranéni vozidla.

Déle se rozsifuje povinnost pouzit reflexni vestu, kterou bude nové muset mit fidi¢ na
sob¢ 1 v ptipad¢ nouzového stdni v obci, a soucasné se uptesiuje, Ze ji musi mit fidi¢ ve vozidle
ve svém dosahu.

K dil¢im zmé&nam patii rovnéz vyslovné zakotveni zakazu zastaveni a stani vozidel na
chodniku ¢i povinnosti provozovatele vozidla zajistit, aby barevné provedeni a oznaceni vozidla
nebylo zaménitelné s vozidly zdravotnické zachranné sluzby. K revizi dochdzi ve vyctu
povinnosti, které nemusi dodrzovat fidi¢i vozidel s pravem prednostni jizdy.

Drobné zmény se provadéji i v upraveé fidi¢skych opravnéni, kde se dava vymezeni
skupiny vozidel AM a B1 do souladu s ptisluSnou unijni upravou a rozsifuje se vycet skupin
fidi¢skych opravnéni, u nichZ pfi rozsifeni fidi¢ského opravnéni o nové skupiny v ptipadé
absolvovani zkousky z praktické jizdy s vozidlem vybavenym automatickou pfevodovkou
nemusi byt fidi¢ské opravnéni pro novou skupinu za stanovenych podminek omezeno pouze na
vozidla s automatickou prevodovkou.
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V navaznosti na poznatky z aplikacni praxe se provadi i dalsi dil¢i pravy zakona o
silnicnim provozu, napiiklad se dopliiuje opravnéni celniki ve stejnokroji k usmériiovani
provozu na pozemnich komunikacich, a to za ucelem efektivnéjSiho zajisténi bezpecnosti a
plynulosti silniéniho provozu a zéaroven k poskytnuti soucinnosti slozkdm integrovaného
zachranného systému. Dale se umoziuje vedle lékaiti vykondvajicich navstévni sluzbu
oznacovat vozidla specialnim oznacenim i nékterym zdravotnickym pracovnikiim poskytujicim
domaci péci, coz jim v naléhavych ptipadech usnadni parkovani.

Odavodnéni hlavnich principt navrhované pravni Gpravy je obsahem Zavérecné zpravy
z hodnoceni dopadii regulace (RIA), ktera detailné popisuje divody pro piijeti navrhované
pravni Upravy.

Navrhovana pravni uprava neni diskriminacni a ani se Zadnym zplisobem nedotyka
problematiky rovnosti muzi a zen, nebot’ mezi nimi nijak nerozlisuje.

C) Vysvétleni nezbytnosti navrhované pravni upravy v jejim celku

Cila popsanych v ¢asti A) a B) nelze dosahnout jinym zptisobem neZz adekvatni zménou
pravni Upravy, a to primarn¢ zménou zékona o silniénim provozu. Navrhovand pravni Gprava
je proto nezbytna.

Podrobnéjsi odiivodnéni nezbytnosti navrhované pravni Gpravy je uvedeno v Zavérecné
zprave z hodnoceni dopadi regulace (RIA).

D) Zhodnoceni souladu navrhované pravni upravy s dstavnim poradkem
Ceské republiky

P#i hodnoceni souladu navrhované pravni tipravy s ustavnim potradkem Ceské republiky
se nabizi zejména posouzeni souladu zmén v oblasti piestupkl fyzickych osob proti
bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich a ptilohy zékona o silnicnim
provozu (bodové hodnoceni) s ¢l. 39 Listiny zakladnich prav a svobod, ktery se obdobné
aplikuje i na oblast spravniho trestani.

Navrzené skutkové podstaty prestupkll a vymezeni protipravnich jednani, za ktera jsou
zapisovany body, jsou ve vSech piipadech vymezeny dostatecné urcité€ a jsou pro adresaty
pravnich norem zcela seznatelné. Navrhovana pravni uprava téZ stejné urcité¢ stanovuje za
kazdy prestupek sankci, ktera mize byt pfislusSnym organem uloZena. V tomto posouzeni tedy
navrhovana pravni tprava obstoji.

Navrhovana pravni Uprava stanovi, tak jak to €ini jiz stavajici pravni Gprava, sazby
spravnich trestll prostfednictvim horni, ale i dolni hranice sazby. V této souvislosti Ize
upozornit mimo jiné na rozhodnuti Ustavniho soudu, naptiklad na nalez Ustavniho soudu ze
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dne 25. 10. 2011, P1. US 14/09, ve kterém bylo konstatovano, Ze: ,,Ustavni piedpisy nevyzaduji,
aby zdakonodarce pri zakonném stanoveni sankcni sazby vzdy upustil od spodniho ohraniceni
vymery sankce. Typova zavaznost (Skodlivost) deliktniho jednani daného druhu miize byt
obecné tak vysoka, Ze nepripousti ani v individudlnim pripadé stanovit "nulovou" hodnotu
vyméry sankce. Posouzeni spodni hranice sankcni sazby je zdsadné véci zdkonoddrce. Ustavni
predpisy neobsahuji ohledné otazky dolni hranice sankcni sazby Zadnou direktivu - musi byt
ovsem dodrzen prikaz proporcionality mezi typovou zavaznosti deliktniho jednani a vysi
sankcni sazby.“. Stanoveni minimalni vyse vymeéry uklddané sankce tedy jiz bylo v minulosti
Ustavnim soudem piezkoumano a shledano v ptipadech protipravniho jednani s vysokou
Skodlivosti jako ustavné konformni. Zachovani vymezeni i dolni hranice vymeéry spravniho
trestu a pfipadné zpiisnéni postihu nékterych zdvaznych protipravnich jednéni je zcela na miste.
To je mozné podpofit i vyie zminénym nalezem Ustavniho soudu, jenz dale uvadi, Ze:
.. .SOUCasny stav nekazné ridicu v silnicnim provozu, ....... , opraviwuje zakonodarce k tomu,
aby stanovil prisnéjsi pozadavky na viechny ridice bez vyjimky a aby vyloucil "nulovou" vyméru
trestu.*.

Navrzend pravni Gprava obstoji i v testu proporcionality. Ke kritériu vhodnosti je mozné
uvést, Ze nastavena pravni uprava, kterd zakotvuje spodni hranici spravniho trestu, je vhodnym
opatfenim, které bez dalSiho dosahuje kyzeného cile. Takto nastavena pravni prava pusobi
preventivné na potencionalni pachatele a odrazuje je od pachéni vymezenych ptrestupkt a
souCasn¢ pusobi i1 represivné na pachatele, ktefi se pfisluSnych piestupkt jiz dopustili.
Z pohledu kritéria potfebnosti Ize shledat, ze stanoveni spodni hranice spravniho trestu je
nezbytné k tomu, aby bylo i v aplikacni praxi zajisténo, ze spravni organy budou ukladat za
dané prestupky spravni trest pokuty ve vysi, ktera odpovida jejich spolecenské nebezpecnosti.
Posledni kritérium, kterym je poméefovani zavaznosti v kolizi stojicich prav, v téchto ptipadech
zejména majetkovych prav obfana a prava na ochranu Zivota, zdravi a majetku ostatnich osob
prezentovaného vefejnym zdjmem na bezpec€nosti silni¢niho provozu, vede k jednozna¢nému
zavéru, Ze vefejny zajem na zajiSténi bezpecnosti silni¢niho provozu, kterou poruSovani
pravidel postihovanych podle napadenych zakonnych ustanoveni vyznamné ohrozuje, zcela
pfevazuje nad uvaZzovanym zasahem do majetkopravni sféry obcanli v podobé stanovené
minimdlni vyse pokuty.

Zvazovan muze byt také soulad navrhované pravni upravy zakotvujici pfisnéj$i postih
zacinajicich fidica (pozbyti fidi¢ského opravnéni jiz pti dosaZeni 6 bodl, namisto standardnich
12 bodi) s ¢l. 1 Listiny zakladnich prav a svobod zakotvujicim rovnost vSech lidi v jejich
pravech. Tento odliSnym pfistup k urcité skupiné fidict je vSak diivodny, nebot tato skupina
fidi¢d se vyraznym zplUsobem podili na nehodach se zdvaznymi disledky. Vzhledem k tomu,
Ze vefejnym z4jmem je a musi byt snaha o docileni co nejmensiho po¢tu dopravnich nehod a
minimalizaci jejich nasledkd, a bylo-li analyzovano, Ze se urcita skupina fidici byva vinikem
CastéjSim vinikem dopravnich nehod, je zcela legitimni a odidvodnéné pfijeti vhodného
opatteni, v tomto piipad¢ praveé zpiisnéni rezimu pro Cerstvé drzitele fidi¢ského opravnéni.

PoruSeni principu rovnosti nenastane i diky tomu, ze nastavena pravidla budou platit
bez jakychkoliv vyjimek pro vSechny, ktefi spadaji do vymezené skupiny fidicl, tj. vSechny
zadinajici fidi¢e. Zde lze poukazat na rozhodnuti Ustavniho soudu ze dne 5. 11. 1996, P1. US

25



6/96, uvadgjici: ,,Ustavni zdsadu rovnosti, v pravech zakotvenou v ¢l. I Listiny, nelze pojimat
absolutné a rovnost chapat jako kategorii abstraktni. Jiz Ustavni soud CSFR vyjddril své
chapani rovnosti, v uvedeném clanku zakotvené, jako rovnosti relativni, jak ji maji na mysli
vSechny demokratické ustavy, pozadujici pouze odstranéni neodiivodnénych rozdilii... ......
Zasade rovnosti v pravech je proto treba rozumeét také tak, ze pravni rozlisovani v pristupu
k urcitym praviim mezi pravnimi subjekty nesmi byt projevem liboviile, neplyne z ni vsak, Ze by
kazdému muselo byt priznano jakékoliv pravo.” nebo téz nalez Ustavniho soudu ze dne
9.3.2004, P1. US 38/02: ,.Lze konstatovat, Ze rovnost ve smyslu ¢l. 1 Listiny neni podle ustdlené
Judikatury Ustavniho soudu chdpdna abstraktné, nybri ve vztahu k diistojnosti a praviim
cloveka, tedy bez privilegii a bez diskriminace (napr. majetkové). Na uvedenou souvislost
poukdzal jiz Ustavni soud CSFR, ktery uvedl, Ze "rovnost obcanii pied zdkonem nebyla chdpdna
jako abstraktni kategorie, ale vidy byla pricitana k wurcité prdavni normé, pojimdna
ve vzajemnéem pomeéru riiznych subjektit apod. ... Rovnost relativni, jak ji maji na mysli vsechny
moderni ustavy, pozaduje pouze odstranéni neodiivodnénych rozdilii ... Specidalni normy mohou
pro urcité obory stanovit zvlastni kritéria rovnosti, ktera ze v§eobecného principu neplynou,
protoze aplikaci zasady rovnosti nejsou stanoveny tak presné meze, aby vylucovaly jakékoliv
volné uvazeni téch, kteri je aplikuji*. *.

Navrhovana pravni tprava je tedy v souladu s Gstavnim pofadkem Ceské republiky,
jakoZ i s ustalenou judikaturou Ustavniho soudu.

E) Zhodnoceni souladu navrhované pravni upravy s pravem Evropské unie

Pravidla provozu na pozemnich komunikacich a postihu za jejich poruseni nejsou na
urovni Evropské unie pfedmétem podrobné harmonizace, byt jsou urcité aspekty smérujici
k efektivnéj$i vymeéné informaci mezi ¢lenskymi staty o dopravnich pfestupcich obsazeny ve
smérnici (EU) 2015/413 o usnadnéni preshrani¢ni vymeény informaci o dopravnich deliktech v
oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu. PfedloZeny ndvrh zdkona se transpozice této smérnice
nedotyka. Nedotyka se ani problematiky silni¢nich technickych kontrol upravovanych smérnici
2014/47/EU o silni¢nich technickych kontrolach uzitkovych vozidel provozovanych v Unii a o
zruSeni smérnice 2000/30/ES.

Predmétem pomérné zna¢né miry harmonizace je problematika fidi¢skych prukazu,
ktera je na unijni trovni regulovana smérnici 2006/126/ES o fidi¢skych priikazech. Ve vztahu
k této smérnici 1ze poukdzat na navrh dil¢i zmény vnitrostatni pravni Upravy, kterd se tyka
vymezeni motorovych vozidel skupiny AM a Bl. Cl. 4 odst. 2 a odst. 4 pism. a) smérnice
2006/126/ES neobsahuje (kromé& Upravy konstrukéni rychlosti) vlastni Gpravu technickych
pozadavkl kladenych na vozidla zatfazena do téchto skupin, ale ¢ini zdvazny odkaz na smérnici
2002/24/ES. Tato smérnice byla nicméné zrusena a nahrazena natizenim (EU) ¢. 168/2013 o
schvalovani dvoukolovych nebo tiikolovych vozidel a ¢tytkolek a dozoru nad trhem s t€émito
vozidly. Vozidlim skupiny AM a Bl (z hlediska problematiky fidi¢skych opravnéni)
odpovidaji dle tohoto natizeni vozidla kategorie L1e, L2e, L6e a L7e (z hlediska problematiky
technické zptsobilosti). PrestoZze tedy smérnice 2006/126/ES nebyla predmétem piimé
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novelizace, zména unijniho predpisu, na néjz tato smérnice odkazuje, vyvolala potifebu
provedeni dil¢i zmény v transpozi¢ni uprave.

Tuto problematiku piedkladatel projednaval se zastupci Evropské komise v Bruselu dne
28. Cervna 2018. Dle ustanoveni ¢l. 81 odst. 2 natizeni 168/2013 plati, ze odkazy na zruSené
smérnice se povazuji za odkazy na toto nafizeni. Evropskd komise zastdva stanovisko, dle
n¢hoz se na vymezeni vozidel skupin AM a B1 pouziji nové technické parametry vymezené
v nafizeni ¢. 168/2013. Smérnice 2006/126/ES stanovi v ¢l. 4 odst. 2, ze do skupiny vozidel
AM spadaji dvoukolova vozidla nebo tiikolova vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti
nepiekracujici 45 km/h definovana v ¢l. 1 odst. 2 pism. a) smérnice 2002/24/ES a lehké
ctytkolky definované v €l. 1 odst. 3 pism. a) smérnice 2002/24/ES. V €l. 1 odst. 2 pism. a)
smérnice 2002/24/ES byly vymezeny ,,mopedy, tj. dvoukolova vozidla (kategorie Lle) nebo
trikolova vozidla (kategorie L2e)*. Tomu pak odpovida ,,lehké dvoukolové motorové vozidlo
kategorie Lle* a ,trikolovy moped kategorie L2e*, jejichZ parametry v soucasnosti vymezuje
priloha I natizeni 168/2013. V €l. 1 odst. 3 pism. a) smérnice 2002/24/ES byly vymezeny ,,lehké
ctyrkolky (kategorie L6e)”, cemuz pak odpovidaji lehkeé ctyrkolky kategorie Lb6e, jejichz
parametry v soucasnosti vymezuje ptiloha I natizeni 168/2013. Smérnice 2006/126/ES stanovi
v Cl. 4 odst. 4 pism. a), ze do skupiny vozidel B1 spadaji ctyfkolky definované v ¢l. 1 odst. 3
pism. b) smérnice 2002/24/ES. V ¢l. 1 odst. 3 pism. b) smérnice 2002/24/ES byly vymezeny
»~Ctyrkolky, jiné nez jsou uvedeny pod pismenem a) (kategorie L7¢)*. Tomu pak odpovida ,,tézkd
ctyrkolka kategorie L7¢%, jejiz parametry v soucasnosti vymezuje rovnéz piiloha I natizeni
168/2013.

Bod 5.1.3 ptilohy II smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES o fidi¢skych
prikkazech, ve znéni pozd¢jSich piedpisti, obsahuje fakultativni ustanoveni umoZiujici
Clenskym statim Evropské unie rozhodnout, Ze se omezeni fidi¢ského opravnéni na vozidla
s automatickou prevodovkou za situace, kdy zadatel o fidi¢ské opravnéni absolvoval vycvik a
zkousku z praktické jizdy s motorovym vozidlem vybavenym automatickou pievodovkou,
neprovede u opravnéni pro skupiny C, C+E, D nebo D+E, a to pokud je zadatel jiz drzitelem
fidi¢ského opravnéni ziskaného na vozidle s manudlni pfevodovkou alespon v jedné z téchto
skupin: B, B+E, C, C+E, C1, C1+E, D, D+E, D1 nebo DI+E. Toto ustanoveni bylo do ¢eského
pravniho fadu transponovano § 90 odst. 2 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonil (zdkon o silnicnim provozu), ve znéni
pozd¢jSich predpisii. Pism. a) pfilohy smérnice Komise (EU) 2020/612, kterou se méni
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES o tidi¢skych prikazech, rozsifuje vyse
uvedeny vycet (skupin, u nichz se tfidi¢ské opravnéni nemusi omezovat) o skupiny B+E, C1,
C1+E, D1 a DI+E. Vzhledem k tomu, Ze zména smérnice odstraniuje ponékud nelogické
zaClenéni pouze nékterych skupin do vySe uvedeného vyctu skupin vozidel a predstavuje
z hlediska odborné vetejnosti zjednoduseni soucasnych omezeni tykajicich se fizeni vozidel
s automatickou pfevodovkou, navrhuje se pfedmétné fakultativni ustanoveni vyuzit. V této
souvislosti se do zdkona o silnicnim provozu dopliiuje jednak pozndmka pod carou ¢. 47
obsahujici referen¢ni odkaz na smérnice transponované timto zdkonem o odkaz na novou
smérnici (EU) 2020/612 a déle téZ § 90 odst. 2 pism. b) o skupiny B+E, C1, C1+E, D1 a DI+E.
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Na materii obsaZzenou v navrhu zakona se nevztahuje relevantni judikatura soudnich
organti Evropské unie. S obecnymi pravnimi zdsadami prava Evropské unie je navrh zdkona
slucitelny. Navrh zakona Ize celkové hodnotit jako souladny s pravem Evropské unie.

F) Zhodnoceni souladu navrhované pravni upravy s mezinarodnimi
smlouvami, jimiz je Ceska republika vazana, v€etné zhodnoceni slucitelnosti

navrhované pravni upravy s Umluvou o ochrané lidskvch prav a zakladnich
svobod

F. 1 Zhodnoceni souladu navrhované pravni upravy s mezinarodnimi smlouvami, jimiz
je Ceska republika vazana

Navrhovana pravni uprava je v souladu s mezindrodnimi smlouvami, jimiz je Ceska
republika vazana.

Pti posouzeni souladu ndvrhu s mezinarodnimi smlouvami pfichazi v avahu zejména
Umluva o silniénim provozu (Viden 1968), a to ¢l. 13 upravujici rychlost a vzdalenost mezi
vozidly.

K tomu lze uvést, ze vymezeni povinnosti dodrzovat bezpe¢nou vzdalenost vychazi ze
zmifiovaného ¢l. 13 Umluvy a je s nim zcela v souladu. Umluva soucasné piedpoklada, Ze toto
pravidlo bude na uzemi jednotlivych statl dodrzovano a vymahéano. Doplnéni sank¢niho
postihu porusovani této povinnosti je tedy plné v souladu s pfedmétnou Umluvou.

K uptesnéni dochdzi dale ve vztahu k nakladnim vozidlim, autobusiim a jizdnim
soupravam, kterd na pozemnich komunikacich pfirychlosti nad 50 km/h budou muset
dodrzovat vzdalenost 50 metrii za pfed nimi jedoucim vozidlem. I zde je navrhovand pravni
tiprava v souladu s Umluvou, jelikoZ ta stanovuje obecnou povinnost dodrzovani bezpeéné
vzdalenosti tak, aby fidi¢ nakladniho vozidla byl schopen zastavit v pfipadé ndhlého snizeni
rychlosti nebo ndhlého zastaveni vozidla, které jede pfed nim, a také stanovi, ze mimo obec
musi dodrZovat takovou vzdalenost za pfed nim jedoucim vozidlem, aby se ptredjizdéjici
vozidlo mohlo do této mezery zatadit. Navrzend tprava tedy pouze konkretizuje tato v Umluvé
obecné zakotvena pravidla.

F. 2 Zhodnoceni sluéitelnosti navrhované pravni ipravy s Umluvou o ochrané lidskych
prav a zakladnich svobod

Obsah navrhované pravni Gpravy byl posouzen z hlediska sluditelnosti s Umluvou
o ochrané lidskych prav a zakladnich svobod (dale jen ,,Umluva®) a byla identifikovana
navrhovana ustanoveni, o nichZ lze uvazovat jako o ustanovenich, jichZ se dotyka pravni Gprava
regulovand Umluvou. Jako relevantni se jevi posouzeni sluditelnosti navrhovanych ustanoveni
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s pravem na ochranu majetku ve smyslu Protokolu ¢. 1 Umluvy a zasadou uloZeni trestu jen
na zékladé zakona ve smyslu ¢l. 7 Umluvy.

Pravo na ochranu majetku (Protokol &. 1 Umluvy)

Protokol ¢. 1 Umluvy stanovi, Ze kazdé fyzicka nebo pravnicka osoba ma pravo pokojné
uzivat svlij majetek. Nikdo nemuze byt zbaven svého majetku s vyjimkou vefejného zajmu
a za podminek, které stanovi zakon a obecné zasady mezinarodniho prava (¢l. 1 odst. 1). To
nebrani pravu statd piijimat zakony, které¢ povazuji za nezbytné, aby upravily uzivani majetku
v souladu s obecnym zajmem a zajistily placeni dani a jinych poplatkd nebo pokut (¢l. 1 odst.
2).

Navrh zdkona v dil¢i roviné upravuje skutkové podstaty prestupkil, ale zejména se
zaméiuje na rozmezi vymeéry sankci, které se za jejich spachani ulozi. Jde o ptestupky, jejichz
skutkové podstaty vychazi z dosavadni pravni upravy, ale jsou pfepracovany v ¢asti sankéni
tak, aby mohla byt 1épe postizena spolecenska Skodlivost spachaného piestupku, jako téz
majetkové pomery pachatele. Sankce jsou ur€eny v rozmezi, které ohranicuje minimalni a
maximalni mozné vySe. Navrhované rozmezi pak odpovida typové zdvaznosti protipravnich
jednani, kterd napliuji skutkové podstaty jednotlivych piestupkti. U velké ¢asti prestupkti doslo
ke zvySeni horni hranice sankce, u n€kterych ale i ke zmirnéni spodni hranice. Navrh tak v ¢asti
veénujici se prestupkiim cti zasadu piimétenosti a je v tomto ohledu v souladu s ¢lankem 1 odst.
1 a 2 Protokolu & 1 Umluvy.

Zésada uloZeni trestu jen na zéklad& zdkona (&1. 7 Umluvy)

Clanek 7 odst. 1 Umluvy stanovi, Zze nikdo nesmi byt odsouzen za jednéni nebo
opomenuti, které¢ v dobé&, kdy bylo spachano, nebylo podle vnitrostatniho nebo mezinarodniho
prava trestnym ¢inem. Rovnéz nesmi byt ulozen trest ptisnéj$i, nez jaky bylo moZzno ulozit
v dobé& spachani trestného &inu. Podle ¢lanku 7 odst. 2 Umluvy tento &lanek nebrani souzeni
a potrestani osoby za jednani nebo opomenuti, které v dobé, kdy bylo spachano, bylo trestné
podle obecnych pravnich zdsad uznavanych civilizovanymi narody.

Pii védomi toho, Ze pro Géely posouzeni souladu navrhu zakona s Umluvou Ize nahliZet
na prestupky jako na trestné Ciny, 1ze konstatovat, Ze formulované ptestupky napliuji zadsadu
nullum crimen, nulla poena sine lege vtélenou do ¢lanku 7 Umluvy. Piestupky jsou
formulovany jasnym zplsobem, takZe adresat normy zni mulZe seznat, jaké konani ¢i
opomenuti zpusobuje jeho deliktni (trestni) odpovédnost, a plsobi do budoucna, nikoliv
retroaktivng. I z tohoto pohledu je tedy navrh v souladu s Umluvou.

G) Zhodnoceni predpokladaného hospodarského a finanéniho dosahu

navrhované pravni upravy na statni rozpocet, ostatni verejné rozpocty,
na podnikatelské prostiredi Ceské republiky, dale socialni dopady, vCetné

dopadu na specifické skupiny obyvatel a dopady na Zivotni prostiedi
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Hospodarsky a finan¢ni dopad

Zmény obsazené v navrhu, zejména zmény tykajici se bodového systému, vyzadaji
upravu registru fidicl jakoZzto informacéniho systému vetejné spravy. Naklady s tim spojené lze
odhadnout na cca 1 000 000 K¢. Dalsi Gpravy tohoto informacniho systému vyvold zavadéna
moznost informovani fidicl o zménéch v jejich bodovém hodnoceni prostiednictvim kratkych
textovych zprav, elektronickou postou nebo prostiednictvim datovych schranek. Néaklady s tim
spojené Ize ocekavat ve vysi dalsiho cca 1 000 000 K¢.

V oblasti vykonu statni spravy dojde v hlavnim mésté¢ Praze k presunu kompetenci
Magistratu hlavniho mésta Prahy k vyfizovani piestupkii a vedeni fizeni o zadrzeni fidi¢ského
prikazu na Gfady méstskych ¢asti. Tato zména si vyzadd navySeni poctu Gfednikd na Gfadech
méstskych ¢asti, naopak vSak bude mozné snizit pocet ufednikli na Magistratu hlavniho mésta
Prahy. Spolu s pfesunem kompetence ale dojde i k pfesunu piijmu z pokut ukladanych za
prestupky. Neocekava se proto navyseni vefejnych rozpocti. Blize viz analyza obsazena v
Zavérecné zprave z hodnoceni dopadii regulace (RIA).

Dopad na podnikatelské prostiedi, na Zivotni prostiedi a na specifické skupiny obyvatel

Ptimé dopady na podnikatelské prostiedi se neocekavaji. Zmeény obsazené v navrhu se
tykaji predevsim fidi¢a, jakozto fyzickych osob, nikoliv podnikateli.

Dopady na zivotni prostiedi ani socidlni dopady se neoc¢ekavaji.

H) Zhodnoceni dopadu navrhovaného reSeni ve vztahu k ochrané soukromi
a osobnich udaju

Navrhovana pravni uprava nemd negativni dopady na ochranu soukromi a osobnich
udaju.

Navrh ptesnéji vymezuje, které udaje se v registru fidi€ti vedou. Soucasn¢ dochazi
k dil¢imu rozsifeni o udaje o zajisténi nebo zadrzeni fidi¢ského prikazu. Jedna se o udaje, které
jsou nezbytné k vykonu agendy podle zdkona o silni¢nim provozu.

Nove¢ se budou v registru fidi¢ii vést udaje o telefonnim cisle, adrese elektronické posty
nebo identifikatoru datové schranky. Tyto udaje se vSak budou v registru tidi¢ii vést, pouze
pokud je fidi¢ ptislusnému Gradu sd€li v souvislosti s Zadosti o informovéni o kazdé zméné jeho
bodového konta. Bez evidence téchto tidaji (n€kterého z nich) by nebylo mozné pozadavek
fidice realizovat.

Ostatni zmény v navrhované pravni Gpravé na oblast ochrany soukromi a osobnich
udajt nedopadaji.
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Navrhem tedy nedochazi k zasahu do soukromi a ochrana osobnich tidaji tim neni nijak
dotcena.

I) Zhodnoceni korup¢nich rizik

Zhodnoceni korupénich rizik bylo provedeno podle Metodiky CIA (Corruption Impact
Assessment; Metodika hodnoceni korupénich rizik), kterou uvefejnil Vladni vybor
pro koordinaci boje s korupci.

Piimérenost

Navrhovana pravni Gprava vyuziva stavajicich konceptl a procest, které jiz v ¢eském
pravnim fadu existuji, které se osveéd¢ily a u nichz je mira korupénich rizik v pfijatelnych
mezich.

Efektivita

Navrhovana pravni iprava je dostatecné urcita a predpoklada, Ze vetfejna sprava bude
schopna kontrolovat a vynucovat dodrZzovani dané regulace. K tomuto cili sméfuje kromé
jiného navrzend Uprava preneseni projednavani piestupki na uzemi hlavniho mésta Prahy
z Magistratu hlavniho mésta Prahy na jednotlivé ufady méstskych casti.

Odpovédnost

Navrzend pravni Uprava ptenasi na uzemi hlavniho mésta Prahy pravomoc projednavat
pfestupky podle zdkona o silniénim provozu a vést fizeni o zadrzeni fidi¢ského prikazu
z Magistratu hlavniho mésta Prahy na jednotlivé ufady méstskych ¢asti.

Podle soucasné pravni Upravy vyfizuje piestupky podle zakona o silnicnim provozu a
vede fizeni o zadrZeni fidi¢ského pritkazu v prvnim stupni Magistrat hlavniho mésta Prahy a ve
stupni druhém (jako odvolaci instance) samotné Ministerstvo dopravy. Tento stav je zcela
neudrzitelny a nekoncepcni. Pfesunutim plisobnosti tedy dojde k uvedeni do souladu s koncepci
projednavani prestupki uplatiiovanou ve vétsiné pravnich predpisi.

Rozlozeni napadu piestupkové agendy a vedeni fizeni o zadrzeni fidi¢ského prukazu
na jednotlivé Gfady méstskych casti, které¢ budou o ptestupcich rozhodovat v prvnim stupni,
pfinese rychlejsi vyfizeni kazdého ptipadu a nebude nadale dochédzet k tomu, Ze se velké
mnozstvi prestupkii nedafi projednat v zdkonem stanovené lhité a pachatelé tedy nejsou
potrestani. Ministerstvo dopravy diky ubytku agendy, kterou vykonavé jakoZto druhostupniovy
organ, bude moci efektivnéji plnit funkci Gstfedniho spravniho organu na tomto poli.

I v ostatnich oblastech tpravy je z navrhu zdkona zcela zfejmé, které organy budou
v jednotlivych vécech rozhodovat, ale také jsou jasn¢ identifikovatelné osoby odpovédné za
konkrétni rozhodnuti.
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Opravné prostredky

Navrhovana pravni tprava nezavadi zadné nové spravni fizeni. VSechna fizeni zlstavaji
v zakon¢ o silni¢nim provozu navazana na spravni fad a zakon o odpovédnosti za piestupky
a fizeni o nich s tim, ze ptipadné odchylky jsou jasn¢ identifikovany. Spravni fad a dalsi pravni
predpisy poskytuji nastroje pro ti€innou obranu proti nespravnému postupu orgdnu vetejné
spravy napfi¢ nejriznéjSimi oblastmi pravni Gpravy. Zvlastni nastroje nejsou nastaveny. Z toho
vyplyva i moznost podéavat fadné a mimoradné opravné prostredky tak, jak je predvidaji obecné
pravni predpisy, na kter¢ je navrhovana pravni iprava navazana.

Kontrolni mechanismy

Navrhovana pravni uprava dostatecné konkrétné a srozumitelné nastavuje systém
odpovédnosti jednotlivych Gcastnikil, véetné prislusnych sankci.

Navrh vychazi z navazani navrhované pravni Gpravy na Upravu ve spravnim fadu
a v zadkon¢ o odpovédnosti za ptestupky a fizeni o nich.

Transparentnost a otevirena data

Navrhovana pravni Gprava nema zadny vliv na dostupnost informaci podle zakona
¢. 106/1999 Sb., o svobodném piistupu k informacim, ve znéni pozdéjSich predpisi.

Navic k vyssi transparentnosti povede ustanoveni umoziujici, aby obecni ufad obce
s rozsifenou pusobnosti zasilal informaci fidicim o kazdé zmén¢ bodového hodnoceni.

Dobra praxe

Navrhovana pravni Uprava vyuziva jiz existujici postupy vyplyvajici ze zékona
o odpovédnosti za piestupky a fizeni o nich a ze spravniho fadu. Navrhovand pravni Gprava
dale stavi na jiZ existujicich vztazich spravni nadfizenosti a podfizenosti mezi jednotlivymi
spravnimi ufady. Sankce za ptestupky jsou odrazem zptisnéni nebo zmirnéni podle souc¢asného
stavu s diirazem na vefejny zdjem chrénici Zivot, zdravi a majetek nejen ucastnikl silni¢niho
provozu. Jednotlivé prestupky jsou odstupiiovany podle jejich zavaznosti.

J) Zhodnoceni dopadu na bezpec¢nost nebo obranu statu

Navrhovana pravni uprava nema dopad na bezpecnost nebo obranu statu.
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I1. Zvlastni ¢ast

KéEL 1
K bodu 1

Do vyctu piedpist Evropské unie, které zpracovava zakon ¢. 361/2000 Sb., se dopliuje
smérnice Komise (EU) 2020/621 ze dne 4. kvétna 2020, kterou se méni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2006/126/ES o tidi¢skych pritkazech.

K bodu 2
Z poznamky pod €arou €. 2 se vypousti odkaz na jiz zrusenou vyhlasku ¢. 341/2002 Sb.
K bodiim 3,9 a 18 (§ 3 odst. 5 pism. a), § 12 odst. 2 a 4, § 18 odst. 5 a § 35 odst. 1)

Navrhuje se terminologické upfesnéni, nebot’ se nejedna o nejvyssi povolenou rychlost
(ani nejvyssi dovolenou rychlost), ale o konstrukéni rychlost, coz je udaj, ktery je seznatelny
z technického prukazu vozidla.

K bodim 4, 26, 28 a 29 (§ 4 pism. b), § 69, § 75 odst. 10 a § 76 odst. 5)

V souvislosti s rozsifenim opravnéni celnikii k usmériovani provozu se doplituje
odpovidajici povinnost fidict fidit se jejich pokyny. Sou€asné se dopliiuje povinnost fidit se
pokyny pfislusniki Hasi¢ského zachranného sboru, jejichZ opravnéni k usmériiovani provozu
je obsazeno v jiz platné pravni Upravé, a upfesiiuje se vymezeni obdobného oprdvnéni ¢lena
jednotky pozéarni ochrany a zaméstnance vykonavajiciho c¢innost v jednotce hasic¢ského
zachranného sboru podniku.

V této souvislosti se dale zobeciiuje ustanoveni upravujici fizeni provozu na pozemnich
komunikacich tak, aby zahrnovalo pokyny vSech subjekta, které jsou podle § 75 opravnény fidit
nebo usmérnovat provoz.

K bodu 5 (§ 5 odst. 1 pism. 1))

Navrhuje se rozsifeni povinnosti pouzit reflexni vestu v ptipadé nouzového stani. Nové
bude povinnost tuto vestu (nebo jiné odévni doplitkky s ozna¢enim z retroreflexniho materialu)
pouzit v pfipadé nouzového stdni i v obci. Soucasné se upiesiiuje, ze je fidi¢ povinen mit
reflexni vestu ve vozidle ve svém dosahu. Z hlediska bezpecnosti provozu je totiZ nezbytné,
aby ji mé&l obleCenu jiz v okamziku, kdy opousti vozidlo, a ne az poté, co ji napt. vynda ze
zavazadlového prostoru. Zaroven i v ptipad¢€ nouzového stani v obci je zadouci, aby byl fidi¢
vystupujici z vozidla dobfe vidét.

K bodu 6 (§ 5 odst. 2 pism. k) a 1))

Néavrhem déle dochazi k zptesnéni n€kterych povinnosti fidici. Jedna se o problematiku
vozidel, na nichZ neni umisténa registra¢ni znacka nebo je umisténa registrani znacka, ktera
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nebyla vozidlu ptfid€lena, ¢i je tabulka registrani znaCky zakryta, necitelnd, atd. V soucasné
dob¢ je zakaz provozovat takové vozidlo obsazen pouze v zakoné ¢. 56/2001 Sb., o podminkéach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich predpist, a to pouze ve
vztahu k provozovateli vozidla. Zakaz tidit takové vozidlo v platném pravnim fadu neni, avSak
ptestupky podle § 125¢ odst. 1 pism. a) bodt 1. a 2. postihuji fidice takového vozidla. Navrhuje
se proto pravni upravu doplnit o vyslovny zdkaz fizeni vozidla, na némz neni umisténa
registracni znacka nebo je umisténa registra¢ni znacka, kterd nebyla vozidlu ptfid€lena ¢i je
tabulka registrani znacky zakryta, necitelna, atd., a to rozsifenim povinnosti fidice v § 5 odst.
2 pism. k) a ).

K bodu 7 (§ 6 odst. 7 pism. b))

Novelou zakona o silni¢nim provozu (€. 48/2016 Sb.) byla do zédkona doplnéna uprava
zadrzovani osvédCeni o registraci vozidla v pfipadé zjisténi nékterych nebezpecnych zavad
vozidla pfi kontrole technického stavu vozidla. Po odstranéni takové zavady nahrazuje do doby,
nez dojde k vraceni zadrzené¢ho osvédceni o registraci vozidla (max. 5 dntl), toto osvédceni
protokol o technické prohlidce. Ve vyctu dokladl, které musi mit fidi¢ u sebe, se proto
upiesnuje, ze fidi¢ musi mit u sebe osvédceni o registraci vozidla nebo tento protokol.

K 8 (§ 10 odst. 2)

Povinnost provozovateli vozidel zajistit, aby oznaceni jimi provozovanych vozidel
nebylo zaménitelné se zvlastnim barevnym provedenim a oznac¢enim vozidel Vojenska policie,
Policie Ceské republiky, celni spravy, obecni policie, Vézenské sluzby Ceské republiky a
jednotek pozéarni ochrany, se rozSifuje o zaménitelnost s vozidly zdravotnické zichranné
sluzby. Je tfeba témto vozidlim, resp. jejich znaceni, zajistit stejnou ochranu jako vozidlim
ostatnich uvedenych subjekta.

K bodu 10 (§ 18 odst. 7)

Dava se moznost prostiednictvim dopravnich znacek zvysit nejvyssi povolenou rychlost
na dalnici o 10 km/h, tzn. aZ na 140 km/h. Zvyseni bude provedeno stanovenim mistni Gpravy
provozu. Diky této upravé bude moZné na novych a modernizovanych tsecich dalnic, kde to
jejich parametry a intenzita provozu dovoli, umistit ptisluSnou dopravni znacku.

K bodu 11 (§ 18 odst. 9)

Jedna se o terminologické sjednoceni s obdobnou vyjimkou nové zakotvenou v § 19
odst. 5.

K bodim 12 a 13 (§ 19 odst. 1 a 3)
V préavni tpravé bezpecné vzdalenosti se uptesiiuje povinnost fidice tak, ze vzdy musi

ponechat za vozidlem jedoucim pfed nim bezpec¢nou vzdalenost, aby mohl zastavit v ptipadé
nahlého snizeni rychlosti nebo ndhlého zastaveni tohoto vozidla. Stavajici formulace ,,aby se
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mohl vyhnout srdzce“ nevyjadifovala ptesné cil, kterého se chce stanovenim povinnosti
udrzovat ,,bezpecnou vzdalenost* dosahnout.

Specificka povinnost se stanovi fidi¢iim nakladnich vozidel, dlouhych jizdnich souprav,
zvlastnich vozidel a autobusi, a to pfi jizd€ po délnici nebo silnici pro motorova vozidla. Vedle
povinnosti udrzovat bezpe¢nou vzdalenost (podle § 19 odst. 1) a dostatecnou vzdalenost, aby
se pred n¢ mohlo bezpecné zaradit vozidlo, které je predjizdi (§ 19 odst. 2), se u téchto vozidel
stanovi povinnost dodrzovat pti jizd€ rychlosti pievysujici 50 km/h za vozidlem jedoucim pied
nimi vzdy vzdalenost alespont 50 metrti. Tento pozadavek je dan jednak z divodu zvysSeni
bezpecnosti silni¢niho provozu, nebot’ brzdna dréha je u téchto vozidel vyrazné delsi nez u
osobnich automobili a nasledky nedodrzeni bezpecné vzdalenosti témito vozidly byvaji
délnici nebo silnici pro motorova vozidla byl pfed témito vozidly i pfi nizSich rychlostech
dostate¢ny prostor pro ostatni vozidla. Obdobné specidlni pravidlo pro jizdu téchto vozidel na
dalnicich plati naptiklad i v Némecku a na Slovensku. Potfeba explicitné stanovené minimalni
bezpecné vzdalenosti pro jizdu uvedenych vozidel na dalnici a silnici pro motorova vozidla je
pozemnich komunikacich (napftiklad na dalnicich zavinili fidi¢i nakladnich automobilii v roce
2019 39 % nehod se smrtelnymi nasledky a 27 % nehod s tézkym zranénim osob). Nejcastéjsi
pri¢inou usmrceni vinou fidi¢t ndkladnich automobili byly situace, kdy se fidi¢ plné nevénoval
fizeni vozidla. DodrZzovani bezpecné vzdalenosti vytvari vétsi manévrovaci prostor pro
vozidel. Déle se na délnicich a silnicich pro motorova vozidla pohybuji ostatni vozidla vyrazné
veétsi rychlosti. Pro plynulé najizdéni ostatnich vozidel na dalnici nebo silnici pro motorova
vozidla a bezpecné zarazeni vozidel do pravého jizdniho pruhu je nezbytné, aby byl mezi
tézkymi nékladnimi vozidly (dlouhymi jizdnimi soupravami) vytvofen dostate€ny prostor.

K bodu 14 (§ 19 odst. 5)

Navrhuje se zakotvit vyjimku z povinnosti dodrZovat bezpecnou vzdalenost pro vozidla

rrrrr

vozidla v koloné pfi pieprave chranénych osob ¢i prepravé jiného chranéného zdjmu), kdy Casto
nebyva (a z taktickych divodi ani nemize byt) dodrZzena bezpecnd vzdéalenost umoziujici
zastaveni obecné. Obdobnou vyjimku maji vozidla bezpecnostnich sbort jiz nyni napiiklad
z povinnosti dodrZovat nejvyssi dovolenou rychlost (§ 18 odst. 9).

K bodu 15 (§ 23 odst. 1)

Upfesiiuje se, ze povinnost dat pirednost vozidlim jedoucim po pozemni komunikaci
plati 1 pfi vyjizdéni z cyklistické zony na jinou pozemni komunikaci.

K bodu 16 (§ 27 odst. 1 pism. s))

Navrhuje se zakotvit vyslovny zakaz zastaveni a stani vozidel na chodniku. Z divodu
nedostatku parkovacich mist jsou v soucasné dob¢ vozidla casto odstavovana na chodniku, kde
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vSak brani pohybu chodcti, détskych kocarkt ¢i invalidnich vozikl. Chodnik je ur¢en k pohybu
pé&sich ucastnikl provozu, nikoli k parkovani vozidel.

K bodu 17 (§ 27 odst. 6)

Navrhuje se rozsitit vyjimku pro fidi¢e vozidel bezpecnostnich sbord, ozbrojenych sil,
vojenského zpravodajstvi, obecni policie, jednotek pozarni ochrany, zdravotnické zachranné
sluzby a Horské sluzby ze zédkazu zastaveni a stani vozidla. Dosud plati tato vyjimka pouze ze
zékazu zastaveni a stani podle § 27 odst. 1. V praxi vSak dochazi k situacim, které pii plnéni
sluzebnich povinnosti vyzaduji zastaveni a stani vozidla v mistech, kde je to obecnou upravou
zakazano podle jinych odstavcu tohoto ustanoveni. Pokud by nedoslo k zastaveni nebo stani
sluzebniho vozidla na takovych mistech, mohlo by byt ohrozeno plnéni sluzebnich ukold,
potazmo ohrozen zivot, zdravi a majetek osob. Jako piiklad 1ze uvést vykon dohledu policie
nad bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich na dopravnich okruzich (napf. méfeni
rychlosti, kontrola zakazu pozivani alkoholu a navykovych latek), feSeni dopravni nehody
apod. I naddle bude mit fidi¢ takovéhoto vozidla povinnost ucinit opatfeni nezbytna k tomu,
aby neohrozil bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich nebo aby takové
ohroZzeni co nejvice zmirnil.

K bodu 19 (§ 41 odst. 1)

Navrhuje se upravit okruh povinnosti, které fidi¢i vozidel s pravem piednostni jizdy
nemusi dodrzovat. Nové nebudou muset dodrzovat povinnost neohrozit cyklistu ptejizdé€jiciho
pozemni komunikaci po piejezdu pro cyklisty, povinnost uzit pfipojovaci jizdni pruh, povinnost
dodrzovat bezpecnou vzdalenost, povinnost dat ptfednost protijedoucim vozidlim pfi
odbocovani vlevo, povinnost dat pfednost vozidlim jedoucim ve vyhrazeném jizdnim pruhu
pii odboCovani vpravo, povinnost nastupovat nebo vystupovat z vozidla jen neni-li tim
ohroZena bezpecnost, povinnost zajistit vozidlo pfed jeho neopravnénym uzitim jinou osobou,
zakaz platici pro fidi¢e nakladnich automobilt pfedjizdét jiné vozidlo, pokud k pfedjeti nema
dostatecnou rychlost, zdkaz vjezdu do cyklistické zony, povinnost dodrZovat nejvyssi
povolenou rychlost v cyklistické zo6né, povinnost neprodlené zastavit vozidlo pfi ucasti na
dopravni nehodé&, povinnosti pii piepravé osob, zakaz uzit chodnik nebo stezku pro chodce a
zakaz zastaveni a statni na vyhrazeném parkovisti.

Z okruhu povinnosti, které¢ fidi¢i vozidel s pravem ptednostni jizdy nemusi dodrzovat,
se naopak vypousti povinnost podrobit se vysetieni ke zjisténi, zda neni ovlivnén alkoholem
nebo jinou navykovou latkou.

Dale se vypousti odkazy na nékterd ustanoveni, v nichZ samotné povinnosti stanoveny
nebyly.

K bodu 20 (§ 45 odst. 2)

Navrhuje se upfesnit povinnosti fidict v piipadé, Ze se jejich vozidlo stane ptekézkou
provozu na délnici. V takovém ptipad¢ je fidi€ povinen tuto skute¢nost vzdy ohlésit policii, a
to bez ohledu na to, zda je ¢i neni sdm schopen vozidlo z délnice odstranit. Cilem této upravy
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je predevsim zajisténi bezpecnosti silni¢niho provozu, nebot’ vozidlo prekazejici na dalnici
predstavuje zvysené riziko pro ostatni ucastniky provozu, a pokud se policie o prekazejicim
vozidle nedozvi, nemiize ucinit piislusna opatreni.

K bodu 21 (§ 48 odst. 2)

Upfesiiuje se povinnost pfepravovat osoby pouze na povolenych mistech tak, aby bylo
ziejmé, ze naptiklad v zavazadlovém prostoru vozidla se osoby pfepravovat nesméji.

K bodiim 22 a 23 (§ 51 odst. 2)

Mezi osoby, pro které neplati zdkaz prepravy v lozném prostoru nakladniho automobilu
a lozném prostoru nékladniho piivésu traktoru, se dopliiuji vojensti policisté a dale zaci
vojenskych skol, pro které vyjimka z tohoto zékazu plati pii praktickém vyucovani a akcich
potradanych Ministerstvem obrany. Vyjimka pro zaky vojenskych skol je potfebna pro zajisténi
jejich plnohodnotného vzdélavani a pripravy ke vstupu do sluzebniho poméru vojaka z
povolani, aby to proto, aby jejich pfiprava probihala obdobné jako u vojakl z povolani.
Vycvikové prostory se nachdzi mimo vojenskd zatizeni a jsou pfistupné po nezpevnénych
komunikacich. Z tohoto diivodu nelze k ptepravé zaki zvolit autobusovou dopravu. K naplnéni
plnohodnotné ptipravy ke sluzbé vojdka z povolani je rovnéz nezbytné, aby se Zaci szili
s vojenskou technikou. Pfeprava zadkl v lozném prostoru nékladniho automobilu také zvysi
moznosti vyuziti zakl pii zabezpeceni odborné zdjmovych akci, akci za ucelem reprezentace
Skoly a akci organizovanych Ministerstvem obrany (Dny NATO, Bahna, Darkovicky, Den
Vile¢nych veterantl, pietni a vzpominkové akce, naborové akce s ukazkami techniky apod.).

K bodiim 24 a 25 (§ 67 odst. 1 a 5)

Soucasnd pravni Uprava umoznuje, aby lékati konajici navstévni sluzbu mohli sva
vozidla oznalit specidlnim oznacenim, které obdrzi od obecniho Ufadu obce s rozsifenou
plsobnosti, a poté nemuseli v naléhavych ptipadech po nezbytné nutnou dobu dodrzovat zakaz
stani a zakaz stani vyplyvajici z dopravni znacky ,,zdkaz stani*“. Vzhledem k tomu, Ze pacienty
neoSetiuji ve vlastnim socidlnim prostfedi pouze lékati, ale rovnéZ zdravotnicti pracovnici,
navrhuje se 1 ve vztahu k nim zakotvit moZnost speciadlniho oznacovani a erpani obdobnych
vyhod, jako maji 1ékati konajici navstévni sluzbu. Domaci péce je zdravotni sluzba, ktera je —
stejné jako navstévni sluzba lékate — poskytovana ve vlastnim socidlnim prostfedi pacienta
(typicky v jeho byt€). Z hlediska mista a v zdsad¢€ ani uCelu poskytovani danych sluzeb mezi
nimi tedy neni rozdil. Z hlediska poskytované péce jde Casto o péci, kterou je nutno — obdobné
jako pfi vykonu navstévni sluzby — provést v co nejkratsi dob¢ (naptiklad cévkovani, aplikace
1é¢iv — analgetika, inzuliny apod.) a ke které je Casto potieba velké mnoZstvi zdravotnického
materialu a pfistrojového vybaveni, avSak z hlediska omezenych parkovacich moZznosti dochazi
mnohdy k nezddoucim prodlevam a komplikacim. Navrzené opatieni ptisp&je k efektivnéjsimu
poskytovani doméci péce, coz bude mit pozitivni dopad jak pro zdravotnické pracovniky, tak
pro pacienty.

Specialni oznaceni vozidla vyda obecni ufad obce s rozSifenou plisobnosti pouze
poskytovateli zdravotnich sluzeb s opravnénim poskytovat domaci pé¢i a vyhody z takto
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oznacen¢ho vozidla budou moct vyuzivat pouze vSeobecné sestry, praktické sestry, détské
sestry a fyzioterapeuti poskytujici domaci péci.

V § 67 odst. 1 se zruSenim slov ,,stanovené provadécim pravnim piedpisem* odstranuje
duplicita ve vztahu k § 67 odst. 11, podle néhoz provadéci pravni piedpis stanovi druhy, vzory
a provedeni specialnich oznaceni vozidel a osob, to je oznaceni vozidel uvedenych v § 67 odst.
1. Obecni tfad obce s rozsitenou plisobnosti pti postupu podle § 124 odst. 5 pism. 1), kterym je
mu déna kompetence vydavat specidlni oznaceni vozidel podle § 67, bude vydavat parkovaci
prukazy (oznaceni vozidla) podle vzoru uvedeného v piislusné vyhlasce.

K bodu 27 (§ 75 odst. 9)

Navrhuje se doplnéni opravnéni celnikli ve stejnokroji k usmérfiovani provozu na
pozemnich komunikacich, a to za ucelem efektivnéjsiho zajisténi bezpecnosti a plynulosti
silnicniho provozu a zaroven k poskytnuti soucinnosti slozkdm integrované¢ho zéchranného
systému. Pfi vykonu své piisobnosti na pozemnich komunikacich byvaji celnici ¢asto jako prvni
na misté dopravni nehody a je ti¢elné, aby svymi pokyny mohli v ptipadé, Ze je to nezbytné pro
obnoveni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu, usmériiovat provoz, a to zejména do
ptijezdu slozek zachranného integrovaného systému. Dale je ucelné, aby i po pfijezdu slozek
zachranného integrovaného systému mohli celnici pokyny usmériiovat provoz, neni-li fizeni
provozu zajisténo policii, a tim zajiStovat naptiklad bezpecnost zasahujicich slozek.

K bodim 30 a 31 (§ 80a odst. 1 pism. a) a e))

Navrzena ustanoveni reaguji na zménu ve vymezeni motorovych vozidel skupiny AM
aBI, k niz doglo na tirovni Evropské unie. Cl. 4 odst. 2 a odst. 4 pism. a) smérnice 2006/126/ES
neobsahuje (kromé upravy konstrukéni rychlosti) vlastni upravu technickych pozadavki
kladenych na vozidla zafazend do téchto skupin, ale ¢ini zdvazny odkaz na smérnici
2002/24/ES. Tato smérnice byla nicméné zruSena a nahrazena natizenim (EU) ¢. 168/2013 o
schvalovani dvoukolovych nebo ttikolovych vozidel a ¢tyfkolek a dozoru nad trhem s témito
vozidly. Vozidlim skupiny AM a Bl (z hlediska problematiky fidi¢skych opravnéni)
odpovidaji dle tohoto natfizeni vozidla kategorie L1e, L2e, L6e a L7e (z hlediska problematiky
schvalovani technické zplsobilosti vozidel). Neni pfitom nadale ucelné podrobné stanovovat
vSechny technické parametry, které jsou spjaty s vozidly téchto skupin. Misto toho je ¢inén
obecny odkaz na jednotlivé kategorie vozidel, jejichZ vymezeni je obsazeno ve vySe uvedeném
pfimo pouzitelném ptedpisu Evropské unie. Dojde-li v budoucnu opétovné ke zméné tohoto
vymezeni na unijni urovni, bude s touto zménou vnitrostatni pravni tprava souladna.

Obdobn¢ jsou povinnosti provozovatelit vozidel vymezeny odkazem na kategorie
vozidel napiiklad v zdkoné €. 56/2001 Sb. Ze zatazeni toho kterého vozidla do pfislusné
kategorie se dovozuje periodicita jeho povinného podrobovani technickych prohlidkdm.
K tomu je vhodné dodat, Ze pro posouzeni zatazeni vozidel do jednotlivych kategorii neni vzdy
(zejména u starSich vozidel) rozhodujici zapis v technickém pritkkazu, ale jejich soulad
s technickymi parametry stanovenymi nafizenim (EU) ¢. 168/2013 o schvalovani

dvoukolovych nebo ttikolovych vozidel a ¢tyfkolek a dozoru nad trhem s témito vozidly.
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Z hlediska praktickych dopadli navrzené zmény pravni Upravy je vhodné konstatovat,
Ze je ptizniva pro fidice, jelikoZ stavajicim fidi¢im vozidel umoziuje fidit $irsi skupinu vozidel
nez doposud. Kli¢ové je v této souvislosti

- stanoveni spodni hranice konstrukéni rychlosti vozidel spadajicich do skupiny AM na urovni
25 km.h-1, kdy doposud Zzadnéd hranice konstrukéni rychlosti stanovena nebyla a k fizeni
vozidel, jejichz konstrukéni rychlost predmétnou hodnotu nedosahovala, bylo nutné tidi¢ské
opravnéni (nove fidi¢ské opravnéni v téchto piipadech vyzadovéano nebude),

- umoznéni fizeni lehkych quadrimobilli s vykonem motoru nepievysujicim 6kW v ramci
skupiny vozidel AM, kdy dosavadni vnitrostatni Giprava stanovi limit vykonu motoru na trovni
4kW,

- umoznéni fizeni terénnich ctyikolek bez stanoveni jakéhokoli limitu vykonu motoru v rdmci
skupiny vozidel B1, pficemz dosavadni vnitrostatni prava stanovi limit vykonu motoru na
urovni 15kW.

Je vhodné uvést, ze natizeni (EU) €. 168/2013 o schvalovani dvoukolovych nebo
tiikolovych vozidel a ctytkolek a dozoru nad trhem s témito vozidly stanovi technické
parametry vozidel, které doposud nebyly stanoveny vnitrostatni pravni upravou fidi¢skych
opravnéni pro skupiny vozidel AM a Bl. Tyto nové parametry (spocivajici naptiklad ve
stanoveni maximalniho poc¢tu mist k sezeni nebo zdvihového objemu vznétového motoru) by
vSak do budoucna nemély predstavovat podstatné omezeni okruhu vozidel spadajicich do obou
vySe uvedenych skupin. Soucasn€ navrhovand pravni Gprava cti princip nabytych prav, kdy je
v pfechodném ustanoveni stanoveno, ze fidicské opravnéni pro skupinu vozidel AM a Bl
udélené pfede dnem nabyti u€innosti tohoto zadkona zlstava zachovano v rozsahu, jaky mélo
podle dosavadni pravni Upravy. Soucasn¢ vSak toto fidi¢ské opravnéni umozni ftizeni
motorovych vozidel, jeZ jsou do pfislusné skupiny nové zatfazena timto zakonem.

K bodu 32 (§ 82 odst. 1 pism. f))

S ohledem na skute¢nost, ze noveé bude dochdzet k odecteni vSech zaznamenanych bodi
jiz v okamziku pozbyti fidi¢ského opravnéni v disledku dosazeni stanoveného poctu bodt,
dochazi k formula¢nimu upfesnéni podminek pro ude¢leni fidi¢ského opravnéni tak, aby i nadale
platilo, Ze jej nelze udélit ani rozsifit osobé, ktera pozbyla fidicské opravnéni v dasledku
,vybodovani“ a dosud neuplynula lhita, po které miize pozadat o jeho vraceni. V praxi toto
pravidlo najde uplatnéni v zdsad€ jen pfi rozSifovani fidi¢ského opravnéni, a to pifi pouZiti
odkazu uvedeného v § 92 odst. 7, pfipadné se uplatni v ptipad¢, ze by o udéleni fidi¢ského
opravnéni zadala osoba, ktera se ,,vybodovala®, aniz by piedtim ziskala fidi¢ské opravnéni.

K bodtam 33, 52, 56 (§ 87a odst. 3 pism. a), § 123d odst. 2, § 123f odst. 4)

V souvislosti s nové navrzenym odliSnym pfistupem k zac¢inajicim fidi¢tm, ktefi budou
po dobu 2 let ode dne udéleni fidi¢ského opravnéni pozbyvat fidi¢ské opravnéni jiz v disledku
dosazeni celkového poctu 6 bodl (namisto standardnich 12 bodi), dochazi k terminologickému
upiesnéni ustanoveni upravujicich navazujici postupy.
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K bodu 34 (§ 90 odst. 2 pism. b))

Navrhuje se rozsifeni vyctu skupin vozidel, u nichz se neprovede omezeni fidi¢ského
opravnéni na vozidla s automatickou ptevodovkou za situace, kdy zadatel o tidi¢ské opravnéni
absolvoval vycvik a zkouSku z praktické jizdy s motorovym vozidlem vybavenym
automatickou pfevodovkou alesponi v jedné z vyjmenovanych skupin vozidel, a to o skupiny
B+E, C1, C1+E, D1 a D1+E. Toto rozsifeni se provadi v navaznosti na piijeti smérnice Komise
(EU) 2020/612, kterou se méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES o
fidi¢skych prikazech.

K bodu 35 (§ 102 odst. 5)

Podle stavajici pravni Gpravy je v souvislosti s zadosti o vraceni fidi¢ského opravnéni
nutné prokazat zdravotni a odbornou zpusobilost, uplynul-li vice nez jeden rok ode dne, kdy
nabyl pravni moci rozsudek nebo rozhodnuti, na jehoz zaklad¢ zadatel fidi¢ské opravnéni
pozbyl. Cilem této pravni upravy je ptezkoumani zdravotni a odborné zptsobilosti u osob, které
byly po dobu delsi nez jeden rok vylouceni z provozu. Soucasnd pravni uprava vsak nedoléha
na ptipady, kdy samotnému vydani rozsudku ¢i rozhodnuti, kterym byl ulozen trest nebo
spravni trest zakazu ¢innosti fizeni motorovych vozidel pfedchazi nékdy i pomérmné dlouha
doba, po kterou fidi¢ nesmél fidit, protoze mu byl v souvislosti s projedndvanym skutkem
zadrzen fidi¢sky prikaz. Vzhledem k tomu, Ze se doba zadrzZeni fidi¢ského pritkazu zapocitava
do doby vykonu trestu zdkazu ¢innosti, 1ze fidi¢ské opravnéni vratit mnohem dfive, je Casovy
usek mezi pravni moci rozhodnuti ¢i rozsudku a okamzikem, kdy lze Zadateli vratit fidi¢ské
opravnéni, mnohem kratsi, nez je celkova doba, po kterou byl vyloucen z provozu. Dochazi tim
k nediivodnému zvyhodnéni osob, které si ¢ast vykonu trestu ¢i spravniho trestu zakazu ¢innosti
odbyli v ramci zadrzeni fidi¢ského prikazu, a prestoze nesméli fidit po dobu delsi nez jeden
rok, zdravotni a odbornou zpisobilost prokazovat nemusi.

Navrhuje se proto stanovit, ze pfedchazelo-li pravni moci rozsudku nebo rozhodnuti,
kterym byl uloZen trest nebo spravni trest zdkazu ¢innosti fizeni motorovych vozidel, zadrzeni
fidi¢ského prikazu, pocitd se doba rozhodnd pro urfeni povinnosti prokazat zdravotni a
odbornou zptisobilost nikoli od pravni moci rozsudku ¢i rozhodnuti, ale jiz ode dne zadrzeni
fidic¢ského prikazu.

K bodu 36 (§ 117)

Jedna se o doplnéni odkazu na ustanoveni upravujiciho Zadost o informovéani o zménach
bodového konta do ustanoveni upravujiciho procesni stranku podavéani zZadosti. Soucasné se
vypousti odkaz na ustanoveni upravujici podavani namitek, nebot v tomto piipad€¢ neni
nezbytné vyzadovat Gfedné ovéieny podpis.

K bodiim 37 az 39 (§ 118a)

Dochazi k uptesnéni divodil pro zabranéni v jizd¢ vozidla tak, aby bylo zfejmé, Ze pti
zpusobeni dopravni nehody, pfi niz dosSlo k tézké jmé na zdravi pouze fidice samotného,
k zabranéni v jizd¢ nedochazi.
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Soucasné se pro nadbytecnost vypousti diivod spocivajici v podezieni, ze tidi¢ pozil
alkoholicky népoj nebo jinou navykovou latku béhem jizdy, nebot’ je z obsahového hlediska
zahrnut v divodu spocivajicim v fizeni vozidla bezprostiedné po poziti alkoholu nebo jiné
navykové latky.

Dale se uvadi divod spocivajici v fizeni vozidla technicky nezptisobilého z diivodu
nebezpecné zavady do souladu se souvisejicimi ustanovenimi zdkona o silni¢nim provozu.
Slovni spojeni ,,bezprostiedni ohrozeni* obsazené ve stavajici pravni upravé je neurcitym
pravnim pojmem, ktery musi byt vzdy vyloZzen na zakladé konkrétnich okolnosti kazdého
piipadu. Pro praxi tak je nyni zna¢né obtizné vyhodnotit, zda se jiz jedna, nebo jedna o
bezprostfedni ohrozeni, a zda mé dojit k zabranéni v dalsi jizdé. Noveé navrhovany pojem
,hebezpecna zavada™ vychazi z piesné¢ daného vyctu zavad stanovenych v jiném pravnim
piedpise (vyhlaska ¢. 82/2012 Sb., kde se stanovuji zavady typu A, B a C) a umozni v praxi
jednoduchou aplikaci. Policisté jiz nyni podle § 6a tyto zavady vyhodnocuji. V tomto ptipadé
se pak jedna o zavady typu C.

K bodim 40 az 45 (§ 118b a § 118¢)

V tpravé moznosti zadrzet fidi¢sky prikaz dochazi k vyslovnému uvedeni diivoda, pro
které je mozné tidi¢sky pritkkaz zadrzet. Jsou jimi absence zakladnich pfedpokladt pro fizeni,
tzn. fizeni pod vlivem alkoholu nebo drog a fizeni bez fidi¢ského opravnéni, ¢i zptisobeni
dopravni nehody, pti které doslo k usmrceni nebo tézké Gjmé na zdravi jiné osoby.

Jedna se pouze o prestupky, za které lze ulozit zékaz ¢innosti v délce 18 mésict az 3
roky nebo 6 az 18 mésici, ¢i o trestné Ciny.

Nové se navrhuje moZnost prohlasit fidi¢sky prikaz za zadrzeny, 1 pokud ho fidi¢ nema
u sebe. Ridigi se v takovém ptipadé stanovi povinnost jej do 5 dnii odevzdat Gifadu, ale jiz od
okamziku tohoto ukonu je na néj nahliZeno, jako by mu byl fidi¢sky prikaz fakticky zadrZen,
tzn. nesmi fidit motorové vozidlo. Zamezi se tim zvyhodnéni fidice, ktery by v okamziku, kdy
by mu mél byt fidi¢sky pritkaz zadrzen, jej nemél u sebe nebo by zapftel, Ze ho u sebe ma.

Zaroven dochézi k terminologickému upfesnéni vymezeni ufadi, které jsou ptislusné
k provedeni jednotlivych tikont (napfiklad se navrhuje namisto pojmu ,,piestupek® pouZzivat
»skutek®, nebot’ fidi¢sky prikaz lze zadrzet 1 pfi podezieni z trestného ¢inu).

K bodiim 46 aZ 48 (§ 119 odst. 2)

Uptesiiuje se, ze v registru fidi¢i jsou vedeny udaje pouze o fidi¢ich motorovych
vozidel a nové se dopliuje, Ze v registru fidi¢ti budou vedeny dalsi udaje, které jsou nezbytné
k vykonu agendy podle zdkona o silni¢énim provozu. Jedna se o udaje o zajiSténi a zadrzeni
fidi¢ského priikazu a dale o telefonni ¢isla, adresy elektronické posty a identifikatory datovych
schranek, tedy o kontaktni udaje, na které budou fidi¢i, pokud o to pozadaji, informovani o
kazdé zméné jejich bodového konta. Posledn€ zmitiované udaje tedy nebudou pausaln€ vedeny
o vSech fidi¢ich, ale pouze u téch, ktefi chtéji byt informovani o zménach jejich bodového
konta.
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K bodu 49 (§ 123b odst. 7)

S cilem zjednodusit a zefektivnit informovani fidici o dosazeném poctu bodl se
navrhuje umoznit informovani fidict o kazdé zméné v jejich bodovém hodnoceni, a to kratkou
textovou zpravou, e-mailem nebo prostiednictvim datové schranky. Tento zptisob informovani
bude probihat na zadost Fidi¢e. Ridi¢ v zadosti uvede kontaktni udaj, na ktery mu maji byt
informace o zménach v jeho bodovém hodnoceni zasilany. Zadost bude muset byt opatiena
ufedné ovérenym podpisem fidiCe tak, aby se zajistilo, Ze informace budou zasilany na skute¢né
fidi¢em pozadovany kontakt (telefonni ¢islo, e-mailovou adresu ¢i datovou schranku). Pokud
pak bude v budoucnu v registru fidi¢li zaznamendna jakékoli zména v bodovém hodnoceni
fidice, tzn. pokud budou fidi¢i zaznamenany dalsi body ¢i pokud dojde k odecteni bodu, fidi¢
bude o kazdé¢ takové zméné automaticky informovan, a to zpiisobem, ktery si zvolil.

K bodu 50 (§ 123c odst. 3)

Upfesiiuje se okamzik, od kterého bézi lhiita 1 roku, po niz Ize pozddat o vraceni
fidi¢ského opravnéni, v ptipade, ze za skutek, za néjz byly fidi¢i zapsany body, kterym doslo
k jeho vybodovani, mu byl soucasné ulozen i1 zdkaz Cinnosti. Dosud je praxe jednotlivych
obecnich ufadi obci s rozsifenou pusobnosti rozdilna, nékteré beéh lhity pocitaji ode dne
pravomocného ulozeni zdkazu ¢innosti, nékteré az od okamziku uplynuti 5 dni ode dne doruceni
oznameni o dosazeni stanoveného poctu bodl a vyzvy k odevzdani fidi¢ského prikazu.
Vyslovné se proto stanovi, ze v daném piipad¢ se lhita 1 roku pocitd ode dne, kdy doslo
k pozbyti fidi¢ského prikazu podle § 94a, tedy ode dne pravomocného uloZeni zdkazu ¢innosti,
nebot’ jiz od tohoto okamziku nesmi fidi¢ fidit motorové vozidlo.

K bodiim 51 a 53 (§ 123c odst. 9 a 10 a § 123d odst. 4)

Néavrhem se méni okamzik, ke kterému dochazi k odecteni vSech dosazenych bodi
v ptipadé pozbyti fidi¢ského opravnéni na 1 rok v disledku dosaZeni piisluSného poctu bodi.
V soucasné dobé dochazi k odeteni vSech dosaZenych bodl ke dni vraceni fidi¢ského
opravnéni. V dusledku této Gpravy vSak zlstavaji ,,bodové” nepostiZeni fidic¢i, ktefi, piestoze
pozbyli fidi¢ské opravnéni, fidi vozidlo a dopusti se piestupku nebo trestného Cinu, za ktery se
v registru fidicll zaznamenavaji body. Navrhuje se proto nové zaznamenavat odecteni vSech
dosazenych bodu jiz ke dni pozbyti fidicského opravnéni (nebo prava k fizeni motorového
vozidla v pfipadé fidi¢t cizinct). Pokud by fidi¢ fidil vozidlo v dob€, kdy nema fidicské
opravnéni a dopustil se jednani, za kterd se v registru fidicli zaznamenavaji body, budou mu
tyto body zaznamenany a budou se mu pocitat do ,,nového* bodového hodnoceni. Obdobné
plati pro fidice, ktefi se ,,vybodovali, anizZ by byly drZiteli fidi¢ského opradvnéni, ¢i v dobé&, kdy
nejsou jeho drziteli (poté, co fidi¢ské opravnéni pozbyli). V takém piipad¢ dojde k vymazu
bodii v okamziku dosazeni 12 boda (§ 123c odst. 10) a dalsi pfipadn€ zaznamenané body se
fidi¢i pocitaji do ,,nového* bodového hodnoceni. NemoZnost ziskat fidi¢ské opravnéni
v pribéhu nésledujiciho 1 roku pak vyplyva z § 82 odst. 1 pism. f) a nemoznost vratit fidici
fidi¢ské opravnéni v prubchu nasledujiciho 1 roku pak vyplyva z § 123d odst. 4.

Néavrh déle obsahuje ipravu zaznamenavani bodi za prestupky ¢i trestné ¢iny spachané
pied dosaZzenim stanoveného poctu bodi (tzn. pted ,,vybodovanim*), o nichz bylo pravomocné
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rozhodnuto az po tomto okamziku. Dle navrzené Upravy se takové body do nového bodového
hodnoceni nezapocitavaji (s vyjimkou bodl za jednani, kterym se fidi¢ ,,vybodoval®), coz ve
svém vyznamu odpovida souc¢asné pravni uprave.

K bodu 54 (§ 123e odst. 6)

Vypousti se ustanoveni, které vzhledem ke zméné okamziku, ke kterému dochdzi
k odecteni vSech zaznamenanych bodi, jiz postrada smysl.

K bodu 55 (§ 123f odst. 3)

Jedna se o opravu nepiesného pojmu. Namitky obecni tifad obce s rozsifenou plsobnosti
zamitne, shleda-li je nedivodné, nikoli neodtivodnéné.

K bodu 57 (§ 123g)

Zcela nove¢ se navrhuje upravit odlisny pfistup k zaéinajicim tidi¢im, a to v souladu
s Programovym prohldSenim vlady. Vzhledem k tomu, Ze zacinajici fidi¢i jsou castymi
ucastniky dopravnich nehod, navrhuje se u téchto fidi¢a snizit hranici celkového poctu bod,
pii jejimz dosazeni pozbydou fidi¢ské opravnéni, a to na polovinu, tedy na celkovy pocet 6
bodi. V rezimu sniZzené hranice budou fidi¢i po dobu 2 let ode dne ziskani prvniho fidi¢ského
opravnéni. Zaroven se stanovi pravidlo, Ze pokud zacinajici fidi¢ v dtsledku ,,vybodovéani*
pozbyde fidi¢ské opravnéni v pribéhu dvouleté lhity, tato lhiita se po dobu pozbyti fidi¢ského
opravnéni stavi, tzn. po navraceni fidicského opravnéni zacne tidici béZet jeji zbyvajici ¢ast.
Obdobné plati, i pokud fidi¢ nebude smét po urcitou dobu fidit vozidlo z dalsich divodu, tj.
pokud mu bude fidi¢ské opravnéni pozastaveno, odiato ¢i pokud mu bude zadrzen fidi¢sky
prikaz.

K bodu 58 (§ 124 odst. 5)

Upfesiiuje se plisobnost obecniho ufadu obce s rozsifenou ptisobnosti k vedeni fizeni o
zadrZeni fidi¢ského prikazu, a to s ohledem na stavajici zakotveni této kompetence jizv § 118c.

K bodiim 59 a 64 az 72 (§ 124 odst. 13 a § 124c¢)

V oblasti vybirani kauci pti divodném podezieni, ze se podeziely ze spachani piestupku
bude vyhybat fizeni o prestupku, jsou v zdkon¢ upraveny alternativni instituty, které lze
aplikovat, pokud podeziely kauci neslozi. Témito instituty jsou zajiSténi vozidla a zajiSténi
osvédCeni o registraci vozidla. Vzhledem k tomu, Ze zajiSténi osvédceni o registraci vozidla
neni namifeno primarné proti fidi¢i vozidla, pfi¢emz pachatelem pfestupku je zpravidla fidi¢
vozidla, ale dotyka se zejména provozovatele vozidla, ktery v§ak k samotnému ptestupku a jeho
projednévani nemd piimy vztah, navrhuje se namisto zajisténi osvéd€eni o registraci vozidla
zakotvit moznost zajisténi fidi¢ského prikazu. Tato zména povede ke zefektivnéni vybéru kauci
1 samotného pribéhu prestupkového fizeni, nebot” podeziely (fidi¢) bude mnohem vice
motivovan ke sloZeni kauce, ptip. k nevyhybani se pfestupkovému fizeni a nasledné k zaplaceni
ulozené pokuty.
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I nadéale zlstane zachovana moznost zajistit vozidlo, ktera se uplatni zejména pfi
nemoznosti zajistit fidi¢sky prikaz (fidi¢ jej nema u sebe) nebo pro piipad zjevné netcelnosti
zajisténi fidi¢ského prikazu (zejm. v piipadé fidiCe z jiného statu, ktery mlze ve svém
domovském staté nahlasit zajistény prukaz jako ztraceny a nechat si vystavit novy).

Névrh rovnéz fesi vztah zadrzeni a zajisténi fidi¢ského prikazu, a to tim zplsobem, ze
zadrZzeni ma pfednost (s ohledem na jiny ucel i U€inky zadrzeni). Ve vztahu k udélenému
fidi¢skému opravnéni na n¢j nema zajisténi fidi¢ského prikazu vliv, tj. nedochazi k jeho ztraté
¢1 pozastaveni. Vzhledem k tomu nelze dobu zajisténi pritkkazu zapocitavat ani do ptipadné
ulozeného zakazu ¢innosti spocCivajiciho v zakazu fizeni motorového vozidla. Pokud by vsak
1dic€ se zajisténym prukazem fidil, dopustil by se prestupku podle § 125¢ odst. 1 pism. ) bodu
7, nikoliv vsak trestného ¢inu, jako je tomu v piipad¢ fizeni s fidicskym priikkazem, o némz bylo
rozhodnuto, ze se zadrzuje. S ohledem na vySe uvedené rovnéz plati, Ze po slozeni kauce
(uhrazeni pokuty) je zajistény fidi¢sky prukaz bez dalSiho vracen. Soucasné se vyslovné
stanovi, ze po dobu zajisténi fidi¢ského prukazu nelze tidic¢i vydat jiny fidi¢sky prukaz, aby
nemohlo dojit k obchazeni tohoto institutu naptiklad tim, ze by fidi¢ nahlésil zajistény fidi¢sky
prukaz jako ztraceny a pozadal o vydani nového fidi¢ského prikazu.

Néklady spojené s uzitim téchto zajistovacich prostfedkil, konkrétné se zajisténim
vozidla ponese vzdy fidi¢, jeho moznost domahat se v konkrétnich ptipadech nahrady Skody
zpusobené nespravnym ufednim postupem zistava nedotCena.

Néavrh rovnéz tesi nakladani se zajisténym fidicskym prikazem, ktery si fidi¢, ktery
nemé na uzemi Ceské republiky pobyt, nepfevzal, i kdyz uz mu mohl byt vracen. V takovém
ptipadé¢ jej ptislusny tfad po 60 dnech zasle organu statu, ktery jej vydal.

K bodiim 60 azZ 62 (§ 124 odst. 14)

S ohledem na rozsahlejsi formalni zmény ustanoveni § 125c¢ obsahujiciho skutkové
podstaty jednotlivych piestupkti, dochazi k upravé odkazu na prestupky, které mize prikazem
na misté¢ projednat obecni policie. Zaroven dochdzi k rozSifeni opravnéni obecni policie
k projednavani prestupki piikazem na misté o n€které dalsi prestupky. Jedné se naptiklad o
ptestupky spoc€ivajici v nedodrZeni bezpecné vzdalenosti, které bude obecni policie opravnéna
zjistovat automatizovanymi technickymi prosttedky.

K bodu 63 (§ 124 odst. 15)

V ndvaznosti na pravni Upravu obsazenou v zdkoné o Celni spravé se zakotvuje
pusobnost organd Celni spravy v rozsahu tkont, k nimz jsou podle zdkona ¢. 361/2000 Sb.
opravnéni celnici.

K bodiim 73 az 76 (§ 125¢)

K nejrozsahlejsSim zménam dochdzi v ustanoveni upravujicim skutkové podstaty
prestupkil a spravni tresty, které lze za tyto piestupky ulozit. Jedna se jak o uptesnéni
jednotlivych skutkovych podstat prestupki, tak o zmény v sazbach pokut a zdkazi Cinnosti
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ukladanych ve standardnim spravnim fizeni i o zmény v sazbéach pokut uklddanych piikazem
na miste.

Skutkové podstaty piestupku (§ 125c odst. 1 az 4)

Navrhem dochazi k revizi skutkovych podstat prestupkt tak, aby dislednéji odpovidaly
povinnostem obsazenym v zdkoné o silnicnim provozu a navazovaly na zmény provedené
v jinych pravnich piedpisech. Upravy tak doznalo napiiklad znéni skutkové podstaty
spocivajici v fizeni vozidla technicky nezptsobilého z diivodu nebezpecné zavady (§ 125¢ odst.
1 pism. a) bod 3.) tak, aby odpovidalo soucasné zakonné terminologii. Novymi skutkovymi
podstatami se stdvaji nékterd jednani, kterd byla dosud zarazena do ,,zbytkové* skutkové
podstaty uvedené v § 125c odst. 1 pism. k), a to nepfipoutani se bezpe¢nostnim pasem nebo
nepouziti détské autosedacky, jizda na motocyklu bez pfilby, ohrozeni jiného fidice pfi
ptejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého, neuposlechnuti policisty ukladajiciho zdkaz
jizdy nebo ptikaz sméru jizdy, neuposlechnuti pokyni policisty pfi technické silni¢ni kontrole
(nezajeti k zafizeni pro provedeni kontroly) a nedodrzeni bezpecné vzdalenosti. Jsou to jednak
ptestupky, které maji zdvazné nésledky, a proto vyzaduji piisnéj$i postih nez ostatni méné
zavazna poruseni pravidel silni¢niho provozu obsazena ve ,,zbytkové® skutkové podstaté. Dale
jsou to prestupky, za jejichz spachani se zapisuji body do bodového hodnoceni fidi¢i. V ptipadé
téchto prestupkl jejich vyslovné zarazeni mezi samostatné skutkové podstaty povede ke
zptehlednéni pravni upravy a pro fidice bude seznatelné&jsi, za které prestupky jsou zapisovany
body.

Pokud jde o postih nedodrzeni bezpecné vzdalenosti, v soucasné dob¢ Ize nedodrzeni
bezpecné vzdalenosti postihovat jako prestupek podle § 125¢ odst. 1 pism. k), a to pouze
v piipad¢, Ze dojde ke sraZce (jinak poruseni této povinnosti nelze v soucasné dob¢ prokazat).
Navrhuje se jednak uvedeni vyslovné skutkové podstaty postihujici toto protipravni jednéani
(ptestupek podle § 125¢ odst. 1 pism. f) bod 17) a dale se navrhuje kvalifikovana skutkova
podstata prestupku vymezend pomoci konkrétni vzdalenosti, pti niz vzdy dochézi k poruseni
povinnosti stanovené v § 19 odst. 1, a to navic jiz zdvaznym zptisobem (§ 125¢ odst. 1 pism. f)
bod 18). Kvalifikovana skutkovéd podstata prestupku pak bude postihovat takovéto zdvazné
poruseni bezpecné vzdalenosti. Jednoduse 1ze fici, Ze bezpetna vzdalenost je cca 2 sekundy a
vzdalenost, ktera bude postihovana kvalifikovanou skutkovou podstatou, je cca 1 sekunda (pti
rychlosti 80 km/h to odpovid4d pravé v navrhu zdkona uvedenym 30 metrim). Vzhledem
k tomu, Ze se bude jednat o mé&fitelné vymezeni skutkové podstaty prestupku, jeji naplnéni bude
moct byt prokadzéano, aniZ by doslo ke sraZce vozidel. Poruseni povinnosti dodrZovat bezpe¢nou
vzdalenost bude zjistovano Policii Ceské republiky, piipadné obecni policii, za pomoci
soucasnych technickych prostfedkii (stacionarnich méfict rychlosti a bran, na nichz jsou
umistény). MEfi¢ zachyti zdkonem stanovenou rychlost a soucasné vyhodnoti dodrzeni
bezpecné vzdalenosti vymezené v metrech. Soucasné¢ bude pomoci tzv. ptehledové kamery
(podobné jako je tomu u jizdy ,,na Cervenou‘‘) monitorovana situace predchazejici méfeni.
Pokud naptiklad vozidlu zkrati bezpe¢nou vzdalenost jiné vozidlo, které ho piedjede a zaradi
se tésn¢ pred n¢j, nebude jeho fidi¢ postihovan. Déle je ve vztahu k nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti v navrhu obsazena skutkova podstata prestupku uvedend v § 125¢ odst. 1 pism. f)
bodu 19, kterou bude postihovano poruseni povinnosti obsazené v § 19 odst. 3 tj. povinnosti
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fidice motorového vozidla o maximalni piipustné hmotnosti prevySujici 3 500 kg, jizdni
soupravy, jejiz celkova délka presahuje 10 m, zvlaStniho vozidla nebo autobusu, ponechat pfi
jizd¢€ na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla rychlosti vyssi nez 50 km.h-1 za vozidlem
jedoucim ptfed nim vzdalenost alespon 50 metri. Z porovnani chovéni ucastnikii silni¢niho
provozu v Ceské republice a okolnich statech (vyzkum Centra dopravniho vyzkumu z roku
2018) vyplynulo, Ze tidici ze statd, kde je bezpecny odstup v legislativé specificky definovan a
jeho porusovani sankcionovano (Némecko, Rakousko), dodrzovali bezpecnou vzdalenost na
tizemi vech sledovanych statii 1épe nez fidi¢i z Ceské republiky. Je tedy patrné, Ze pii zavedeni
srozumitelné a vynutitelné pravni Gpravy bezpecné vzdalenosti a spolupiisobicich edukacnich
a informacnich aktivitach je mozné dosédhnout trval¢ zmény chovani fidict pfi dodrzovani
bezpecného odstupu.

Navrhem dochazi k vypusténi skutkové podstaty uvedené v § 125c¢ odst. 1 pism. c)
spoCivajici v fizeni ve stavu vylucujicim zpusobilost, kterou si fidi¢ zpisobil pozitim
alkoholického napoje nebo uzitim jiné navykové latky. Tato skutkova podstata v soucasné dobe
dopada na vSechny fidice, tzn. jak na fidi¢e motorovych vozidel, tak naptiklad i na cyklisty.
V ptipadé fidicti motorovych vozidel se vSak jedna o trestny €in, proto je tato skutkova podstata
aplikovéna piedevS§im ve vztahu k cyklistim. Vzhledem k tomu ze tato skutkova podstata
v soucasné dobé& spada do nejptisnéjSiho pasma pokuty, jevi se to u cyklistii jako pfili§ pfisny
postih. Navrhuje se proto vypusténi této skutkové podstaty s tim, Ze cyklisté jedouci pod vlivem
alkoholu nebo jiné navykové latky se budou nadéle dopoustét prestupku podle § 125¢ odst. 1
pism. b) (nové ¢)), za n&jz se uklada pokuta v druhém nejptisnéjSim pasmu, a to nove bez ohledu
na to, v jak vysoké mife jsou alkoholem ¢i jinou navykovou latkou ovlivnéni (stav vylucujici
zpisobilost je dle judikatury od 1 %eo).

Pokuty (§ 125¢ odst. 5 a 8)

Navrhem déle dochazi ke zmé&nam ve vysich sazeb za jednotlivé prestupky. Piestupky
se navrhuje rozdélit do 4 skupin podle jejich zavaznosti a stanovit tak 4 pasma pokut.

Za prestupky v prvnim, nejpiisnéjSim, pasmu bude mozné uloZzit pokutu od 25 000 K¢
podrobit se vySetfeni, zda byl fidi¢ ovlivnén alkoholem nebo jinou navykovou latkou, fizeni
vozidla, aniz by byl fidi€¢ drzitelem fidi¢ského opravnéni nebo pokud fidi¢ cizinec pozbyl pravo
fizeni motorového vozidla na Gizemi Ceské republiky ¢&i fizeni se zadrzenym osvédéenim o
registraci vozidla. Téméf vSechny tyto piestupky jsou uz nyni zafazeny do nejpiisnéji
trestan¢ho pasma s tim, Ze nové zde bude zafazeno fizeni vozidla se zadrzenym osvéd€enim o
registraci vozidla. Jedna se totiz o védomé tizeni vozidla, které neni technicky zptlisobilé a u
né¢hoz byla technickou silni¢ni kontrolou zjist€na nebezpecna zavada, kterd vzhledem ke své
povaze nebo rozsahu vyznamné zvySuje ohrozeni bezpe¢nosti provozu na pozemnich
komunikacich nebo neptiznivé plisobeni provozu vozidla na Zivotni prostfedi. Takové vozidlo
je v provozu extrémné nebezpecné a tidi€ jej fidi, pfestoze jiz bylo z provozu stanovenym
zpiisobem vylouceno. Dlirazny postih takového protipravniho jednani je proto nezbytny.

Za prestupky ve druhém pasmu bude mozné ulozit pokutu od 7 000 K¢ do 25 000 K¢
(§ 125¢ odst. 5 pism. b)). Mezi tyto ptestupky patii fizeni vozidla bezprostiedné po poziti
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alkoholického napoje nebo jiné navykové latky, fizeni s pozastavenym fidi¢skym opravnénim,
fizeni se zadrZzenym fidi¢skym prikazem, bez profesni zptisobilosti, nepodrobeni se pravidelné
I¢katské prohlidce, prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti o 50 km/h nebo vice mimo obec
(v obci 0 40 km/h nebo vice), jizda na Cervenou, piedjizdéni v ptipadech, kdy je to zakazano,
vjizdéni na Zelezni¢ni piejezd v piipadech, kdy je to zakézano, otaceni se, couvani nebo jizda
v protisméru na dalnici, neuposlechnuti zdkazu jizdy nebo piikazu sméru jizdy, nezastaveni
vozidla pti dopravni nehodé, nedovolené opusténi mista dopravni nehody, pouziti antiradaru,
neopravnéné uziti nebo napodobeni zvlastniho vystrazného svétla nebo zvlastniho vystrazného
znameni vozidel s prdvem piednostni jizdy, pfestupek provozovatele vozidla, ktery sveii
samostatné fizeni vozidla osobé€, o niz nezné udaje potiebné k urcenti jeji totoznosti, a prestupky
ucitele autoSkoly spocivajici ve vykonu ¢innosti pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych
latek. K vyraznéjsimu zvySeni horni hranice sazby tak dojde naptiklad u ptestupku
spocivajiciho ve vjizdéni na Zelezni¢ni piejezd v ptipadech, kdy je to zakézéano (z 5 000 K¢ na
25 000 K¢), nezastaveni na signal nebo pokyn k zastaveni (z 5 000 K¢ na 25 000 K¢) nebo u
neuposlechnuti zdkazu nebo ptikazu sméru jizdy (z 2 500 K¢ na 25 000 K<), coZ jsou piestupky,
které maji Casto fatdlni nasledky. Na prvni pohled by se mohlo zdat, Ze u pfestupku
spocivajiciho v nepodrobeni se pravidelné 1ékatské prohlidce se jedna o postih piili$ piisny. Ze
statistik vSak vyplyva, Ze u fidict nad 65 let, na néZ se povinnost podrobit se pravidelné 1¢kaiské
prohlidce vztahuje, je ve srovndni s ostatnimi v€kovymi skupinami castéji pfispivajicim
faktorem vzniku dopravnich nehod zdravotni indispozice nebo zdravotni omezeni. Ackoliv
fidi¢i nad 65 let nepatii mezi vékové skupiny s nadprimérnym podilem na zavinéni dopravnich
nehod s usmrcenim a tézkym zranénim, jsou jedinou vekovou kategorii vinik nehod, u které
doslo v letech 2011-2019 k meziro¢nim zhorSenim. To znamen4, Ze podil této v€kové skupiny
na zavinéni nehod s usmrcenim a téZkym zranénim ma narGstajici trend. DiileZitym nastrojem
pro posouzeni zdravotni zpusobilosti k fizeni je pravidelna a disledna kontrola zdravotniho
stavu. Jedna se tedy o povinnost, jejiZ nedodrzeni je nezbytné dirazné postihovat, pfi¢emz je
potieba zminit, Ze k postihu Ize pfistoupit jen v ptipad€, ze bude naplnéna i materialni stranka
piestupku, a sou€asné plati, ze pokuta mize byt uloZena i pod dolni hranici sazby, a to podle §
44 z4kona o odpovédnosti za ptestupky a fizeni o nich, dle néhoz 1ze dolni hranici sazby pokuty
1ze snizit az na 1/5. Tim lze v jednotlivych ptipadech piedejit excesivnim dopadiim na pachatele
takového prestupku.

Za piestupky ve tfetim pasmu bude mozné uloZit pokutu od 4 000 K¢ do 10 000 K¢
(§ 125¢c odst. 5 pism. ¢)). Jedna se o fizeni vozidla bez registracni znaky nebo se zakrytou
registracni znackou, fizeni vozidla technicky nezpisobilého k provozu na pozemnich
komunikacich z diivodu nebezpec¢né zavady, fizeni se zajiSténym fidi¢skym prikazem,
telefonovani pfi fizeni vozidla, ptekroceni rychlosti o vice nez 30 km/h mimo obec (v obci
o vice nez 20 km/h), ohrozeni nebo omezeni chodce na prechodu, nedani prednosti v jizde,
parkovani na misté vyhrazeném pro invalidy, poruseni omezeni jizdy nckterych vozidel,
zavazné nedodrzeni bezpecné vzdalenosti, neuposlechnuti pokynii pii technické silniéni
kontrole (nezajeti k zatizeni pro provedeni kontroly) a neohlaSeni dopravni nehody policistovi
nebo neprokazani totoznosti ostatnim ucastniktim dopravni nehody. Z téchto prestupkt dochazi
k vyraznéjSimu zvySeni horni hranice sazby pokuty u drZeni telefonu pfi fizeni, zdvazném
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti (z 2 500 K¢ na 10 000 K¢), prekroceni rychlosti o vice nez 30
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km/h mimo obec (v obci o vice nez 20 km/h), nedéani prednosti v jizdé ¢i ohrozeni nebo omezeni
chodce na piechodu pro chodce (vzdy z 5 000 K¢ na 10 000 K¢). Tato poruSeni pravidel
silni¢niho provozu patti dle Piehledu o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské
republice mezi nejcetnéjsi pri¢iny nehod fidi¢lh motorovych vozidel, proto je zptisnéni sankci
za uvedené prestupky potiebné. Naptiklad drzeni telefonu pii fizeni zptisobuje, ze se fidi¢ plné
nevénuje fizeni. Nevénovani se fizeni patii dlouhodob¢ mezi tfi nejcastéjsi priciny nehod se
smrtelnymi nasledky. V roce 2019 bylo v dusledku toho, ze se fidi¢ plné¢ nevénoval fizeni
zpusobeno 17 623 nehod, pii nichz bylo 60 osob usmrceno (z toho 21 chodcii), 190 tézce a 2
744 lehce zranéno. Podil na celkovém poctu nehod s usmrcenim se v letech 2017-2019
pohyboval mezi 10-20 procenty. Drzeni telefonniho pfistroje bylo vroce 2019 druhym
nejcasteji bodovanym prestupkem (16,15 %). Obzvlast nebezpecné je psani zprav, chatovani a
pouzivani aplikaci, protoze pfi tomto typu manipulace s telefonem ztraci jeho uzivatel i vizualni
kontakt s vozovkou. Pravé tento typ uzivani mobilniho telefonu je nartstajicim trendem. Podle
Hloubkové analyzy dopravnich nehod c¢tvrtina U€astnikli zdokumentovanych nehod ptiznava,
7ze manipuluje s telefonem. Za pétinu nehod s té&zZkym zranénim pfitom podle tohoto
hloubkového vyzkumu muze pravé manipulace s telefonem.

Za prestupky ve ¢tvrtém pasmu bude mozné ulozit pokutu od 2 000 K¢ do 5 000 K¢
(§ 125¢ odst. 5 pism. d)). Jde o piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti o vice nez 10 km/h,
nepouziti bezpecnostnich pasl, détské autosedacky ¢i piilby, ohrozeni jiného fidice pii
ptejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého, nepfipoutdni se bezpecnostnim pasem jako
prepravovana osoba nebo nepouziti ptilby jako pfepravovana osoba na motocyklu, nedodrzeni
bezpecné vzdalenosti, nepodrobeni se dopravné psychologickému vysetfeni nebo neodevzdani
dokladd (napf. zadrzeného fidi¢ského prikazu nebo osvédceni o registraci vozidla nebo
fidi¢ského prikazu pti ztraté fidi¢ského opravnéni) a nesplnéni nebo poruseni jinych povinnosti
stanovenych zdkonem (,,zbytkova*® skutkovd podstata uvedena pod pism. k)). Pokud jde o
piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti, touto sazbou bude ve spravnim fizeni postihovano jak
piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti o vice nez 10 km/h (pfestupek podle § 125¢ odst. 1 pism.
f) bodu 4.), tak ptekroceni nevyssi dovolené rychlosti o méné nez 10 km/h (ptestupek podle §
125¢c odst. 1 pism. k)). Rozdil mezi postihem téchto prestupkli vSak bude v jejich bodovém
ohodnoceni, nebot’ za vétsi piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti budou zapisovany 2 body,
zatimco za jeji mensi piekroceni body zapisovany nebudou. Rozdil bude i1 v pokuté ukladané
piikazem na miste, za vétsi prekrocCeni nejvyssi dovolené rychlosti je stanovena pevnd sazba
pokuty ve vysi 1 500 K¢, zatimco u jejiho mensiho pfekroceni je stanovena pouze horni hranice
sazby pokuty ukladané ptikazem na misté, a to 1 500 K¢.

V jednotlivych pasmech dochazi ke zvySeni zejména hornich hranic sazeb. Dochazi tim
k roz§ifeni jednotlivych pasem tak, aby bylo v pfipadé¢ potieby vzhledem k okolnostem
spachani prestupku mozno ulozit tvrdsi pokutu nez dnes.

Soucasné upravou dolnich hranic sazeb pokut dochazi ke zvyraznéni rozdilu mezi
maximalni sazbou pokuty ukladané ptikazem na misté¢ a minimalni sazbou pokuty ukladané
ve spravnim fizeni. Cilem tohoto odsazeni sazeb pokut je zvySeni motivace k vyfizeni
pfestupku piikazem na misté.
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Novinkou je dale navySovani horni hranice sazby pokuty na dvojnasobek, pokud byla
spachanim prestupku zptsobena dopravni nehoda. Nejvyssi moznd vySe pokuty, tj. za
zpusobeni dopravni nehody ptestupkem spadajicim do prvniho pasma, je vSak omezena na
100 000 K¢ (§ 125¢ odst. 8).

V souvislosti se zvySovanim sazeb pokut je vSak potfeba na druhou stranu zminit
moznost ulozit pokutu i pod dolni hranici sazby, ktera vychdzi z obecné ipravy v prestupkovém
zékong¢. Dle této upravy bude mozné v odiivodnénych ptipadech snizit vysi ukladané pokuty az
na 1/5 dolni hranice sazby. Diky tomuto institutu bude mozné ve vyjimecnych ptipadech
predejit napiiklad hrozicim likvida¢nim disledkim ukladané pokuty.

Zakaz ¢innosti (§ 125c odst. 6 a 9)

Dalsi formou spravniho trestu za ptestupky uvedené v zakoné o silni¢énim provozu je
ukladani zékazu ¢innosti. I v této oblasti se navrhuji n¢které dil¢i zmény.

Jednou ztéchto zmén je prodlouzeni doby, na kterou se zakaz Cinnosti uklada.
V nejpiisnéjsim pasmu se rozmezi, ve kterém lze ulozit zdkaz ¢innosti, posunuje z 1 — 2 roky
na 18 mésict az 3 roky. Tak jako v soucasné dob¢ do tohoto pasma patii vybrané prestupky, za

wewv s

silni¢niho provozu.

V prostfednim pdsmu se rozmezi posunuje z6 — 12 meésici na 6 — 18 mésict
a v nejmirnéjSim pasmu dochazi k posunu z 1 — 6 mésicti na 4 — 6 mésicu.

Celkové se vyrazné snizuje pocet prestupkil, za néz se ukladal zakaz ¢innosti, zejména
se z nejmirngjSiho pasma vypousti prestupky, za které se ukladal zédkaz Cinnosti pii jejich
druhém spachani v jednom roce. Ugelem této zmény je umoznit jejich projednani prikazem
na misté. Jak je jiz vySe uvedeno, obdobného ucinku bude u téchto pfestupkt dosazeno
prostfednictvim bodového systému.

S 24

je zpisobeni dopravni nehody, pii které je jinému ublizeno na zdravi (nebo zpusobena smrt,
coz je vSak vzdy trestnym Cinem), navrhuje se v pfipadé zplsobeni tohoto nasledku ukladat
vzdy zakaz ¢innosti na 6 — 18 mésicl, at’ k tomuto nésledku doSlo spachanim jakéhokoli
ptestupku, neni-li jiZ za samotny pfestupek ukladan zékaz Cinnosti na 18 mésict az 3 roky
(§ 125¢ odst. 9). V souvislosti s touto zménou dojde k vypusténi skutkové podstaty uvedené
dosud v § 125¢ odst. 1 pism. h), jejimZ obsahem je pravé zplisobeni dopravni nehody, pti které
je jinému ubliZzeno na zdravi. Pokud vSak dojde k ublizeni na zdravi pouze u osoby blizké,
pachateli prestupku se tento spravni trest ukladat nebude.

Pokuty ukladané prikazem na misté (§ 125¢ odst. 7)

I v aprave pokut ukladanych pfikazem na misté se navrhuje piestupky, za néz Ize ulozit
pokutu timto zpiisobem, rozdélit do 4 pasem podle jejich zavaznosti.
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Zasadni zménou je, Ze s vyjimkou nejmirnéjSiho pasma se bude nové jednat o sazby
pevné (1 500 K¢, 2 500 K¢ a 5 000 K¢), zatimco v soucasné dobé jsou u vSech sazeb pokut
ukladanych piikazem na misté stanoveny pouze horni hranice sazeb a je na uvazeni policisty,
jak vysokou pokutu v konkrétnim piipad¢ ulozi. Nové vSak bude sazba za kazdy prestupek
pevné dana a pokuty za stejné prestupky budou ukladany ve vsech ptipadech ve stejné vysi. Je
ucelné zajistit, aby za typové stejné protipravni jednéni byla vzdy ulozena stejnd pokuta a
nedochazelo k odlisnému pfistupu jednotlivych policistii ¢i obecnich straznikli. Stanovenim
pevnych sazeb pokud dojde k jednotnému vynucovani pravidel a vylouci se nedivodné
odchylny postih fidici. Vyjimkou zlstane pouze nejmirnéjsi pasmo, kde ma uvazeni a
individudlni posouzeni kazdého pfestupku své opodstatnéni. Do tohoto pasma spadaji
prestupky zahrnuté v § 125¢ odst. 1 pism. k), tedy poruseni pravidel silni¢niho provozu, ktera
nejsou uvedena v samostatnych skutkovych podstatich. Ve skute¢nosti tato skutkova podstata
zahrnuje poruseni vice nez 300 riznych pravidel. U téchto prestupkti dochazi ke snizeni horni
hranice sazby pokuty ukladané piikazem na misté, a to ze souCasnych 2 000 K¢ na
navrhovanych 1500 K¢. Lze tedy konstatovat, ze vysledkem revize ptestupkll je nejen
zptisnéni sankci za zavazné prestupky, ale i zmirnéni sankci u naprosté vétSiny méné zdvaznych
poruseni pravidel silni¢niho provozu.

Dalsi podstatnou zménou je rozsiteni okruhu ptestupk, které 1ze projednat ptikazem na
misté. Konkrétné se jedna o né€kolik prestupkli spocivajicich v poruSeni pravidel silni¢niho
provozu, u kterych se v soucasné dob¢ pfi jejich druhém spachani v jednom roce ukladéa zékaz
¢innosti a nelze je tedy projednat ptikazem na misté. Navrhuje se tyto prestupky vyjmout
z okruhu ptestupkd, za které se uklada zdkaz ¢innosti, a umoznit jejich projednani ptikazem na
misté. Princip vylouceni fidi¢e z provozu pii opakovaném spachani téchto prestupkti bude
zachovan prostiednictvim bodového systému, kdy bodové ohodnoceni téchto prestupkt bude
nastaveno tak, aby po opakovaném spachani takového prestupku tidi¢ dosahl maximalni
hranice bodového hodnoceni a na rok pozbyl zptisobilost k fizeni motorovych vozidel.

K bodim 77 a 78 (§ 125d odst. 1)

V souvislosti s rozsifenim povinnosti provozovatele vozidla zajistit, aby barevné
provedeni a oznaceni vozidla nebylo zaménitelné ani s vozidly zdravotnické zachranné sluzby,
se odpovidajicim zplisobem upravuje i skutkovd podstata pfestupku provozovatele vozidla
postihujici toto protipravni jednéni.

Dale se vypousti skutkova podstata prestupku postihujictho provozovatele vozidla,
ktery pouzil antiradar, s tim, Ze skutkova podstata pfestupku fidice, ktery pouzil antiradar,
zUstava zachovana. Postih provozovatele vozidla je v pfipad¢ tohoto piestupku v praxi v zasadé
neaplikovatelny.

K bodu 79 (§ 125d odst. 2)

Navrhuje se zakotvit skutkovou podstatu pfestupku odesilatele za poruSeni povinnosti
v souvislosti s pfedanim nakladu k ptepraveé. Povinnosti odesilatele jsou v zakoné€ o silnicnim
provozu obsazeny jiz nyni, avSak jejich poruSeni nelze v soucasné dob¢ nijak postihovat. Za
nespravné zajisténi nakladu lze nyni postihovat pouze fidice, ktery vSak, pokud jde o dopravu
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v rezimu zakona o silni¢ni dopravé, u nakladky Casto neni vlibec pfitomen a ma omezené
moznosti ovlivnit, jakym zplsobem bude ndklad zajiStén. Odpovédnost fidice zlistane
zachovana (jedna se o prestupek spadajici do ,,zbytkové skutkové podstaty* podle § 125¢ odst.
1 pism. k)), avSak vzhledem k zavaznym dopadiim na bezpecnost silni¢niho provozu, které
nespravné nalozeny a zajistény naklad zptsobuje, se navrhuje doplnit i postih odesilatele, a to
pokud je pravnickou nebo podnikajici fyzickou osobou.

K bodu 80 (§ 125d odst. 3)

Jedna se o legislativné technickou tpravu v souvislosti s doplnénim skutkové podstaty
prestupku odesilatele.

Daéle se navrhuje stanoveni spodni hranice pokuty provozovatele vozidla a, obdobné
jako v § 125¢, obligatorni ukladani pokuty.

K bodu 81 (§ 125¢ odst. 1)

Navrhuje se presunuti agendy projednavani piestupkit v hlavnim mést€¢ Praze
z Magistratu hlavniho mésta Prahy na ufady méstskych ¢asti. Soucasné€ s tim se navrhuje 1
pfesunuti agendy rozhodovani o zadrzeni fidi¢skych priikazli, nebot’ tato fizeni spolu tzce
souvisi. Podrobné¢ zdivodnéni této zmény je obsazeno v Zavérecné zpravé z hodnoceni
regulace (RIA). Zaroven se vyslovné zakotvuje moZnost Statutem hlavniho mésta Prahy pienést
vykon této plisobnosti nékterych méstskych ¢asti hlavniho mésta Prahy na ufady jinych
méstskych ¢asti hlavniho mésta Prahy.

K bodu 82 (§ 125¢ odst. 3 a 4)

Zakon o prestupcich a fizeni o nich nové umoZnuje namisto uloZeni pfikazu na misté
vytesit prestupek domluvou. To by vSak v ptipadé€ piestupki, za které je podle tohoto navrhu
stanovena pevna sazba pokuty ukladané piikazem na misté, nebylo Zadouci, a proto se tato
moznost vyslovné vyluuje. Domluvou v§ak bude mozné vytesit prestupky podle § 125¢ odst.
1 pism. k), nebot’ tato skutkova podstata dopadd na mén¢ zavazna poruseni pravidel silni¢niho
provozu a je u ni stanovena pouze horni hranice sazby pokuty.

Zaroven se upravuje, Ze prikazem na misté lze projednat pouze piestupky, které maji
stanovenu sazbu pokuty uklddanou ptikazem na misté v § 125¢ odst. 7, a ptestupek podle §
125f odst. 1. Vyslovné se tak vyluuje moznost uloZeni pokuty piikazem na misté za dalsi
ptestupky, kterd by jinak vyplyvala z obecné Gpravy v zakoné €. 250/2016 Sb., o odpovédnosti
za piestupky a fizeni o nich, ve znéni pozdéjsich predpist. Tato mozZnost by se vSak teoreticky
tykala pouze omezeného okruhu pfestupki, nebot’ vétSina prestupkd, za které se neuklada zékaz
¢innosti, je uvedena v § 125c odst. 7, ma tedy stanovenu speciadlni sazbu pokuty uklddané
ptikazem na mist€ a obecna iprava v zakoné ¢. 250/2016 Sb. by se u nich neuplatnila. MoZnost
uloZeni pokuty pfikazem na misté¢ podle obecné pravni upravy v zakoné ¢. 250/2016 Sb., tj.
pokuty do 10 000 K¢, by se tak tykala pouze ptrestupku podle § 125¢ odst. 1 pism. e) bodu 7,
prestupku podle § 125c odst. 2, ptestupku podle § 125c odst. 4 a prestupku podle § 125d.
Ptestupky podle § 125¢ odst. 2, § 125¢ odst. 4 a § 125d se ze své povahy projednévaji
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v klasickém spravnim fizeni z dlivodu nutnosti zajisténi dalSich podkladi pro jejich prokazani
(napf. u prestupku podle § 125c odst. 2 nebo § 125d je nutné prokédzat objektivni stranku
prestupku — ,,ptikazat, dovolit ¢i svéfit vozidlo®) ¢i se jedna o prestupky, které zjisti pfimo
spravni organ, nikoli Policie Ceské republiky &i obecni policie (pestupek podle § 125¢ odst.
4). Pokud jde o prestupek podle § 125c odst. 1 pism. e) bodu 7, tedy fizeni se zajisténym
fidicskym pritkazem, jedna se o prestupek, ktery by mél byt vzdy projednan ve spravnim fizeni
(tidi¢sky prukaz byl fidi¢i zajistén pii divodném podezieni, Ze se bude vyhybat fizeni o
piestupku). U téchto prestupkl tedy neni nutné upravovat specidlni sazbu pokuty ukladané
piikazem na misté a zaroven i s ohledem na obligatorni ukladani pokuty ve spravnim fizeni a
stanovenou spodni hranici sazby pokuty ukladané ve spravnim fizeni by nebylo vhodné, aby
bylo mozné ulozit pokutu piikazem na misté podle obecné pravni upravy stanovené v zakon¢ ¢
250/2016 Sb., kde je stanovena pouze horni hranice sazby této pokuty. Navrhuje se proto
moznost vytesit prestupek prikazem na misté omezit na prestupky, které maji sazbu pokuty
ukladané piikazem na misté¢ stanovenou piimo zédkonem o silnicnim provozu, a dale na
ptestupek podle § 125f odst. 1, ktery se tyka tzv. objektivni odpovédnost provozovatele vozidla,
Tento ptestupek postihuje protipravni jednani, které je fadn€ zdokumentovéano, nejsou o ném
pochybnosti, a jelikoZ se v praxi stdvd, Ze provozovatel vozidla nestihne ve stanovené lhité
uhradit ur¢enou ¢astku, ale nasledné ma zajem pokutu uhradit, je i podle soucasné pravni upravy
dana moznost vyiesit jej piikazem na miste, ¢imz lze predejit zbyteéné administrativni zatézi
spravnich organt.

Vyslovné se rovnéz stanovi, ze pirestupek, za ktery se ukladd zdkaz Cinnosti, nelze
projednat piikazem na misté. Piestoze zakon umoziuje projednat piikazem na misté pouze
prestupky fidice uvedené v § 125¢ odst. 7, za které se zédkaz ¢innosti neuklada (zadny z nich
neni uveden v § 125¢ odst. 6), toto pravidlo je nezbytné vyslovné uvést kviili postupu podle
odstavce 10, dle néhoZ se uklada zakaz ¢innosti za jakykoli pfestupek, kterym byla zpiisobena
dopravni nehoda, pfi niZ bylo jinému ubliZeno na zdravi.

K obligatornimu ulozeni spravniho trestu sméfuje dale vyslovné vylouceni moznosti
upustit od uloZeni spravniho trestu, které je v zdkon¢ o silni¢nim provozu obsazeno jiZ nyni.
Tak jako v soucasné dob¢ diivodem pro tuto specialni pravni Gipravu je zejména skutecnost, ze
v zékon¢ o silnicnim provozu jsou u pokut a zdkazii ¢innosti stanoveny nejen jejich horni
hranice, ale 1 hranice spodni, a zaroven je zakotveno obligatorni ukladani téchto spravnich
trestll. Pokud by bylo moZné toto pravidlo prolomit upuSténim od potrestani, vytvatelo by to
korup¢ni prostiedi, nebot’ zdkon o piestupcich podmiiniuje moznost upusténi od potrestani pouze
tim, Ze prosté projednani piipadu postaci k napravé pachatele. Zaroven by aplikaci této obecné
pravni Upravy dochazelo k nerovnému piistupu k jednotlivym pachatelim, pokud jde o zapis
bodii do jejich bodového hodnoceni, nebot’ body se zapisuji pouze v pripadé, ze byl pachateli
uloZen spravni trest nebo trest.

Nové se doplnuje 1 vylouceni moznosti podminéného upusténi od potrestani. Podminéné
upusténi od potrestani je institut, ktery byl zaveden az novym piestupkovym zikonem
(zdkonem ¢. 250/2016 Sb.), zdkon o silnicnim provozu s nim nepocitd a v soucasné dob¢ ¢ini
vykladové potiZe, zda jej v fizenich o pfestupcich podle zékona o silni¢nim provozu Ize ¢i nelze
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pouzit. Navrhuje se proto jeho vyslovné vylouceni, a to ze stejnych diivoda, jako je vyloucena
moznost uplatnit institut upusténi od potrestani.

Vyjimkou bude situace, kdy mél byt piestupek projednan ve spolecném fizeni. Zde se
pravidlo vyplyvajici z piestupkového zakona uplatni a od uloZeni spravniho trestu bude mozné
upustit.

K bodu 83 (§ 125f odst. 4)

Navrhuje se upfesnéni tak, aby bylo zfejmé, ze pokuta za prestupek provozovatele
vozidla se uklada obligatorné. S ohledem na skutecnost, ze v ptipad¢ fidic¢i se jiz podle platné
pravni upravy pocita s obligatornim ukladanim pokuty za dané ptestupky, nelze v ptipadé toho
specifického prestupku provozovatele majiciho subsidiarni povahu ve vztahu k piestupku fidice
umoznit, aby se provozovatel pokuté vyhnul.

K bodu 84 (§ 125f odst. 6 pism. a))

Navrhuje se disledné uzivani legislativni zkratky zavedené v § 5 odst. 2 pism. k).

K bodu 85 (§ 125h odst. 2)

Jedna se o Upravu navazujici na zmény v pojeti sazeb pokut ukladanych piikazem na
miste. Cilem je aby bylo mozné urcenou ¢astku stanovit i v niz8i vysi nez je pevné stanovena
vyse pokuty ukladané piikazem na misté za piestupek fidice.

K bodu 86 (§ 125h odst. 3)
Navrhuje se prodlouZeni lhuty pro thradu urcené ¢astky, a to z 15 na 30 dnd.

Uhradou uréené ¢astky lze vytesit ndkteré prestupky, které byly zjistény automatizované
(€1 neopravnéné parkovani). Neuhradi-li provozovatel vozidla urcenou ¢astku ve 1hité jeji
splatnosti (tj. nyni ve lhiuté 15 dnii ode dne doru¢eni vyzvy k jeji uhrad¢€), pokracuje spravni
organ v Setfeni prestupku a nasledné vede fizeni o prestupku.

Délka Ihuty k thradée urcené ¢astky se vSak v praxi ukazuje jako prilis kratka, nebot” se
velmi Casto stava, Ze je urcend Castka pripsana na ucet spravniho organu az 16. ¢i 17. (ptipadné
pozd¢jsi) den po doruceni vyzvy k jejimu uhrazeni. Pokud vSak urcend ¢astka nebyla nejpozdéji
15. den po doruceni vyzvy pfipsdna na tcet spravniho orgdnu, znamena to, Ze nebyla uhrazena
ve lhtité jeji splatnosti a musi byt podle § 125h odst. 7 zakona o silni¢nim provozu bezodkladné
vracena zpét provozovateli vozidla. Tento ukon spravniho organu vSak vyvolava zbytecné
administrativni naklady pfedstavované zejména bankovnimi poplatky spojenymi s piijetim
a vracenim urcené ¢astky. Ve vztahu k zahranicnim osobam jsou tyto bankovni poplatky navic
znacné vysoké (poplatek cca v rozmezi 100 K¢ az 200 K¢ za jednu uskutecnénou transakci).
Vyftizovani této agendy zbytecné zaméestnava uiedniky obci s rozsifenou plsobnosti, kteti by
se jinak mohli vénovat jinym tkoltm.

Dale je nutné zminit, Ze nedodrZeni 15-denni lhlity nelze prominout, nebot’ zaplaceni
urcené Castky neni tikon podle spravniho fadu. Pokud je tedy urcena ¢astka uhrazena az po lhiité
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jeji splatnosti, nelze prestupek pokladat za vyfeseny a je nutné pokracovat v jeho Setieni a
nasledné vést standardni spravni fizeni. Pro provozovatele vozidla to tedy znamend nutnost
ucastnit se tohoto fizeni a nasledné povinnost uhradit pokutu v podstatné vyssi vysi. Vzhledem
k tomu, ze takovy provozovatel projevil snahu uhradit ur¢enou ¢astku (byt’ se mu to nepovedlo
ve lhiité splatnosti), byva tento disledek z jeho strany vnimén velmi negativné.

Soucasna délka lhity 15 dnt je pfili§ kratkd naptiklad i z pohledu leasingovych
spolec¢nosti nebo autoptijcoven, které¢ vyzvu k uhrazeni urcené Castky zpravidla preposilaji
najemci, ktery ji nasledné hradi. V takovém ptipad¢ vSak neni najemce Casto schopen zaslat
urcenou ¢astku na ucet spravniho organu tak, aby tam byla nejpozdéji 15. den od pocatku béhu
lhiity pfipsana.

S ohledem na veskeré vyse uvedené skutecnosti se proto navrhuje prodlouZeni lhity pro
uhradu urcené Castky z 15 na 30 dnli. Navrzené prodlouzeni lhity bude ptfinosem jak pro
provozovatele vozidel, tak pro spravni organy, kterym se snizi administrativni zatizeni spojené
s vracenim pozd¢ uhrazenych urcenych castek, a ve svém disledku povede k tomu, ze vétsi
podil danych prestupkti bude vytizen prostiednictvim tthrady urcené castky.

K bodim 87 a 88

V navaznosti na zmény provedené ve vyctu skutkovych podstat piestupkt v § 125¢ se
upravuji odkazy na pfestupky, u nichz se spolu s oznamenim o zahdjeni fizeni zasilan
podezielému, ktery ma bydlisté v jiném ¢lenském stat¢ Evropské unie, informacni formulaf
v ufednim jazyce tohoto statu.

K bodiim 89 a 90 (§ 128 odst. 2 a 3)

Jedna se o formalni terminologicka zptesnéni.

K bodiim 91 a 92 (§ 137 odst. 2 a 3)

Jedna se o legislativné technickou upravu vyvolanou precislovanim nékterych
ustanoveni a doplnénim novych zmocnéni pro upravu v provadécich pravnich predpisech.

K bodu 93 (pFiloha)

Navrhuje se ptehodnoceni vySe bodt za jednotlivé prestupky (trestné €iny), dil¢i upravy
v okruhu pfestupki (trestnych ¢inll), za které jsou uklddany body a formulacni upfesnéni
v jejich vyctu.

I v oblasti bodového ohodnoceni jednotlivych jednani (pfestupkd, trestnych ¢ini), za
které jsou body ukladany, dochazi k jejich rozdéleni podle zavaznosti, a to do 3 skupin. Nove
tak budou tii sazby bodli — 6, 4 a 2 body, coz odpovida pojeti bodového systému jako nastroje,
kterym se doCasné vylouci ze silni¢niho provozu fidi€i, ktefi opakované porusuji pravidla
silni¢niho provozu, a to ,,2x a dost v pfipad¢ jednani, za ktera je 6 bodi a ,,3x a dost* v pfipadé
jednani, za kterd jsou 4 body. Soucasn¢ neni zadouci rezignovat na bodovy postih dalSich tii
prestupki, za néz budou zapisovany 2 body.
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K formula¢nim Gpravam dochazi i v popisu jednotlivych jednani, za ktera jsou ukladany
body tak, aby byly uvedeny do souladu se znénim skutkovych podstat prestupkl. Zaroven se
vypousti z bodového systému néktera jednani, za kterd dle praktickych zkusenosti neni ti¢elné
ukladat body, a to neposkytnuti i¢inné pomoci ucastnikem silnicniho provozu, ktery neni
ucastnikem dopravni nehody, neoznaceni piekazky provozu na pozemnich komunikacich,
kterou fidi¢ zptsobil, a prekroeni maximalni doby fizeni vozidla nebo nedodrzeni minimalni
doby odpocinku nebo nedodrzeni bezpecnosti prestavky. Na druhou stanu se do vyctu jednani,
za ktera se ukladaji body, piidava zavazné nedodrzeni bezpecné vzdalenosti, které je
ohodnoceno 4 body. Jak jiz bylo vySe uvedeno (viz odivodnéni noveliza¢niho bodu 73), do
vyctu skutkovych podstat prestupki se dopliuji jednani, za ktera se ukladaji body, ale ktera
v soucasné dobé spadaji do ,,souhrnné* skutkové podstaty (§ 125c odst. 1 pism. k)). Kazdému
prestupku, za ktery se ukladaji body, tak bude odpovidat samostatna skutkova podstata, ¢imz
dojde ke zptehlednéni systému tak, aby mél tidi¢ lepsi moznost védét, ze za dany pirestupek
jsou zapisovany body.

Pokud jde o rozdéleni jednotlivych protipravnich jednani do 3 skupin (6 — 4 — 2 body),
1 zde byla zohlednéna jejich typova spolecenskéd nebezpecnost.

Skupinu protipravnich jednani, za ktera se zapisuje 6 bodd, tvoii predevsim prestupky,
za které se ukladaji pokuty a zdkazy Cinnosti v nejpiisnéjSich pasmech, a dale trestné Ciny.
Jedna se napftiklad o fizeni pod vlivem alkoholu nebo jiné ndvykové latky, ve stavu vylucujicim
zpusobilost v disledku poziti alkoholu nebo jiné ndvykové latky ¢i odmitnuti podrobit se
vySetfeni, zda fidi¢ neni ovlivnén alkoholem nebo jinou navykovou latkou, coz jsou
navykovych latek se dlouhodobé& podileji zhruba deseti procenty na nehodach se smrtelnymi
nasledky. Na celkovém poctu usmrcenych osob v obdobi 1993-2018 €inil podil usmrcenych v
dasledku vlivu alkoholu 10,2 %. Nehody zplsobené pod vlivem alkoholu maji zhruba
trojnasobné vyssi zavaznost nez ostatni nehody. V roce 2019 bylo v disledku dopravnich nehod
zavinénych pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek na pozemnich komunikacich
v Ceské republice usmrceno 62 a tézce zranéno 237 osob. Pfedpoklad Narodni strategie
bezpecnosti silni¢niho provozu v oblasti uvedeného dil¢iho cile nebyl v uplynulych dvou letech
splnén. Sest bodii bude dale zapisovano za piedjizdéni vozidla v ptipadé, kdy je to zakazano,
nebot’ mezi tfi nejcastéjsi pficiny nehod, pii nichz dochazi k usmrceni, patii dlouhodobé prave
nespravné predjizdéni. V roce 2019 bylo v dusledku nespravného piedjizdéni na pozemnich
komunikacich v Ceské republice usmrceno 113 a téZce zranéno 259 osob. Podil této pficiny
nehod na celkovém poctu usmrcenych byl tak v roce 2019 zhruba 20 procent. Predpoklad
Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu v oblasti uvedeného dil¢iho cile nebyl v roce
2019 splnén. DalSimi velmi zdvaznymi protipravnimi jednanimi, za kterd bude zapisovano 6
bodi, jsou zptsobeni dopravni nehody porusenim povinnosti fidice, pii které¢ doslo k usmrceni
nebo tézké yme na zdravi jiné osoby, otaceni se, couvani nebo jizda v protisméru na délnici
nebo na silnici pro motorova vozidla, vjizdéni na Zelezni¢ni ptejezd v piipade€, kdy je to
zakédzano, prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti 0 40 km/h a vice v obci nebo o 50 km/h a vice
mimo obec, nezastaveni vozidla na signal piikazujici zastaveni vozidla a ohrozeni chodce
ptechézejiciho pozemni komunikaci po piechodu pro chodce.
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Do skupiny protipravnich jednani, za ktera se zapisuji 4 body, je zatazeno neprodlené
nezastaveni vozidla pti dopravni nehod¢ ¢i nedovolené opusténi mista dopravni nehody. V roce
2019 bylo na pozemnich komunikacich v Ceské republice evidovano 18 751 dopravnich nehod,
od kterych jejich vinici ujeli. Tyto nehody se na vSech nehodéach podilely 17,4 %, od ptiblizné
kazdé Sesté nehody tak vinik ujel. Ackoliv vyznamna vétSina nehod, kdy vinik z mista ujel,
byla jen s hmotnou skodou, bylo pii téchto nehodach v roce 2019 usmrceno 7 osob (3 chodci a
4 t1di¢i motorovych vozidel), t€Zce zranéno 29 osob a lehce zranéno dalSich 568 osob. Vcasné
piivolani zachrannych slozek, ptipadné poskytnuti prvni pomoci maji zasadni vliv na zavaznost
nasledkt nehody v situacich, kdy dojde k t€Zkému zranéni osob. Dale je do této prostredni
skupiny protipravnich jednani, za ktera se zapisuji body, zafazeno omezeni chodce, ktery
pfechazi po ptfechodu, nedani piednosti v jizd€, fizeni motorového vozidla bez piislusné
skupiny fidi¢ského opravnéni, fizeni vozidla po pozbyti fidi¢ského opravnéni, fizeni se
zadrzenym fidi¢skym prikazem, piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti o 20 km/h a vice v obci
nebo o 30 km/h a vice mimo obec, fizeni vozidla technicky nezptsobilého z ditvodu nebezpecné
zévady, ohroZeni jiné¢ho fidice pii piejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého, drzeni
telefonu, zavazné nedodrzeni bezpecné vzdalenosti, poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutan
bezpecnostnim pasem nebo pouzit ochrannou pfilbu ¢i nepfipoutani ditéte nebo nepouziti
détské autosedacky. Prestoze by mohlo byt argumentovano, Ze neptipoutany fidic (spolujezdec)
ohrozuje jen sam sebe, nelze tuto povinnost vnimat takto jednostranné. Bezpecnostni pas je
zasadnim prvkem k ochran¢ osob ve vozidle. Ostatni zakladni bezpe¢nostni systémy vcéetné
airbagu nemohou svou funkci plnit bez pouziti bezpecnostniho pasu. Pokud fidi¢ nebo
spolujezdec neni pti nehod¢ pripoutan, jsou nasledky nehody na jeho zdravi dramaticky horsi.
Vroce 2019 bylo vosobnich vozidlech usmrceno 80 osob, které nebyly piipoutané
bezpecnostnim pasem, 146 téZce zranéno a 678 lehce zrané€no. Pokud jde o usmrcené
v osobnich vozidlech, vice neZ 20 procent z nich nepouZilo v roce 2019 bezpe¢nostni pas.
Obdobna situace byla i v pfedchozich letech. Pti takto vysokém podilu nepfipoutanych fidict a
spolujezdcti na celkovém poctu usmrcenych ptedstavuji nasledky téchto nehod vyznamné
ekonomické ztraty pro celou spole¢nost. Postih takového jednani je proto namisté.

Dva body budou zapisovany za fizeni motorového vozidla bez profesni zplsobilosti,
nezastaveni vozidla pfed pfechodem pro chodce v ptipadech, kdy je fidi€¢ povinen tak ucinit, a
piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti o 10 km/h a vice. Pokud jde o ptrekroceni nejvyssi
dovolené rychlosti, z Hloubkové analyzy dopravnich nehod je patrné, Ze pfi stfetu vozidla
s chodcem ve vétsi rychlosti nez 60 km/h kon¢i nehoda bud’ timrtim, nebo t€zkym zranénim,
smrtelné nasledky jsou pfitom jesté Cetnéjsi neZ téZka zranéni. Zranitelni ucastnici provozu —
chodci a cyklisté - tvofi v méstském provozu vétSinu obéti dopravnich nehod a vyzaduji dle
Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu i doporuc¢eni OSN a Evropské unie zvlastni
ochranu. Postih pfekracovani nejvyssi dovolené rychlosti i v podobé zapisu bodil je jednim
z opatfeni, ktera k ochrané nejzranitelnéjSich ucastnikt silniéniho provozu vedou.
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K ¢l II (pfechodna ustanoveni)

K bodu 1

Jedna se o standardni pfechodné ustanoveni, dle né¢hoz se fizeni zahajena prede dnem
ucinnosti tohoto zékona dokon¢i podle stavajici pravni upravy. V praxi se to bude tykat zejména
prestupkovych fizeni a dale zachovani pasobnosti Magistratu hlavniho mésta Prahy, ktery
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K bodu 2

Rozsah fidi¢skych opravnéni pro skupiny vozidel AM a Bl udélenych prede dnem
nabyti G¢innosti tohoto zakona zlstane zachovan, tj. v disledku novely zdkona nedojde k jeho
omezeni. Soucasn¢ se vSak témto drzitelim rozsifi jejich fidi¢ské opravnéni na rozsah
stanoveny zdkonem po dni nabyti G¢innosti tohoto zékona.

K bodu 3

Za ucelem predejiti retroaktivnim G¢inkiim novely zakona se vyslovné stanovi, ze za
jednéni spachand piede dnem Ucinnosti tohoto zdkona se body, pokud jsou zapisovany az po
dni nabyti U¢innosti novely, zapisuji ve vysi, ktera je pro pachatele ptiznivéjsi (nejedna se o
trest, ale o spravni ukon). Body jsou vzdy zapisovany ke dni pravni moci rozhodnuti o
ptestupku, toto prechodné ustanoveni se tedy bude tykat zdznamu bod za piestupky, o nichz

bylo pravomocné rozhodnuto az po dni nabyti i¢innosti novely zdkona.

Ve vztahu k druhu a vyméte uklddaného spravniho trestu neni takové ptrechodné
ustanoveni nutné, nebot’ toto pravidlo vychazi jiz z Listiny zakladnich prav a svobod.

K bodu 4

S ohledem na zménu okamziku, ke kterému se budou v souvislosti s pozbytim
fidi¢ského opravnéni odecitat vSechny dosazené body, se pro ptipady, kdy k pozbyti fidi¢ského
opravnéni doSlo pfede dnem nabyti G¢innosti novely zakona, stanovi, Ze se body odectou
v okamziku, kdy se fidici fidi¢ské opravnéni vraci, tj. tak jako je tomu podle platné pravni
upravy.

K bodu 5

Pozbyti fidi¢ského opravnéni jiz po dosazeni 6 bodl se nebude uplatiiovat u fidich, kteti
fidicské opravnéni nabyli prede dnem ucinnosti novely zdkona, a to za ucelem vylouceni
retroaktivnich ¢inkd novely.

K ¢€l. IIT (ic¢innost)

Datum t¢innosti se stanovi s ohledem na pfedpoklddanou délku legislativniho procesu
a potfebu adaptace dotcenych subjektli na novou pravni tpravu véetné dilc¢ich zmén v registru
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fidict. Delsi legisvakan¢ni lhlita se navrhuje u pfevodu agendy piestupkit v Hlavnim mésté
Praze na méstské ¢asti, kde musi dojit k pfijeti sady pravnich, administrativnich i finan¢nich
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technické feseni. Takto navrzena data ucinnosti odpovidaji pravidliim stanovenym zdkonem o
Sbirce zakoni.

V Praze dne 17. srpna 2020

Predseda vlady:
Ing. Andrej Babis v.r.

Ministr dopravy:
doc. Ing. Karel Havlicek, PH.D., MBA v.r.
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I Shrnuti Zavéreéné zpravy RIA — opatieni ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho
provozu
1. Duivod predlozeni a cile:
1.1 Nézev

Névrh zékona, kterym se méni zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nekterych zakont (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich predpist.

1.2 Definice problému

Predkladany navrh zékona predstavuje dil¢i novelizaci zdkona o silni¢nim provozu, kterd v sob¢
sdruzuje témata vzesla z odbornych diskusi, jez Ministerstvo dopravy vedlo jak na své pudé,
tak i v ramci diskusi vefejnych. Cilem navrhované Upravy je predevsim zvysit bezpecnost
silni¢niho provozu.

Soucasny stav zdkona o silni¢nim provozu je nevyhovujici, a to predev§im z diivodu Spatné
vymahatelnosti prava v oblasti bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. Spravni tresty
stanovené za dopravni prestupky nemaji preventivni ani represivni ucinek, nebot’ fidici
opakované pachaji prestupky bez jakéhokoliv pouceni z udé€lené¢ho trestu. VySe pokut je
v soucasné dob¢ vzhledem k nartistu mezd a platd jiz nizkd, a proto vydaje na pokuty nejsou
pro fidice citelné. I ostatni zemé Evropské unie (dale jen ,,EU*) upravuji své zakony a zvySuji
spravni tresty uloZené za dopravni pfestupky. Problémem je rovnéZ nepiehlednost bodového
systému, ktery je v soucasné dob¢ jiz zastaraly, nevyhovujici a je nutné jej prizpusobit vyvoji
v silni¢nim provozu.

Bodovy systém byl zaveden 1. 7. 2006 na zéklad€ zdkont ¢. 411/2005 Sb. a 226/2006 Sb.,
kterymi byl novelizovéan zékon €. 361/2000 Sb.

Zakonem ¢. 215/2007 Sb. byla provedena zména bodového systému, spocivajici ve zruseni
jednobodového jednéni ,, poruseni povinnosti vyplyvajici ze znacky ,, Obytna zona * nebo ,, Pési
zona ““. Dlvodem pro zruseni této polozky bylo, ze znacky ,,Obytnd zéna* a ,,P&Si zéna* jsou
informativnimi znackami, které oznacuji urcitou oblast, resp. ¢ast obce. Povinnosti stanovené
fidi¢i pii jizdé v obytné nebo pési zon& vyplyvaji piimo z § 39 zdkona o silni¢nim provozu.'

Déle dosSlo ke zméné Sestibodovych piestupkti na sedmibodova jednani, k vypuSténi
zbyvajicich jednani ohodnocenych jednim bodem, k navySeni bodl za poruseni povinnosti byt

" Viz divodova zprava k uvedenému zakonu.
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za jizdy pfipoutan bezpecnostnim pasem nebo uzit ochranou ptilbu z 2 bodl na 3 body, shodné
jako u fizeni motorového vozidla bez platného osvédceni profesni zpisobilosti fidi¢e. Dale
doslo ke zmirnéni pravni Gpravy, a to tak, Ze v pfipadé€ drZeni telefonniho pfistroje nebo jiného
hovorového zaznamového v ruce nebo jinym zplisobem pii fizeni vozidla nastalo snizeni
bodové hranice ze 3 bodii na 2 body. Doslo také ke zménam v piipadé nedodrzeni bezpecnostni
prestavky. Podstatnou zménou je zaznam bodu v piipad¢ poziti alkoholu az od 0,30 promile.
Nastaly také dil¢i zmény v terminologii jednotlivych jednani. VySe uvedené zmény byly
ucinény zédkonem ¢. 133/2011 Sb., nebot” jednobodové piestupky nespadaji do stejné intenzity
zéavaznosti jako u ostatnich polozek bodového hodnoceni, jez byly v ptiloze zakona ponechany.
Aby doslo k fadnému odstupiiovani bodového ohodnoceni jednotlivych skutkd, stupnice jiz
neobsahuje skutky hodnocené 6 a 1 bodem. Pfi zhodnoceni zdvaznosti jednani doSlo u
bezpecnostnich past a autosedacek ke zvyseni bodia. Vzhledem k obecné uznavané toleranci
piesnosti méteni alkoholu v krvi pomoci dechovych detektorti (az do 0,24 promile) se vypustilo
jednani, spocivajici v fizeni pod vlivem alkoholu pii zjisténé hladiné alkoholu do 0,30 promile
z bodového hodnoceni.?

Na zaklad¢ zakona ¢. 268/2015 Sb. doslo k vypusténi skutku ,, pFekroceni povolenych hodnot
stanovenych jinym prdavnim predpisem pri kontrolnim vdzeni vozidla podle jiného pravniho
predpisu” Tento krok je navrhovan zejm. s ohledem na to, ze piekro¢eni povolenych
hmotnostnich hodnot nékladniho vozidla pfi kontrolnim véazeni sice predstavuje nebezpecné a
Skodlivé jednani, ovSem zejm. s ohledem na neimérné opotiebovani a ni¢eni pozemni
komunikace. V1iv na bezpecnost silnicniho provozu je fddove nizsi a jedna se spiSe o extrémni
ptipady piekroceni technicky pfipustné hmotnosti vozidla, které se u velkych nékladnich
vozidel prakticky nevyskytuji. Zaroven v ptipadé ptetizeni nakladniho vozidla dochézi vétSinou
k soub&hu odpovédnosti vice osob (fidice, dopravce, popft. i odesilatele), pficemz fidi€¢ mnohdy
nemize realné ovlivnit hmotnost naklddaného ndkladu. Bodové hodnoceni muze mit u
profesiondlniho fidi¢e velmi citelné¢ dopady (vCetné ztraty zamé&stnani), které se s ohledem na
vyse uvedené nezdaji jako pifimétené.

Zpracovana RIA k pfedchozimu bodu pouze v bodu 3.2. ,, Dopady na podnikatelské subjekty *
uvadi, Ze by bylo vhodné vypusténi vySe uvedeného bodového jednani v disledku moznych
zavaznych dopadi na profesionalni fidice (ztrata zaméstnani). V dal§im textu je pouze uvedeno,
7e k tomuto zavéru se dospélo po pfipominkach CESMAD a dal$ich subjekti v ramci
mezirezortniho pfipominkového fizeni. Déle se touto problematikou RIA bliZze nezabyvala,
pouze uvedeno v diivodové zprave.

Z uvedeného je ziejme, ze k vétsi zmeéne bodového systému doslo novelou z roku 2011, avSak
ani jedna z vySe uvedenych novel nebyla odivodnéna zvySenim bezpe¢nosti provozu na
pozemnich komunikacich. VZdy byla primarné posuzovana zavaznost skutku a pouze ztidka
dalsi aspekty jako napt. evropska legislativa (zména u bezpecnostnich prestavek) apod.

Ceska republika (dale jen ,,CR*) zaroveii bohuZel nepatii ve statistikich zaméfenych na faktory
bezpecnosti silniéni dopravy k nejlepsim. Pravé naopak, v ramci jednotlivych zemi EU se CR
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objevuje skoro na samém konci v porovnani rtiznych faktorti. Napt. v poctu umrti na pocet
obyvatel je CR pod primérem EU, viz niZe uvedena tabulka.

Fatalities by population
Evolution 2010 - 2017
120 0

a0 1 = | SE R EE R N SN N S|
EU(2010) :63 o ‘_] L

EU(2017) :49 o

I

B v . Hl E = ® B L
SE UK HL DK EE IE DE FI ES LW AT MT SI BE FR CZ IT SK CY PT HU LT LV EL PL HR BG RO HNO CH I3

1
E=

EU 2010

Zdroj: Evropska komise

I kdyz si CR formou Narodni strategie bezpe¢nosti silni¢niho provozu dala za cil snizeni po&tu
dopravnich nehod, snizeni poctu tézce zranénych a zejména usmrcenych, v dlouhodobém
horizontu se nedati dosdhnout pozadovaného stavu. Pokud se zaméfime na zminované faktory,
dochazi z dlouhodobého pohledu pouze k pozvolnému poklesu a v nékterych pripadech i
k meziro¢nimu naristu.

V nize uvedené tabulce je uveden pocet dopravnich nehod, pocet téZce zranénych a pocet
usmrcenych od roku 2010 do roku 2018.

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 2018

Pocet 75522 | 75137 | 81404 | 84398 | 85859 | 93067 | 98864 | 103821 | 104764
dopravnich
nehod

Pocet téZzce | 2462 | 3092 | 2986 | 2782 | 2762 | 2540 | 2580 | 2339 | 2465
zranénych

Pocet 753 707 681 583 629 660 545 502 565
usmrcenych

Zdroj: Statistiky Policie CR

Z uvedené tabulky je zfejmé, ze pocet dopravnich nehod kazdoro¢né narusta, pocet tézce
zranénych se nijak zdsadn¢€ neméni a po¢ty usmrcenych kolisaji. V kazdém ptipadé pokles neni



zéasadni a nenaplituje cile CR stanovené v Narodni strategii bezpecnosti silni¢niho provozu
v oblasti sniZzeni po¢tu dopravnich nehod, t€zce zranénych a usmrcenych osob.

vvvvvv

(dale také ,,NSBSP*) je snizeni po¢tu usmrcenych pii dopravnich nehodéach. V nésledujici
tabulce je uvedeno porovnani cilit Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu s realnymi
pocty usmrcenych osob pti dopravnich nehodach.

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Plan Narodni 766 | 704 | 648 | 596 | 549 | 505 | 464 | 427 | 393
strategie
bezpecnosti silni¢ni
dopravy
Realny pocet 753 | 707 | 681 | 583 | 629 | 660 | 545 | 502 | 565
usmrcenych

Zdroj: NSBSP, Statistiky Policie CR

Z vyse uvedené tabulky je patrné, Zze se od roku 2014 nedafi napliiovat Narodni strategii
bezpecnosti silni¢ni dopravy a rozdil mezi pldnovanym poctem a redlnym poctem usmrcenych
pii dopravnich nehodach je znaény. Pro rok 2018 byl Nérodni strategii bezpecnosti silni¢niho
provozu stanoven piedpoklad 393 usmrcenych osob néasledkem dopravni nehody, v tomto roce
oproti pfedchozim pocet mrtvych pti dopravnich nehodach naopak jesté vzrostl o 63 osob oproti
roku 2017. Otazkou ziistdva naplnéni predpokladu Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu v poctu usmrcenych vlivem dopravni nehody do roku 2020 vzhledem k vyvoji do
soucasné chvile. V Néarodni strategii bezpecnosti silni¢niho provozu je predpoklad
neptesahnout v roce 2019 pocet usmrcenych 362 a v roce 2020 pocet usmrcenych 333.

Jelikoz nedochézi ke znacnému posunu ve zminované oblasti, je nutné zavést opatieni, ktera by
meéla pozitivni vliv na bezpecnost v silni¢nim provozu.

Vroce 1997 byl ve Svédsku piedstaven projekt s nazvem ,,Vision Zero“, jenz ma za cil
dosahnout nulového poc¢tu usmrcenych nasledkem dopravnich nehod. V roce 2001 se k této vizi
ptihlasila 1 EU. Zakladnimi principy vize jsou vyuka fidi¢i a Uprava pravidel silni€niho
provozu. Na vizi nula je tfeba pohliZet jako na komplexni provazany systém, v jehoz rdmci na
sebe musi vzajemné pusobit jednotlivé faktory, jako jsou dopravni infrastruktura, vozidla a
ucastnici silni¢niho provozu.

Vzhledem k tomu, Ze v dané situaci v CR je s ohledem na vyvoj po&tu usmrcenych nasledkem
dopravni nehody dosazZeni cile vize nula hodné vzdalené, je tfeba ucinit zmény, které by mély
vliv na snizeni poctu usmrcenych osob, ale 1 poctu zranénych osob a dopravnich nehod.

Jak je jiz znin€no ve vizi nula, na pocet a zdvaznost dopravnich nehod ma vliv hned n¢kolik
faktorii (od lidského faktoru, konstrukce a techniky vozidel az po infrastrukturu). Zavedenim
jednotlivych dil¢ich opatieni se snahou zvysit bezpe€nost silniéniho provozu, by mélo mit



piimy vliv na snizeni nehodovosti, ptipadné¢ nasledkli z dopravnich nehod zptisobenych. Nelze
vsak prokézat pfimou kauzalitu mezi zavedenymi opatfenimi a snizovanim poctu dopravnich
nehod a jejich nasledki. Soucasti této zavérecné zpravy je zaméieni se na jeden z dilcich
faktort, kterym je ten lidsky a praci s vybranou rizikovou skupinou, jelikoz jednou z metod pro
dosazeni zvyseni povédomi o bezpecnosti silnicniho provozu a snizeni po¢tu zminovanych
hodnot je dislednd ptiprava novych fidi¢i, pravidelné vzdélavani a prace s rizikovymi
skupinami fidict. Vybér tohoto dil¢iho faktoru (lidského) je také z divodu, Ze zavérecna zprava
fesi novelu zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonii (zdkon o silni¢nim provozu), ktery fesi spravni trestani. Nedodrzeni plnéni
NSBSP je zminéno jako fakt, ze se nedafi dodrzovat sniZzeni poctu usmrcenych na silnicich.
Logicky tento navrh hleda néjaké feseni, kterym je mozné ovlivnit pomoci zékona ¢. 361/2000
Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zadkonl (zakon o silnicnim
provozu) tento pocet. Tedy, primarnim cilem je snizovat pocet dopravnich nehod a jejich
nasledky, které se logicky nésledn¢ objevi v plnéni NSBSP. Ostatni dil¢i faktory, které maji
vliv na snizovani bezpec¢nosti silni¢niho provozu, jako je napiiklad vzdélavani, jsou feSeny
v jiném zakong.

K uréeni vhodné cilové skupiny je nejprve nutné porovnat pomér poctu dopravnich nehod a
jejich zévaznosti mezi jednotlivymi skupinami fidi¢t dle jejich véku. Toto porovnani bude
prvnim voditkem k urceni cilové skupiny fidi¢t pro které by bylo zavedeno opatieni.

V uvedenych grafech jsou uvedeny pocty dopravnich nehod a zavaznost dopravnich nehod dle
vékovych skupin fidica.

ZavaZnost nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel podle véku; 2012 - 2019
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Z informaci jednotlivych zemi EU také vyplyva, Ze mezi nejrizikovéjsi skupinu fidic¢h (krom
seniorll) patii fidi€i, kteti maji kratkou fidi¢skou praxi a jsou také ve znaéné mife z pohledu
véku mladi. Dlouhodob¢ je skupina zacinajicich a mladych fidi¢h uvadéna jako rizikovou a
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jedna se zejména o skupinu, ktera se nechd v samotném zacatku ovlivnit a ptisobit tak na jeji
budouci fidi¢skou praxi v dlouhodobém horizontu.

Ridi¢i této skupiny jsou &astymi viniky dopravnich nehod s vaznymi nasledky. Faktory, které
¢ini tuto skupinu rizikovou, jsou nedostatecna ptiprava z autoskoly na chovani v provozu, malé
praktické fidicské zkuSenosti a precenovani schopnosti. Jsou zpravidla méné zodpovédni a
jednaji impulzivng na dané podnéty. Nedokazi odhadnout rizika plynouci ze silni¢niho provozu
a adekvatné na né reagovat. Jizdni ukony nemaji zautomatizovany, snadno se rozptyli. Toto
chovani je mimo jiné ovlivnéno zkusenostmi a chovanim typickym danému véku, které se fesi
v celém odvétvi napfic vSemi staty bez ohledu na socio-kulturni podminky a pravé v tomto
veku a délce praxe je vhodné s touto skupinou fidict pracovat a usmérnovat ji.

Jedny z nejcastéjSich pficin dopravnich nehod této rizikové skupiny fidict je nedodrzeni
rychlosti (velmi radi se predvadéji), nevénovani se fizeni (pouzivani telefonil) a jizda pod
vlivem alkoholu a omamnych latek.

DalSim nutnym krokem je porovnéni zavaznosti dopravnich nehod a jejich nasledki této

rizikové skupiny vi¢i vSem ostatnim fidicim. V uvedenych tabulkdch je uveden pomér
mladych fidi¢i do 24 let oproti v§em ostatnim fidic¢im.

Nehody zavinéné vSemi Dopravni Usmreceni Tézké Lehké
Fidi¢i motorovych vozidel nehody zranéni zranéni
2018 86632 521 2063 21550

2019 86315 508 1746 20324

Nehody zavinéné ridici Dopravni Usmrceni Tézké Lehké
motorovych vozidel ve véku nehody zranéni zranéni

do 24 let a jejich nasledky

2018 10 053 94 397 4107

2019 9579 84 272 3 680

Podil na celkovém poctu Dopravni Usmrceni Tézké Lehké
nehod zavinénych Fidi¢em nehody zranéni zranéni

motorového vozidla

2018 11,6 % 18,0 % 19,2 % 19,1 %

2019 11,1 % 16,5 % 15,6 % 18,1 %
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Z uvedenych tabulek je ziejmé, ze pomérné tzka skupina fidict do 24 let se oproti ostanim
fidi¢tim (stasim 24 let) znacné podili na poctu usmrcenych, tézkych a lehkych zranéni. Lze tedy
vyvodit, ze mladi fidi¢i do véku 24 let jsou z pohledu zévaznosti nasledkti dopravnich nehod
rizikovéjsi, néz ostani fidici.

Jak jiz bylo zminovano, jako rizikova skupina se uvadi nejen mladi fidi¢ vékové, ale 1 fidici dle
délky praxe. Nize v tabulce jsou uvedeny pocty usmrcenych a tézce zranénych dle délky praxe
pro skupinu mladych fidi¢t do 24 let a ostanich fidict s praxi do 5 let.

Podil dle praxe za rok 2019
Délka praxe Ostatni Fidici Mladi Fidici
(roky)
Usmrceni Tézké zranéni Usmrceni Tézké zranéni

Do 1 41 157 28 104
2 31 94 19 55
3 8 41 3 22
4 18 32 11 17
5 27 108 7 31

Z dat uvedenych v tabulce vyplyva, ze pomér usmrcenych a tézce zranénych je u mladych fidic¢a
s praxi do 2 let vétsi, neZ u ostatnich fidica.

Jednou z osvéd¢enych metod, jak pracovat s touto rizikovou skupinou, kterd ma zéroven uc¢inek
na zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu a sniZzeni negativnich dopadli z naslednych
dopravnich nehod, je takzvany ,,fidi¢dk na zkousku*.

Podminky takzvaného ,fidicaku na zkousku® jsou v jednotlivych zemich EU odlisné, ale

ey e

v zemich, které z pohledu poc¢tu umrti na obyvatele patii statisticky k nejlépe hodnocenym, jako
je naptiklad Rakousko, Némecko a Velka Britanie.



Vzhledem k situaci, ze toto opatfeni nebylo v zddné zemi, kterad ho doposud zavedla, zruSeno a
naopak zemé, které toto opatfeni pfijaly, upravuji parametry a nastavuji nové ndvazné
povinnosti, prokazalo se toto opatfeni jako efektivni. Napt. dle rakouského Kuratoria pro
bezpecnost silni¢niho provozu (Kuratorium fiir Verkehrssicherheit) doslo po zavedeni opatfeni
k poklesu nehod se zranénimi o 18,7 %.3

Cilem ptedkladaného navrhu zékona je také prevedeni agendy piestupkd proti bezpecnosti a
plynulosti provozu na pozemnich komunikacich a stim spojenymi instituty tak, aby
prvostupiiovym spravnim organem byly jednotlivé Utady méstskych &asti v Praze (dale jen
L, UMC*) a odvolacim spravnim organem Magistrat hl. m. Prahy (déle jen , MHMP*).

Ministerstvo dopravy (déle jen ,,MD*), konkrétn¢ odbor agend tidict, je nadfizenym spravnim
organem tfinacti krajsky ufadti v CR, tedy vystupuje jako odvolaci spravni organ a organ
piezkumu ve vécech prestupkii proti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich, fidi¢ského opravnéni (udéleni, pozbyti, pozastaveni, podminéni, odnéti apod.),
namitek proti bodovému hodnoceni, zadrzeni fidi¢ského prikazu, apod., tedy ve vSech vécech
spadajicich do ptisobnosti zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o
zmeénach nékterych zédkoni (zakon o silni¢nim provozu). Shodné je tomu tak i na poli jinych
ptrestupki. Oproti tomu je vSak MD v uvedenych vécech odvolacim spravnim organem MHMP,
konkrétné odboru dopravnéspravnich ¢innosti. Tato Gprava je vSak nekoncepcni a napfic jinymi
obory ojedin¢€la, nebot’ obecné jsou ministerstva Ustfednimi spravnimi organy, vzdy posledni
instanci v ramci spravniho fizeni, nikoli odvolacim spravnim organem na tak Sirokém spektru
prestupki. Piestupky proti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich jsou
nejéastéjsimi pachanymi prestupky v CR viibec, vzhledem k tomu, Ze se potenciondlné dotykaji
kazdé osoby, kterd je drzitelem fidi¢ského opravnéni, a to nejen Ceskych obcant, ale i
cizozemcii pachajicich na tzemi CR tyto piestupky.

Je obecné znamo, Ze na Gizemi hlavniho mésta Prahy dochazi k pachani piestupkli ze strany
fidi¢d 1 provozovateli vozidla nejcastéji, a to vzhledem k hustoté silni¢niho provozu i poctu
raznych kamerovych systému. Na uzemi hl. m. Prahy tim padem, vzhledem k vySe uvedenému,
nefunguje ocekavatelnym zplsobem represivni funkce statu. Touto problematikou se jiz delsi
Casové obdobi (cca 11 let) zabyvaji i1 jiné organy vefejné moci ¢i odborna vefejnost
(napt. Ministerstvo vnitra, vefejny ochrance prav apod.).

1.3 Popis existujiciho pravniho stavu v dané oblasti

V sou€asné dobé neni legislativné zakotvena 74dna zvlaStni Gprava pro konkrétni skupinu
fidicd, kterd je povaZovana za rizikovou. Po ziskani fidi¢ského opravnéni se na Zadnou skupinu
fidi¢h neuplatiuji Zadna specialni pravidla, ktera by vyplyvala ze zdkona o silni¢nim provozu
nebo ze zékona €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptsobilosti k fizeni

motorovych vozidel a o zménach nékterych zakoni, ve znéni pozdé€jSich predpisi (dale jen
,»zakon €. 247/2000 Sb.%).

3 https://www.cieca.eu/sites/default/files/members-area/General-Assembly-Members-Forum/2018-Congress-Belfast/Congress-

31-May-2018/4.%20Winkelbauer%20Belfast%202018.pdf
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Po ziskani fidi¢ského opravnéni jsou na vSechny fidice aplikovany stejné povinnosti a spravni
tresty. Neexistuje systém, ktery by urcitou rizikovou skupinu fidici néjakym zpisobem
motivoval k lepSimu chovani v ramci pravidel silni¢niho provozu.

Co se tyka vécné piislusnosti pro projednavani prestupkti dle zakona o silni¢nim provozu, ta je
v soucasné dob¢ upravena v ust. § 124 zakona o silnicnim provozu, v ust. § 31 odst. 2 a § 32
zékona ¢. 131/2000 Sb., o hl. m. Praze, a obecné zdvaznou vyhlaskou ¢. 55/2000 Sb.
hl. m. Prahy, Statut hl. m. Prahy, v pfiloze ¢. 3.

Ust. § 124 odst. 5 pism. j) zdkona o silni¢nim provozu:

‘

,, Obecni urad obce s rozsirenou piisobnosti projednava prestupky podle tohoto zdkona.

Ust. § 31 odst. 2 zakona o hl. m. Praze:

,, Organy hlavniho mésta Prahy vykonavaji prenesenou puisobnost, kterd je zvlastnim zakonem
sverena organtim obci, organum obci s poverenym obecnim uradem a organiim obci s
rozsirenou pusobnosti, neni-li dale stanoveno jinak. *

Ust. § 32 zékona o hl. m. Praze:

(1) Organy meéstské casti vykondvaji prenesenou piisobnost meéstské casti v rozsahu
stanoveném zdakonem a v mezich zdakona Statutem.

(2) Organum méstskych casti Ize v mezich zakona svérit Statutem prenesenou pusobnost, kterd
Jje zvlastnim zakonem svérena organuim obci, organiim obci s poverenym obecnim uradem nebo
organum obci s rozsirenou piisobnosti, neni-li dale stanoveno jinak.

Ptiloha €. 3 k obecné zavazné vyhlasce €. 55/2000 Sb. hl. m. Prahy - ZaleZitosti, které se svétuji
do pfenesené piisobnosti vSech méstskych ¢asti nad rozsah stanoveny zdkonem, bod 92.:

,,zakon ¢. 361/2000 Sb. 125e - projednavani prestupkii spachanych porusenim dopravni odst.

v I3

I1znacky ¢. IP 12 ,, Vyhrazené parkoviste a IP 13c ,, Parkovisté s parkovacim automatem’
(vwhlaska ¢. 294/2015 Sb.) vyhradné v souvislosti s naruSenim reZimu parkovani v zonach
placeného stani zrizenych na vizemi prislusné méstské cdsti, vyjma prestupkii spachanych s
vozidly, u nichz nebyl zjistén z informacniho systéemu vedeného podle zvlastniho pravniho
predpisu (§ 4 zakona ¢. 56/2001 Sb.) provozovatel vozidla “

1.4 Identifikace dotCenych subjekth

- fidi¢i (resp. provozovatel¢) vozidel, a to jak z pohledu jejich u€astenstvi ve spravnim fizeni
ve véci prestupki proti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich a s
tim souvisejicich institutl, tak z pohledu jejich rizikovosti, resp. zda budou spadat do
rizikové skupiny, na niz se bude vztahovat institut ,,fidicdku na zkousku*

- Magistrat hl. m. Prahy, odbor dopravnéspravnich ¢innosti
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- jednotlivé Ufady méstskych ¢asti Praha 1 - 22
- obecni Ufady obci s rozsifenou ptisobnosti

- krajské urady

- Ministerstvo dopravy

- Policie CR

- obecni policie

1.5 Popis cilového stavu

Pfijetim navrhované pravni upravy ma byt dosazeno mimo jiné plnéni dlouhodobého cile, ktery
si CR stanovila v Narodni strategii bezpe&nosti silni¢niho provozu, a to sniZeni usmrcenych
osob v silni¢nim provozu do roku 2020 na uroven primeéru statil EU a snizeni poctu tézce
zranénych osob o 40 % oproti roku 2009.

Dosahnuti cilového stavu bude docileno zaméienim na rizikovou skupinu fidict a praci s ni,
pticemz vysledek bude v dlouhodobé&jSim horizontu méfitelny celkovymi pocty dopravnich
nehod, té€Zce zranénych a usmrcenych osob.

K dosazeni vySe uvedeného cile bude zaveden takzvany ,fidicdk na zkousku®, ktery je
osvédCeny i v ostatnich zemich EU. K dosazeni cilového stavu ma byt dosazeno najitim
nejoptimalngjsiho feSeni v podobé takzvaného ,fidi¢dku na zkousku®, které bude nejméné
rizikové a piijde navazat na soucasné platnou legislativu. Volba této metody a néslednd aplikace
je vhodna 1 z ditvodu soucasné platné legislativy, kdy je mozné navazat na souc¢asny bodovy
systém.

Z principialniho pohledu je inspiraci britsky systém, ktery motivuje zacinajici fidice
k pozitivnimu chovani v silni¢nim provozu. Systém je rovnéz piehledné;si.

Konkrétné pijde o systém, ve kterém bude hranice nutnd k pozbyti fidi¢ského opravnéni
snizena na polovinu, tj. na 6 bodd. Ugelem neni hledat dalsi mozna fe$eni a porovnavat jejich
dopady, ale najit optimalni délku obdobi ,,fidi¢dku na zkouSku* a vhodnou cilovou skupinu.
Jednd se o novelu v ramci spravniho trestani, kdy i hrozba sankce ma pozitivni preventivni
efekt. Neni ucelem zavadét plosné opatieni pro vSechny fidice, ale pracovat pouze s fidici, ktefi
z divodu nedodrzovani pravidel silni¢niho provozu doséhnou 6 bodti.

K uvedenému névrhu na sniZeni hranice na 6 bodu, bude zaroven stanoveno pravidlo, zZe pokud
fidi¢ v disledku dosaZeni této hranice pozbude fidi¢ské opravnéni v pribehu zkusSebni lhity,
tato lhtita se po dobu pozbyti fidi¢ského opravnéni stavi, tzn. po navraceni fidi¢ského opravnéni
zacne Tidici bézet jeji zbyvajici ¢ast.

K navraceni fidi¢ského opravnéni, stejné jako v némeckém ¢i rakouském systému, bude muset
fidi¢ absolvovat dopravné psychologické vySetfeni a prezkouSeni z odborné zpisobilosti.
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Rovnéz miize absolvovat pro odecteni bodii kurz bezpecné jizdy a plati pro n¢j automaticky
ro¢ni odpocet stanoveny zakonem o silni¢nim provozu.

V ptipadé¢ preneseni vécné puisobnosti by projednavaly v 1. stupni piestupky proti bezpecnosti
a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich UMC Praha 1 — 22 a ve II stupni MHMP.
MD by pak nadale plnilo funkci ustfedniho spravniho orgénu a bylo by az posledni moznou
instanci ve spravnim fizeni.

Navrh si klade za cil zménit spravni postup, ktery by mél zlepsit vymahani dodrzovani pravidel
silnicniho provozu prostiednictvim zvySeni poétu projednanych piestupkl, coz ve svém
disledku povede ke snizeni poruSovani dopravnich ptedpist, jinymi slovy bude naplnén
preventivni tc¢el mozného udé€leni pokuty.

1.6 Zhodnoceni rizika

Vzhledem k popisu zmitlovaného souc¢asného stavu je nutné zavedeni zmén, které povedou ke
snizeni nehodovosti a ndslednému snizeni zranéni a usmrceni osob. Pokud by nebyla zavedena
navrhovana opatfeni, situace v bezpec¢nosti silni¢niho provozu by stagnovala, ptipadné by se
zhorSovala.

Rizika, ktera mohou plynout z pfijeti uvedené tpravy, jsou konkrétn€ rozebrana u jednotlivych
navrhll moZnosti feSeni. KaZzdopadné, nejedna se o rizika, kterd by zadsadné negativné ovlivnila
zavedeni nékterého z navrZzenych opatreni.

Vzhledem k popisu zminovaného soucasného stavu u projednavani prestupkti na vtzemi
hl. m. Prahy je nutné zavedeni zmén, které povedou k celkovému zvySeni efektivity v oblasti
spravniho trestani na tzemi hl. m. Prahy. V soucasné dob¢ se na Gizemi hl. m. Prahy pachaji
ptestupky proti bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu v tak zna¢ném mnoZstvi (cca
600 000 oznamenych ptestupkid za rok 2017), ze ani MHMP jej nezvlada vSechny zpracovat
tak, aby se neodkladaly, zvIasté pokud jde o prestupek provozovatele vozidla dle ust. § 125f
zakona o silni¢énim provozu (objektivni odpovédnost provozovatele vozidla; cca 570 000
oznamenych ptestupktl za rok 2017). V ptipad¢, ze by kazdy fidi¢, ktery je obvinén z takového
prestupku, vyuZzil moznosti podat fadny opravny prosttedek, bylo by mozné zpracovat spravni
spis pred uplynutim lhiity stanovené k zaniku odpovédnosti za ptrestupek v minimu piipadi. To
by znamenalo Uplné zkolabovani soucasného systému.

Vyse uvedeny stav je zplisoben jednak mnozstvim motorovych vozidel, jez se v hl. m. Praze
pohybuje, a také mnozstvim umisténych stacionarnich a isekovych automatickych technickych
prostiedkil uzivanych bez obsluhy, které funguji v rezimu 24/7, a také mnozstvim parkovacich
delitkli ozndmenych Méstskou policii hl. m. Prahy. Uvedeny stav, kdy dochazi ke zna¢nému
proml¢ovani prestupki, je krajné nezadouci a nespravedlivy pro osoby, jez urcené Castky ¢i
pokuty fadné hradi. Navrhovana decentralizace by méla nezddouci stav odstranit, nebot’ bude
projednano vétsi mnozstvi prestupkl ptisluSnymi ufady méstskych ¢asti.
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Témeét kazdy prestupek je spolecensky nebezpecny (srov. rozsudek NSS ze dne 06.01.2012,
sp. zn. 5 As 106/2011 - 81), formalni znaky ptestupkového jednani jsou koncipovany tak, aby
napliovaly v béznych ptipadech i znaky materialni. Pouze v ptipad¢, kdy existuji vyznamné
okolnosti, které vylucuji, aby takovym jednanim byl porusen nebo ohrozen pravem chranény
zajem spolecnosti, nedojde k naplnéni materialniho znaku ptestupku a takové jednani potom
nemuze byt oznaceno za prestupek. Predkladatel netvrdi, ze musi dojit k odhaleni a potrestani
veskerych prestupkll, ostatné uvedené neni ani v silach jakéhokoli statu, avSak je nutné potrestat
spolecensky nebezpecna jednani, kterych zajisté je méné, nez pocet ptipadu, které se MHMP
nepodafi projednat.

Srovnéani agendy s ostatnimi mésty CR postrada v uvedené situaci smysl, nebot’ hl. m. Praha je
velmi specifické svym provozem a mnozstvim osob pohybujicich se po pozemnich
komunikacich, pfi¢emz takové specifické podminky nepanuji v zadném mésté v CR.

Pokud by tedy nebyla zavedena navrhovana opatieni, spravni trestdni v daném oboru nebude
efektivni, piipadné se bude jesté zhorSovat, coz bude mit ve svém dusledku dopad predevsim
na bezpecnost silni¢niho provozu, kdy se v ném budou pohybovat nepotrestani fidi¢i pravidelné
pachajici prestupky.

Rizika, kterd mohou plynout z pfijeti uvedené Gpravy, jsou konkrétné rozebrana v nésledujicich
bodech.
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Névrh variant feSeni —

2.1. Vymezeni osob z pohledu veku a zkuSenosti
2.1.1 Nulova varianta
2.1.2 Mladi vidici 20/21 let
2.1.3 Zacinajict 7idici s praxi 2 az 3 roky

2.2 Vymezeni osob z pohledu skupiny vidicského opravneni
2.2.1 Nulova varianta
2.2.2 Drzitelé prvniho Fidicského opravneéni jakékoli skupiny
2.2.3 Drzitelé Fidicského opravneéni skupiny B

2.3 Stanoveni délky zkusebni doby Fidicaku na zkousku
2.3.1 Nulova varianta
2.3.2 Zkusebni lhiita v délce 2 let
2.3.3 Zkusebni lhiita v délce 3 let

2.4 Kombinace moznych opatreni (moznosti)

2.5 Nulova varianta u vécné prislusnosti k projednani prestupkii dle zakona o silnicnim
provozu

2.6 Prevod kompletni agendy prestupku a rizeni o zadrzeni ridicského priikazu

2.7 Prevod kompletni agendy prestupkii, Fizeni o zadrzeni ridicského pritkazu a o namitkach
proti bodovému hodnoceni (§ 118c, 123f, § 125¢ — 125j) dle zakona o silnicnim provozu

2.8. Prevod kompletni vécné piisobnosti zakona o silnicnim provozu

Vtomto bod¢ jsou mimo jiné zpracovany varianty jednotlivych témat potiebnych
k vydefinovani systému ,,fidi¢dku na zkousku®. Je navrzeno n€kolik vécnych okruha, které
obsahuji nulovou variantu, ktera analyzuje soucasny stav (pfedpoklad, Ze soucasny stav zlistane
beze zmény) a dal§i moznosti, které definuji mozné skupiny fidict.

Jednotlivé okruhy se tykaji problematiky, které maji vydefinovat podminky ,.fidi¢dku na
zkousku* z pohledu cilové skupiny fidict dle zkuSenosti a veéku fidice, dle skupiny fidi¢ského
opravnéni a také stanovit délku zkuSebni doby.

Jak je jiz bylo uvedeno, cilem je najit nejoptimalnéjsi feSeni pro zavedeni fidicaku na zkousku
ve formé sniZeni 6 bodu, nikoliv hledat a porovnavat jina feSeni. Existuji i jind opatfeni, ktera
jsou v jinych statech vyuZzivana, nicméné jednd se o komplikovanéjsi feSeni u kterych také neni
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prokézana kauzalita se snizenim dopravnich nehod a jejich nasledki s jejich zavedenim. ReSenti
ve form¢ sniZzeni bodové hranice je nejméné rizikové z pohledu aplikace a navazuje na
soucasnou legislativu z. 361/2000 Sb. v oblasti bodového systému a ndslednych podminek
vraceni RO.

2.1 Vymezeni osob z pohledu véku a zkuSenosti

U rizikové skupiny fidict s kratkou fidi¢skou praxi a nizkého véku bylo zvazovano nékolik
variant, predevs§im co se tyce definovani skupiny, na kterou se povinnost uplatni (zda se bude
tykat zac¢inajicich ¢i mladych fidict, napt. ve véku 18 az 21 let).

2.1.1 Nulova varianta

Popis varianty:

Jedna se o variantu, kdy nebude realizovana novela zékona a bude zachovan soucasny stav. Pro
rizikovou skupinu fidic¢i nebudou platit zadna specialni pravidla a bude na né¢ pohlizeno jako
na vSechny ostatni fidice.

Rizika:

Nebude zadnym zplsobem regulovana jedna z nejrizikovéjSich skupin fidict, ktefi nemaji
dostate¢né praktické zkuSenosti. Absence psychologického dopadu, ktery by motivoval
zacinajici fidice fidit bezpecné dle pravidel silni¢niho provozu (jako napftiklad snizeni bodové
hranice). ZvySuje se tim riziko, ze nedojde ke snizeni poctu dopravnich nehod a poctu
usmrcenych osob a nebude tak naplnéna Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu.

Dopady:

Vzhledem k tomu, Ze nedochazi k Zddnym zméndm a je zachovan soucasny stav, nevyplyvaji
zadna rizika a naklady na pfizplsobeni se regulaci ze strany dotcenych subjekti.

2.1.2 Mladi fidici 20/21 let

Popis varianty:

ZkuSebni doba by platila plosné€ pro vSechny drzitele fidi¢ského opravnéni do 20 nebo 21 let
veéku.

Pti aplikaci této moznosti by se zkuSebni doba omezila pouze na fidice, ktefi jsou mladi z
pohledu véku. V tabulce nize je uveden podil mladych fidict ve véku 18 az 20 let na dopravnich
nehodach. Dalsi odiivodnéni pro urceni cilové skupiny z pohledu véku je uvedeno v kapitole
1.2. Definice problému.
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Statistika dopravnich nehod za rok 2016 — zdroj PCR

Skupina fidic¢t Pocet dopravnich nehod Podil %
Ridi¢i motorovych vozidel 82981 100
Vek fidice 18-20 let 3647 4,4

Rizika:

Rizikem u této moznosti je odsouvani absolvovani autoskoly az do doby, nez dosdhnou véku,
kdy se na n¢ nebude institut ,,fidicaku na zkousku* vztahovat. Z pohledu véku fidict, kteti jsou
vinici dopravni nehody, bylo zavinéno kategorii fidict ve véku 18 az 20 let celkem 3 647
dopravnich nehod, coz je pouze 4,4 % z celkového poctu dopravnich nehod fidici motorovych
vozidel, coz nemusi byt velkym rizikem, jelikoz se jednd o pomérné¢ maly pomér. DalSim
rizikem je, Ze pokud by byla uplatiiovana zkuSebni lhita pouze podle véku fidice od 18 do 20
az 21 let, z pohledu podminek dosazeni v€ku k udéleni fidi¢ského opravnéni by se lhiita
nevztahovala na fidi¢e skupiny D a u fidich skupiny C by se vztahovala pouze v ramci
vstupniho profesniho Skoleni.

Dopady:

Se zavedenim tohoto opatfeni by vznikly néklady a povinnosti dotcenych osob z pohledu
novych povinnosti a naristu administrativni ¢innosti statni spravy a uplatiiovani specialnich
podminek pro vybranou skupinu fidi¢.

2.1.3 Zacinajici fidi¢i s praxi 2 aZ 3 roky

Popis varianty:

ZkusSebni doba by platila pro uréenou délku bez ohledu na vék fidice. Zacinajici fidi¢i budou
definovani jako fidi¢i po dobu stanovené zkuSebni doby od ziskéani fidi¢ského opravnéni. Pii
aplikaci této moZnosti by do zkuSebni doby spadali vSichni fidi¢i s nové ziskanym fidi¢skym
opravnénim z pohledu praxe a zkuSenosti, nikoliv véku. Zaroven se tak zkuSebni dob& nepiijde
vyhnout dosaZenim urcitého véku.

V tabulce niZe je uveden podil #idi¢d na dopravnich nehodach s praxi do 2 let. Dalsi odGvodnéni
pro urceni cilové skupiny z pohledu délky praxe je uvedeno v kapitole 1.2. Definice problému.

Statistika dopravnich nehod za rok 2016
Skupina fidic¢t Pocet dopravnich nehod Podil %
Ridi¢i motorovych vozidel 82 981 100
Ridigska praxe do 2 let 9375 11,3
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Rizika:

Ridi¢i motorovych vozidel s praxi do 2 let zptsobili za rok 2016 celkem 9 375 dopravnich
nehod, coz je 11,3 % z celkového poctu dopravnich nehod fidici motorovych vozidel.
Z pohledu vhodného zacileni na rizikovou skupinu je pomér této skupiny fidic¢ti na dopravnich
nehodach znacny. Déle také vzhledem k tomu, Ze nebude moznost vyhnout se zkuSebni dobé
fidi¢dku na zkousku odsouvanim absolvovani autoskoly, nevykazuje tato moznost objektivni
rizika z pohledu vybéru vhodné skupiny fidict. Jedinou moznosti, jak zkuSebni dobu obejit, tak
bude vzdani se fizeni — tato moznost se vSak jevi znacné absurdni, nebot’ fidi¢ské opravnéni si
f1dici potizuji, aby fidili. V Zadném z uvedenych scénatii se vSak tomuto vyhnout nelze, nebot’
nefidit je svobodnou volbou kazdého fidice.

Dopady:

Se zavedenim tohoto opatfeni by vznikly ndklady a povinnosti dotéenych osob z pohledu
novych povinnosti a nartstu administrativni ¢innosti statni spravy a uplatiovani specidlnich
podminek pro vybranou skupinu fidi¢.

2.2 Vymezeni osob z pohledu skupiny ridi¢ského opravnéni

Pro vybér vhodné skupiny fidici dle skupiny fidicského opravnéni byly zvazovany varianty,
které by zasdhly co nejvétsi ¢ast rizikové skupiny fidici. Rovnéz je nutné brat v potaz
n¢kolikanasobné zavadéni zkusebni doby pro jednoho fidice a z toho plynouci nadmérnou a
zbyteCnou zatéz pro statni spravu. Je navrzeno nékolik moznosti, které obsahuji nulovou
variantu, ktera analyzuje soucasny stav (pfedpoklad, ze soucasny stav zlistane beze zmény), a
dal$i moznosti, které¢ stanovuji mozné zplsoby k vydefinovani vhodné skupiny fidica dle
skupiny fidi¢ského opravnéni.

2.2.1 Nulova varianta

Popis varianty:

Jedna se o variantu, kdy nebude realizovana novela zdkona a bude zachovan soucasny stav. Pro
rizikovou skupinu tidic¢i nebudou platit zadna specialni pravidla a bude na n¢ pohliZzeno jako
na vSechny ostatni fidice.

Rizika:

Nebude zadnym zpisobem regulovana jedna z nejrizikovéjSich skupin fidica, ktefi nemaji
dostatecné praktické zkuSenosti. Absence psychologického dopadu, ktery by motivoval
zacinajici fidice fidit bezpecné dle pravidel silni¢niho provozu (jako napfiklad sniZzeni bodové
hranice). ZvySuje se tim riziko, Ze nedojde ke snizeni poctu dopravnich nehod a poctu
usmrcenych osob a nebude tak naplnéna Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu.

Dopady:

Vzhledem k tomu, Ze nedochazi k Zddnym zméndm a je zachovan soucasny stav, nevyplyvaji
zadna rizika a naklady na pfizplsobeni se regulaci ze strany dotcenych subjekti.

2.2.2 Drzitelé fidi¢ského opravnéni skupiny B
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Zkusebni doba by se vztahovala pouze na nové ziskana tidi¢ska opravnéni skupiny B. Jak je
uvedeno v tabulce nize, jedna se o nejveétsi a zaroven nejméné zkuSenou skupinu fidict.

Rok Celkovy pocet udélenych i.o. Pocet udélenych ¥.o. % podil skupiny B
skupiny B

2017 128 677 93 287 72,5

2016 129 213 94 679 73,3

Nasledn¢ kazdé dalsi fidi¢ské opravnéni (krom skupin AM, Al, A2, A, Bl a T) je podminéno
drzenim fidi¢ského opravnéni skupiny B. To znamena, ze v fidi¢i (krom uvedenych skupin)
musi byt drziteli fidi¢ského opravnéni skupiny B a bude se na n¢ vztahovat ,fidicdk na
zkousku®.

Vzhledem k vy$e uvedenym udajam z tabulky vyplyva, ze pocet fidi¢skych opravnéni skupiny
B piedstavuje cca % z celkového poctu osob, kterym bylo udéleno fidi¢ské opravnéni. Zbyla
¢ast jsou z naprosté vétSiny fidi¢i s fidi¢skymi opravnénimi skupin C1, CI+E, C, C+E, D1,
DI+E, D a D+E, ktefi jiz museji mit fidi¢ské opravnéni skupiny B, a fidi¢i motocykla, ktefi se
v pfevazné Casti v budoucnu stanou drziteli fidicského opravnéni skupiny B.

Rizika:

Pokud bude tidi¢ vlastnit fidi¢ské opravnéni pro skupiny AM, Al, A, A2, B1 nebo T a nebude
ho dale rozsifovat, fidi¢ak na zkousku a jeho dopady ho minou. Nevyhodou je i slozitost
pocitani bodi v bodovém systému a odecitani bodl, nebot’ by bylo nutné zvlast’ evidovat body
ziskané pted zacatkem zkuSebni doby a zvIast’ po zacatku zkuSebni doby (jinak by bylo mozné,
aby se fidic¢, ktery za pfestupky obdrzel napt. 8 bodi, po ziskani fidi¢ského opravnéni skupiny
B ihned vybodoval). To by bylo pro adresaty normy, ptedevsim fidice, nepifehledné.

Dopady:

Se zavedenim tohoto opatfeni by vznikly néklady a povinnosti dotc¢enych osob z pohledu
novych povinnosti a naristu administrativni ¢innosti statni spravy a uplatiiovani specialnich
podminek pro vybranou skupinu fidi¢u.

2.2.3 Drzitelé prvniho fidi¢ského opravnéni jakékoli skupiny

ZkuSebni doba by se vztahovala na kazdého Zadatele o udéleni fidi¢ského opravnéni (dale také
,prvozadatele), ktery by obdrzel Fidi¢ské opravnéni jakékoli skupiny. Ridi¢sky prikaz na
zkousku by ¢ekal vSechny fidice ithned po zapojeni do provozu na pozemnich komunikacich.
Obdobna uprava funguje napt. v Némecku, kde rovnéz nezalezi na tom, jaké opravnéni tidi¢
ziska jako prvni.
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Rok Celkovy pocet udélenych ¥.o. Pocet udélenych r.o. % podil skupiny B
prvozadatelim

2017 128 677 92232 71,7

2016 129 213 92 281 71,4

Rizika:

Ridici, ktefi ziskaji fidi¢ské opravnéni skupiny B jako dal3i fidi¢ské opravnéni a jako prvni
ziskaji jiné fidi¢ské opradvnéni, napi. jednu ze skupin AM, Al, A2 a A, budou absolvovat
zkusebni dobu s jinym vozidlem nez fidi¢i skupiny B. Naprosta vétSina prvozadateli jsou vsak
zadatelé o ud¢€leni skupiny B, viz nasledujici tabulka:

Rok Pocet udélenych ¥. o. Pocet udélenych % podil Pocet % podil
prvozZadateliim f.o. skupiny B skupiny B udélenych f.o. | skupiny AM
prvozadateliim skupiny AM
prvozadatelim
2017 92232 86 090 93,3 855 0,9
2016 92 281 86 944 94,2 810 0,9
Dopady:

Se zavedenim tohoto opatfeni by vznikly néklady a povinnosti dotcenych osob z pohledu
novych povinnosti a nardstu administrativni ¢innosti statni spravy a uplatiiovani specialnich
podminek pro vybranou skupinu fidi¢.

2.3 Stanoveni délky zkuSebni doby Fidi¢aku na zkouSku

Tématem feSeni tohoto okruhu je stanoveni vhodné zkuSebni doby, po kterou by platila
specialni pravidla bodového systému v ramci ,,fidicdku na zkousku* pro zvolenou skupinu
fidi¢d. Je navrzeno n¢kolik moznosti, které obsahuji nulovou variantu, ktera analyzuje soucasny
stav (pfedpoklad, Ze soucasny stav ziistane beze zmény) a dalsi moZnosti, které stanovuji mozné
délky zkuSebni doby v ramci fidi¢dku na zkousku.

Jednotlivé moZnosti maji vydefinovat vhodnou délku zkusSebni doby, po kterou by platila
specialni pravidla v rdmci bodového systému pro vybranou skupinu fidi¢i. Jednotlivé moznosti
jsou hodnoceny na zaklad¢ statistickych dat Ministerstva dopravy a na zaklad€¢ zkuSenosti
ostatnich statl EU.

K odhadu mozného poctu osob, které by po zavedeni ,,fidicaku na zkousku* pozbyly fidi¢ské
opravnéni, poslouzi statistika Ministerstva dopravy (idaje z centralniho registru fidicl) o poctu
udélenych fidi¢skych opravnéni a poc¢tu dosazeni bodd. Z diivodu piehlednosti a vypovidajici
hodnoty pro nize uvedené navrhy zkuSebni lhiity na 2 nebo 3 roky bude pouzita statistika pro
fidi¢ské opravnéni skupiny B s dosazenim bodové hranice 6 bodl za 1, 2 a 3 roky od data
vydani fidi¢ského pritkazu pii platnosti sou¢asného bodového hodnoceni.
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Pocet Fidica s Fidi¢skym opravnénim skupiny B, ktefi dosahli 6 bodii béhem 3 let od udéleni . o.

Pocet udélenych ridi¢skych opravnéni za rok 2014 100 688
Pocet fidicu, ktefi dosahli 6 bodt (béhem 3 let) 5248
Primeérny pocet fidict, ktefi dosahli 6 bodt za rok 1749

Pocet Fidici s Fidi¢skym opravnénim skupiny B, ktef'i dosahli 6 bodii béhem 2 let, od udéleni ¥. o.

Pocet udélenych tidi¢skych opravnéni za rok 2015 96 021
Pocet fidi¢t, kteti dosahli 6 bodl (b&hem 2 let) 3085
Primérny pocet 1idic, kteti dosahli 6 bodi za rok 1543

Pocet Fidica s Fidi¢skym opravnénim skupiny B, kteri dosahli 6 bodi béhem 1 roku od udéleni ¥. o.

Pocet udélenych ridi¢skych opravnéni za rok 2016 94 679
Pocet fidi¢t, kteti dosahli 6 bodd (b&hem 1 roku) 1114
Primérny pocet fidi¢, kteti dosahli 6 bodi za rok 1114

Z vyse uvedenych tabulek vyplyva, ze primérny pocet fidich, ktefi dosahli 6 bodi béhem
jednoho roku je 1 469 (vyplyva z vypoctu 1 749 + 1 543 + 1 114 = 4 406, kdyz 4 406 / 3 =
1 469 (primérny pocet fidici, kteti dosahli 6 bod béhem 1 roku).

Ve dvouletém obdobi se vSak jedna o primérny pocet 1 543 fidicl/rok, v tiiletém obdobi se
jedné o praimérny pocet 1 749 tidic¢i/rok.

Pro vypocet nékladl v dalSich kapitolach proto bude pocitano s poctem 1 600 fidica za 1 rok.
Tento pocet bude ovliviiovat ndklady statni spravy z pohledu administrativnich tkond.

2.3.1 Nulova varianta

Popis varianty:

Jedna se o variantu, kdy nebude realizovana novela zédkona a bude zachovan soucasny stav. Pro
rizikovou skupinu fidi¢l nebudou platit zddna specidlni pravidla a bude na n€ pohliZzeno jako
na vSechny ostatni fidice.

Rizika:

Nebude Zadnym zplsobem regulovana jedna z nejrizikovéjSich skupin fidicl, kteti nemaji
dostatecné praktické zkuSenosti. Absence psychologického dopadu, ktery by motivoval
zacinajici fidice fidit bezpecné dle pravidel silni¢niho provozu (jako naptiklad sniZzeni bodové
hranice). ZvySuje se tim riziko, ze nedojde ke snizeni poctu dopravnich nehod a poctu
usmrcenych osob a nebude tak naplnéna Narodni strategie bezpe€nosti silni¢niho provozu.

Dopady:
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Vzhledem k tomu, Ze nedochazi k zddnym zménam a je zachovan soucasny stav, nevyplyvaji
74dna rizika a ndklady na ptizptsobeni se regulaci ze strany dot¢enych subjekti.

2.3.2 ZkusSebni lhuta v délce 2 let

Popis varianty:

Zkusebni dvouleta lhita by byla stanovena od data platnosti uvedeného na tidi¢ském prikazu
pro vybrané skupiny fidict dle fidi¢skych opravnéni. Lhita by se vztahovala na vydana fidi¢ska
opravnéni na izemi CR pro vybranou skupinu fidi&u.

Zkusebni lhiita byla stanovena na zaklad¢ zkusenosti ostatnich stati EU. Navrzend stanovena

lhita je v délce 2 let ve vétsin€ sledovanych zemi Evropy, pouze v Rakousku vSak byla v
leto$nim roce prodlouzena na zaklad¢ jejich zkuSenosti na 3 roky.

Stat Némecko* Rakousko® Velka Britanie®
,Ridi¢dk na zkougku® ANO ANO ANO
Zkusebni doba 2 roky 3 roky 2 roky

Rizika:

Rizikem této moZnosti mize byt stanoveni kratké zkuSebni doby, které nebude mit pro danou
cilovou skupinu vliv a nedojde k poZadovanému snizeni ptestupkii a dopravnich nehod vybrané
skupiny fidi¢ti. Vzhledem ke zkusSenostem z okolnich stati a z ddvodd snizeni rizik se
zavadénim nového systému predpokladame, Ze toto riziko bude minimalni.

Dopady:

Se zavedenim tohoto opatfeni by vznikly néklady a povinnosti dotenych osob z pohledu
novych povinnosti a nartstu administrativni ¢innosti statni spravy a uplatiovani specialnich
podminek pro vybranou skupinu fidi¢u.

2.3.3 ZkuSebni lhuta v délce 3 let

Popis varianty:

ZkuSebni trileta lhiita by byla stanovena od data platnosti uvedeného na fidi¢ském prikazu pro
vybrané skupiny fidict a jejich fidi¢skych opravnéni. Lhiita by se vztahovala na vydana fidi¢ska
opravnéni na uzemi CR pro vybranou skupinu fidi¢t.

Zkusebni lhiita byla stanovena nad ramec lhity, ktera je béZzna v ostatnich statech EU, krom
Rakouska, kde zkuSebni lhiita fidi¢aku na zkousku byla zavedena az po nékolikaleté zkuSenosti.

Rizika:

4 https://www.adac.de/verkehr/rund-um-den-fuehrerschein/erwerb/probezeit/

5 https://www.help.gv.at/Portal. Node/hlpd/public/content/4/Seite.040102.html

% https://www.gov.uk/penalty-points-endorsements/new-drivers
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Rizikem této moznosti miize byt stanoveni dlouhé zkusebni doby, pfi které pozbude fidi¢ské
opravnéni velka skupina fidi¢t dosazenim 6 bodt, nebo naopak bude mit maly efekt tim, ze
nasledny tieti rok pozbude fidi¢ského opravnéni nepatrnd ¢ast. Je tieba brat vliv automatického
ro¢niho odectu bodii a moznosti absolvovat kurz bezpecné jizdy v ramci odectu bodu.

Dopady:

Se zavedenim tohoto opatieni by vznikly ndklady a povinnosti dotéenych osob z pohledu
novych povinnosti a naristu administrativni ¢innosti statni spravy a uplatiiovani specialnich
podminek pro vybranou skupinu fidici.

2.4 Kombinace moznych opatifeni (moznosti)

Z vyse uvedenych moznosti k zavedeni ,,fidicdku na zkouSku* jsou nize uvedené vSechny
moznosti sestavené z navrzenych opatfeni. Specifikace jednotlivych opatfeni (metod) jsou
uvedeny u kazdé navrzené moZznosti samostatné. Neni uvedena nulova varianta, kterd
nenavrhuje zadné nové opatieni.

Stanoveni mozZnych FeSeni ,,Fidi¢aku na zkouSku*
MoZnost VEk a zkuSenosti Fidicd Ridi¢ské opravnéni Délka zkuSebni doby
(varianta)
1. Mladi B 2 roky
2. Mladi B 3 roky
3. Mladi vsechny skupiny 2 roky
4. Mladi vSechny skupiny 3 roky
5. Zacinajici B 2 roky
6. Zacinajici B 3 roky
7. Zacinajici vSechny skupiny 2 roky
8. Zacinajici v§echny skupiny 3 roky

2.5 Nulova varianta u vécné prislusnosti k projednani prestupku dle zakona o silni¢nim
provozu

Popis varianty:

Soucasny stav zlistane zachovan (blize viz bod 1.2 a 1.6).

Rizika:

Na tizemi hl. m. Prahy se pacha denné¢ nékolik stovek protipravnich jednani s tim, Ze je obecné
znamo, ze se vSechna tato jedndni nestihaji procesné¢ zpracovat a fidi¢i tak zlstavaji nadale
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nepotrestani, bez ohledu na povahu ptestupku. Uvedené je velmi nezadouci s ohledem na
skutecnost, Ze se jedna i o velmi z&vazna protipravni jedndni, kterd ohrozuji ¢i dokonce porusuji
zakonem chranény z4jem — bezpecnost silnicniho provozu. Jedna se o fidice, kteti fidi motorova
vozidla pod vlivem alkoholu ¢i jinych navykovych latek, ve velmi vysoké rychlosti, bez
fidicského opravnéni, dopravni nehody, apod. Vzhledem k neefektivnosti soucasné stavu
zustavaji tyto idi¢i bez jakéhokoliv nasledku, coz ma negativni dopad i na preventivni slozku
spravniho trestani.

2.6 Prevod kompletni agendy prestupku a rizeni o zadrZeni Fidi¢ského priukazu (§ 118c,
§ 125¢ — 125j) dle zakona o silni¢nim provozu

Popis varianty:

Tato varianta znamena pfeneseni vécné piisobnosti v dané oblasti tak, Ze veSkeré prestupky dle
zékona o silniénim provozu (uvedené v ust. § 125¢ — 125j) by v prvnim stupni projednavaly
UMC Praha 1 — 22, a to dle obecnych pravidel o mistni piislusnosti k projednani prestupkd,
tedy podle mista spachani protipravniho jednani. UMC by tedy projednavaly dané prestupky
podle jejich spachani na uzemi jednotlivych méstskych €asti. Shodné tak je tomu naptiklad u
ptestupkil proti vefejnému pofaddku. Soucasné s tim by doslo k pfeneseni vécné plisobnosti i u
zadrZeni fidi¢ského prikazu (§ 118c), ktery je s protipravnim jedndnim na useku bezpecnosti a
plynulosti silni¢niho provozu Gizce spojen. Na misté prestupku zadrzeny fidi¢sky prikaz by byl
naddle odeslan obecnimu ufadu obce s rozSifenou pusobnosti, ktery vede registr fidicu,
k ulozeni (MHMP), nicmén¢ spravni fizeni, které se ve véci zadrzeni fidi¢ského prikazu vede,
by vedl opét konkrétni UMC, nebot’ se posuzuji podminky a okolnosti, které k zadrzeni
fidi¢ského prikazu vedly, tedy okolnosti protipravniho jednani. V soucasné dob¢ byva bézné,
ze fizeni o zadrZeni fidi¢ského prikazu a fizeni o pfestupku v téZe véci vede tatdZ opravnéna
ufedni osoba. Je tedy logické spojit s pfenesenim vécné plisobnosti i tento institut.

Ke zméné vécné plisobnosti by vSak doSlo pouze u standardniho spravniho ftizeni, kde by se
MHMP stal odvolacim spravnim organem. Pokud se jedna o zkracené spravni fizeni (pfikaz na
miste) vedené u Méstské policie hl. m. Prahy (déle jen ,,MP HMP*), zGistalo by MD nadfizenym
spravnim organem. Tyto kompetence by tedy zlstaly zachovany, a to pfedevsim s ohledem na
skute¢nost, ze MP HMP i1 MHMP jsou podle ust. § 1 odst. 4 zakona o hl. m. Praze organy
hl. m. Prahy, a to rovnocenné bez jakéhokoliv ur€eni vztahu nadfizenosti a podfizenosti. Tato
uprava odpovidé i1 postupu v jinych oborech (napf. ve vécech prestupkli proti vefejnému
poradku je nadfizenym spravnim organem Ministerstvo vnitra).

Rizika:

Rizikem mohou byt nejednotné pravni nazory a spravni postupy, tedy nespravnost vlastniho
rozhodovani na UMC. Toto riziko existuje viak i v dnesni dobg, pokud se jedna o rozdéleni
vécné piisobnosti na zbyvajicim uzemi CR, kde rozhoduji v 1. stupni obecni Gifady obci
s rozSifenou plsobnosti a na II. stupni krajské arady. MD je pak Gstfednim spravnim organem,
ktery posuzuje spravni fizeni aZ v ramci mimofadnych opravnych prostfedkii a soucasné
metodicky ¢innost spravnich organti usmériituje. MHMP se tedy dostane do role krajskych
tifadi, tedy bude povinno metodicky vést jednotlivé UMC, coz zastieSuje jiz dnes v jinych
odvétvich.
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2.7 Prevod kompletni agendy prestupku, rizeni o zadrZeni Fidiéského prikazu a o
namitkach proti bodovému hodnoceni (§ 118c, 1231, § 125¢ — 125j) dle zakona o silni¢nim

provozu

Popis varianty:

Tato varianta znamend pieneseni vécné puisobnosti v dané oblasti shodné jako u varianty 2.6,
pouze s tim rozdilem, ze by doslo k pfeneseni vécné plisobnosti i u spravniho fizeni o namitkach
proti bodovému hodnoceni (§ 123f) dle zékona o silni¢nim provozu. Namitky proti bodovému
hodnoceni je fidi¢ opravnén podat kdykoli a proti jakémukoli zdznamu v jeho eviden¢ni karté
v registru fidi¢l, pokud s nim nesouhlasi. Nejcastéji je vSak tohoto institutu vyuzivano pfii
dosazeni celkového poctu 12 bodd, nebot’ s tim je spojeno pozbyti fidicského opravnéni, o jehoz
vraceni si lze pozadat nejdiive po uplynuti jednoho roku.

Rizika:

Rizika jsou shodnd jako u varianty 2.6. Oproti tomu vSak jsou zvySend rizika spojena
s procesnimi postupy u namitek proti bodovému hodnoceni fidict, a to z nasledujicich davodi.
Registr fidi¢li vedou obecni ufady obci s rozsifenou plsobnosti, tedy na uzemi hl. m. Prahy
MHMP, ktery eviduje jednotlivé zaznamy do evidenénich karet fidi¢d. Uvedené je spojené
s agendou fidi¢skych prukazi (ud€leni, omezeni, podminéni, odnéti fidi¢ského opravnéni
apod.). Pokud v soucasné dob¢ tidi¢ dosahne celkového poctu 12 boda, pfisluSna opravnéna
ufedni osoba, kterd zapsala posledni zaznam, jimz bylo tohoto poc¢tu dosazeno, se okamzité po
zaevidovani tuto skute¢nost dozvi a odesila generované oznameni o této skute¢nosti a soucasné
vyzvu k odevzdani tidi¢ského prikazu konkrétnimu ftidici (viz § 123c odst. 3 zékona o
silnicnim provozu). V pfipad€ vyuZiti varianty 2.7 by to znamenalo administrativni zatéz
MHMP i jednotlivych UMC, jakoz i prodlouzeni procesnich lhiit. MHMP by muselo oznamit
UMC skuteénost o dosazeni 12 bodi, ten by o tom informoval fidie a sou¢asné ho fadné& pougil
o odevzdani fidi¢ského prikazu, kde by jej musel poucit i v tom smyslu, ze fidi¢sky prikaz je
nutné odevzdat na MHMP. V piipadé neodevzdani fidi¢ského priikazu se takovy fidi¢ dopousti
prestupku, o éemz by opét zpétné MHMP muselo UMC informovat. Poté v piipadé zamitnuti
namitek proti bodovému hodnoceni fidi¢e by UMC musel informovat MHMP k zaneseni
pozbyti fidicské opravnéni do registru fidict. Je zde tedy i riziko pochybeni obcana, fidice,
ktery bude reagovat na oznameni riznych ufadi chybnym postupem, tedy zasilanim reakci a
fidi¢skych prikazl na Spatny urad.

2.8 Prevod kompletni vécné pusobnosti zakona o silni¢nim provozu

Popis varianty:

Tato varianta znamena preneseni vécné pusobnosti v dané oblasti shodné jako u varianty 2.7
s tim, Ze by doslo 1 k pfeneseni veskerych spravnich fizeni souvisejicich s fidi¢skym opravnéni
a vydavanim fidic¢skych prikaza dle zédkona o silni¢nim provozu a pievodu rozhodovani o
mimofadnych opravnych prostiedcich sméfujicich proti piikazu na mist€¢ ukladanému
MP HMP.
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Rizika:

Ptevod veskerych spravnich fizeni souvisejicich s fidicskym opravnénim a vydévanim
fidicskych priikaza by zptisobil roztiisténi a znepiehlednéni soucasného stavu pro fidice, nebot’
tito jsou zvykli vytesit veskeré zalezitosti souvisejici s fidicskym opravnéni ,,na jednom misté*
a nikoli podrobné¢ zjistovat, na jakém konkrétnim ufadu vyiesi svij pozadavek. S timto je
spojen také rdst administrativni naroc¢nosti navrhovaného opatieni. V ptipadé pievodu
rozhodovani o mimotadnych opravnych prostfedcich sméfujicich proti pfikazu na misté
ukladanému MP HMP by doslo k bezprecedentnimu odklonu od soucasného jednotného stavu,
ktery existuje i u jinych prestupkil, napt. proti obanskému souziti, kdy prezkumné fizeni proti
prikazu na mist¢ od MP HMP zpracovava Ministerstvo vnitra apod. Navic by takovyto stav
zpusobil potifebu zfizeni nadiizeného spravniho organu vramci MP HMP, jez by o
mimofadnych opravnych prostiedcich rozhodoval. MHMP tuto ulohu zastavat nemiize, nebot’
MP HMP je jednim z organti hl. m. Prahy (srov. § 1 odst. 4 zdkona ¢. 131/2000 Sb., o hlavnim
meésté Praze, ve znéni pozdéjsich predpist), tudiz chybi vztah nadfizenosti a podfizenosti
zminénych instituci. MP HMP by mohla najit inspiraci u Policie CR, jeZ je ¢lenéna na jednotliva
obvodni oddé&leni podléhajici krajskym feditelstvim, jez spada pod Policejni prezidium CR,
avsak tyto znacné zmény ve fungovani MP HMP by se promitly pocate¢nim ristem nakladt na
prostory i novy personal a nutnosti zasahnout do vice pravnich ptedpisi, nikoli pouze do zékona
o silni¢nim provozu.

3. Vyhodnoceni nékladt a pfinost

3.1 Identifikace nékladi a prinost

Provést v této fazi v nékterych piipadech zcela objektivni hodnoceni nakladii je obtizné
proveditelné a nekdy urcité nadklady nemozné vycislit. V této ¢asti kapitoly jsou uvedeny
naklady z pohledu celospolec¢enské skody k idedlnimu poméru snizeni nasledkti zpisobenych
dopravnimi nehodami. V této chvili neni mozné urcit reédlny pokles po¢tu dopravnich nehoda a
jejich nasledktd, nicméné kazdé sniZeni poctu dopravnich nehod, usmrceni a zranéni se
pozitivné projevi sniZzenim nékladii na jejich odstranéni.

Tento hodnotici faktor byl zvolen zejména z ditvodu nasledného porovnani ptipadnych ptimych
nakladii nutnych k zavedeni urcitych opatfeni uvedenych v jednotlivych variantach, oproti
nakladtim, které vznikaji nepiimo vlivem dopravnich nehod, jako jsou hmotné skody, skody na
zdravi a usmrceni osob.

Teprve v dalsi ¢asti budou identifikovany piimé naklady, které souvisi se zavedenim danych
opatteni, které by mély vést ke snizeni poctu dopravnich nehod a tim nasledn¢€ na snizeni
nakladl z celospolecenského pohledu.
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Tyto pfimé néklady, které vzniknou jednotlivym dotéenym organim se zavedenim
tzv. ,,fidicaku na zkousku*, budou nasledn¢ porovnany se spolecenskymi naklady s cilem urcit,
zda a pfi jaké hranici se snizenim poc¢tu dopravnich nehod a jejich nasledkt by toto opatieni
bylo efektivni.

Jak jiz bylo zminéno v tvodu této analyzy, pocet usmrcenych v CR se kazdoroéné pohybuje
nad 500 osobami a pocet tézce zranénych nad 2 000 osobami. Tato Cisla neznamenaji pouze
ztratu blizkych osob a obrovské nestésti pro jejich blizké, ale také zna¢né financni ztraty pro
spolecnost. Centrum dopravniho vyzkumu v.v.i (dale jen ,,CDV*) vytvofilo analyzu’, ktera se
pokusila tyto ztraty vycislit. V této analyze jsou vycisleny naklady spojené se zdravotni péci
ucastnikli dopravni nehody, praci integrované¢ho zadchranného systému, soudil a statni spravy.
Promitaji se zde skody pojistoven, odSkodnéni obéti a zejména i ndhrada za hospodaisky piinos
zranéného nebo usmrceného Eloveéka.

Dle CDV je ztrata pro ¢eskou spole¢nost v priméru 19,4 mil. korun na usmrceného ¢lovéka a
5,1 mil. korun za té€Zce zranéného. V niZe uvedené tabulce je vycislena ztrata za stanovené
obdobi a finanéni rozdil, pokud by byly dodrZzeny hodnoty stanovené¢ Narodni strategii
bezpecnosti silni¢niho provozu.

Néklady ze smrti ¢lovéka

Néklady na téZce zranénou osobu

(v mil. K¢&) (v mil. K¢&)
Realny stav za rok 2017 9738.,8 11928.9
Cil NSBSP 8283,8 12438.9
Naklady nad ramec cili NSBSP -1455 510

Z vyse uvedené tabulky plyne, Ze ztrata za lidsky Zivot v ramci dopravni nehody neni pouze
nestésti pro blizké osoby, ale z Cisté pragmatického hlediska je to 1 velkéd finan¢ni ztrata pro
celou Ceskou spolecnost. Pokud by v roce 2017 byl dodrzen planovany pocet usmrcenych dle
NSBSP, ptedstavovalo by to sniZeni nakladi oproti realit¢ o 1 455 mil. korun, coZ jisté neni
zanedbatelné a je tfeba pocitat s tim, Ze se jedna o jeden kalendéini rok. Takto podobné hodnoty
se bohuzel objevuji jiz n€ékolik let za sebou.

Naopak z pohledu druhého faktoru v poctu tézce zranénych, kdy v roce 2017 doSlo oproti
pfedpokladu NSBSP ke sniZzeni o 100 téZce zranénych, doslo i k ,,uSetfeni 510 mil. K¢
z celospolecenského pohledu.

Pokud bychom tyto hodnoty v dlouhodobé&j$im ¢asovém horizontu secetli, dostalo by se nam
astronomickych castek, které¢ musi Ceskd spole¢nost doplacet na zdkladé¢ dopravnich nehod
nebo které by naopak mohla uSetfit.

" Napf. https://zpravy.idnes.cz/cdv-analyza-cena-zivota-dopravni-nehody-f01-/domaci.aspx?c=A180131_ 101655 domaci_hell
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Je tedy nutné zavést nové systémy, které by mély zasadni vliv na snizeni dopravnich nehod a
jejich nasledkil. Castky na zavedeni téchto opatieni mohou byt vysoké, ale nebudou dosahovat
hodnot, které vznikaji pravé z dopravnich nehod.

3.1.1 Identifikace nakladi pro jednotlivé navrzené moznosti

V néasledujici analyze se pokusime identifikovat druhy nékladd, které by pfineslo zavedeni
systémil a opatieni vedoucich ke snizeni dopravnich nehod, vychézejicich z jednotlivych vyse
uvedenych variant.

3.1.1.1 Nulova varianta

V nulové varianté, tedy v situaci, kdy by nedoslo k vymezeni osob dle véku a zkusenosti k
zavedeni fidi¢dku na zkouSku, by nevznikly Zadné dodatecné ndklady. Cely proces by byl
zachovan dle podminek soucasné platné legislativy bez potieb provadét jakékoliv zmény.

3.1.1.2 Moznosti 1 az 8 uvedené v bodé 2.4

Pfi stanovovani ndkladl pro vSechny uvedené moznosti, které vedou k zavedeni institutu
tzv. ,fidi¢aku na zkouSku®, vyplyva, Ze jsou pro vSechny moznosti totozné a tykajici se spravni
a administrativni ¢innosti dot¢enych osob a nutné Upravy softwaru statni spravy tykajici se
registru fidi¢t. VySe nakladul, které jsou proménlivé, jsou ndklady spojené s administrativni
¢innosti statni spravy, které jsou zavislé na poctu osob, které v daném obdobi pozbydou a
opctovné zazddaji o fidi¢ské opravnéni.

Vzhledem k tomu, Ze pocty novych drziteld fidi€ského opravnéni skupiny B (bez ohledu na to,
zda jde o Zadatele o udéleni fidi€ského opravnéni ¢i fidiCe, ktefi rozSifuji) jsou jen nepatrné
rozdilné od poctu Zadateld o udéleni fidi€ského opravnéni, ktefi ziskaji neékterou ze skupin
fidi¢ského opravnéni (viz kapitola 2.2), zdsadnim rozdil v poctu osob bude spocivat pouze
v délce zkuSebni doby.

Pro fidice, ktefi ve zkuSebni dob& pozbudou fidi¢ské opravnéni, vzniknou rovnéz pomeérné
naklady spojené s opétovnym navracenim, a to ve formé platby za dopravné psychologické
vySetieni a pfezkouSeni z odborné zptisobilosti. V nakladech pro fidi¢e neni pocitano s ¢astkou,
kterou fidi¢ muze pfipadné¢ zaplatit v autoskole za pfipravu k ptezkousSeni z odborné
zpusobilosti. Tato ¢astka je odlisna od poctu hodin, vySe hodinové sazby a neni povinna.

32 | Naklady

3.2.1 Néklady u pfeneseni vécné pusobnosti k projednéani piestupkt dle zakona o silniénim
provozu
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3.2.1.1 Personalni slozka

Pieneseni vécné piisobnosti na jednotlivé UMC znamena navyseni pracovnich mist na UMC
s potiebnym vzdélanim a slozenymi zkouSkami odborné zpusobilosti dle zdkona
¢. 312/2002 Sb. V soucasné dob¢ vykonava piislusnou agendu na MHMP celkem 153 ufednich
osob (spolec¢né s vedoucimi jednotlivych oddéleni). Je zde piedpoklad, Ze ¢ast ufednich osob
by piesla na UMC, &imZ by se personélni stav &aste¢nd naplnil. UMC je 22, pii¢emz Gastetnd
jiz doslo k persondlnimu navySeni vramci pievodu agendy objektivni odpovédnosti
provozovatele vozidla pfi ,,parkovani v tzv. modrych zoénach®. Pro predstavu, jaky by byl
stavajici stav na UMC a také idealni, lehce nadhodnoceny personalni stav pro zvladnuti
veskerych oznamovanych prestupki na UMC, piikladame tabulku:

uMC Stavajici stav | Optimalni stav
zameéstnancl zaméstnancl

Praha 1 10 20

Praha 2 13 25

Praha 3 8 14

Praha 4 13 26

Praha 5 14 27

Praha 6 22 43

Praha 7 11 16

Praha 8 6 8

Praha 9 8 14

Praha 10 7 12

Praha 11 3 4

Praha 12 3 4

Praha 13 4 5

Praha 14 2 3

Praha 15 1 1

Praha 16 2 2

Praha 17 1 1

Praha 18 1 1
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Praha 19 1 1
Praha 20 1 1
Praha 21 3 4
Praha 22 1 1
CELKEM 135 224

* Personalni naroky byly vypocteny na zakladé realného pozadavku cca 700 véci ve spravnim fizeni na jednu ufedni osobu za
rok s ohledem na oznamované piestupky od Policie CR a MP HMP odraZejici misto spachani piestupku.

Ve sloupci stavajici stav zamé&stnancii jsou uvedeny pocty zaméstnancii, které je nutné pridélit
na jednotlivé UMC, pfi¢emz v sou¢asné dobé je agenda prestupki na MHMP zpracovavéana
153 osobami, kdy 135 osob by mohlo byt pifesunuto na jednotlivé UMC a zbylé osoby,
tj. 18 zaméstnanci by zajiStovalo druhoinstan¢ni spravni fizeni ve vécech prestupkld a
prvoinstan¢ni spravni fizeni o namitkach.

Z vyse uvedeného je ziejmé, Ze pii zavedeni varianty uvedené v bodu 2.6. by nedoslo
k zddnému naristu mzdovych ndkladi, tudiz nelze ptredpokladat ani negativni dopad do
statniho rozpodtu. Pijmy rozpoétu jednotlivych UMC by vzrostly, nebot’ pokuta je piijmem
obce, jez ji vybird. Ostatné Ize konstatovat, ze naklady jednotlivych UMC na provadéni
zminéné agendy by byly pokryty pfijmy z vybranych pokut s tim, ze tyto piijmy jsou zpravidla
podstatné vyssi nez naklady vynalozené na vybér pokut.

Primérnéd vySe zaplacené finan¢ni Castky za prestupek provozovatele vozidla je 1 000 K¢,
pfi¢emZ na Uzemi hlavniho mésta Prahy bylo ozndmeno cca 570 000 téchto protipravnich
jednani. Dopravnich nehod bylo oznameno cca 3 800, fizeni pod vlivem alkoholu ¢i ndvykové
latky cca 2 400, ptekro€eni nejvyssi povolené rychlosti 42 000, jizda na ¢ervenou cca 6 600 a
ostatni piestupky cca 87 0008. P¥i odhadu celkového piijmu z pokut jsou brany v potaz stiedni
hodnoty moZnych ulozenych pokut (zaokrouhlenych na tisice), napf. pii jizdé pod vlivem
alkoholu je stanoven spravni trest pokuta v rozmezi 2 500 az 20 000 K¢ a pro tucely tohoto
vypoctu je brana v ivahu ¢astka 11 000 K&. Celkem se tedy jedna o ¢astku 560 000 x 1000 +
3800 x 2000 + 2400 x 11000 + 42000 x 3000 + 6 600 x 4 000 + 87 000 x 2 000 =
930 400 000 K&, coz je castka, o kterou by se celkem navysily rozpocty jednotlivych ¢asti,
pfi¢emz konkrétni navyseni u jednoho UMC je déano pomérem odhalenych piestupki, jez
zohlednuje tabulka zaméstnanct, jez by piestupky zpracovavali.

Stav zaméstnancli na MD zlstane v soucasné dobé neménny, nebot’ vécnému odboru nebyla
pfidélena dalsi tabulkova mista, pfestoze zcela zésadnim zpisobem vzrostl poet a rozsah
zpracovavanych véci souvisejici se zavadénim novych institutll (ndmitkové fizeni v roce 2006
a objektivni odpovédnost provozovatele vozidla v roce 2013). Pficemz v disledku této zvySené
agendy byla na MHMP vzdy posilena ptislusna pracovisté novymi zaméstnanci. Pfi soucasném
poctu zpracovavanych véci (spravni fizeni, soudni fizeni apod.) se jednd o ¢asovy horizont 5 let,
nez bude podstatna vétSina té€chto fizeni ukoncena v soucasném poctu zaméestnanct. Piislusny

8 Jedna se o Udaje z roku 2017
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odbor MD soucasné¢ zpracovava mimoiadné opravné prosttedky sméfujici proti rozhodnutim
krajskych tfadii, zaroven tvoii druhoinstancni spravni organ ve vztahu ke krajskym ufadtm,
provadi pfezkumna fizeni proti ulozenym blokovym pokutdm MP HMP a soucasné zlstane
druhoinstan¢nim spravnim organem ve vécech souvisejicich s fidicskym opravnénim.
Vzhledem k nutnosti dodrzovani zakonnych lhit pro vydani rozhodnuti o odvolani,
resp. mimoiadnych opravnych prostfedkt neni mozné v soucasné dob& a minimalné vyse
uvedeném ¢asovém horizontu Zzadnym zptsobem zredukovat pocet zaméstnancit MD. Zavérem
je nutné poznamenat, ze dodrzovanim zédkonnych lhiit pro rozhodnuti o opravnych prostiedcich
se predchazi ptipadnému odSkodnovani tcastnikil fizeni za nemajetkovou ujmu zptisobenou
neumérnymi prutahy v fizeni, jez se u dlouho probihajicich fizeni pohybuje v fadech desitek
tisic korun.

Sloupec optimalni pocet zameéstnancii zohlednuje navySeni pracovnich mist odrazejici
pfedev§im problematiku objektivni odpovédnosti provozovatele vozidla — predev§im
»parkovani“ a kamerové systémy umisténé v hl. m. Praze. K tak razantnimu navyseni by
nemuselo dojit, pokud by hl. m. Praha pfehodnotilo stavajici systém spusténi a zachycovani
protipravniho jedndni, tedy nikoli systém 24/7 u kazdého technického zatizeni pro snimani
prestupki.

Na MHMP by doslo k vnitini reorganizaci a jiz by se pocitalo s konkrétnim persondlnim
obsazenim tak, aby byl MHMP schopen zpracovavat opravné prostiedky dle spravniho fadu.
Utinnost zdkonného znéni by byla odlozena na dobu jednoho roku az dvou let tak, aby byly
vSechny ufady v Praze pfipravené k okamzitému vykonu agendy.

3.2.1.2 Technicka slozka

Jiz v soudasné dobé UMC disponuji vlastnimi SW systémy evidence. Naklady mohou
vzniknout pouze ve spojeni s menSimi Upravami téchto systému tak, aby byl zajistén lepsi,
piipadné Caste¢né automatizovany systém. Tuto slozku vSak neni mozné objektivné zhodnotit,
nebot’ kazdy dany Gfad ma vlastni SW systémy a programy. Nicméné naklady se ocekavaji
minimalni. Néklady na prostory a jejich potfebné vybaveni nejsou zohlednény, nebot
zaméstnanci zpracovavajici uvedenou agendu jsou jiz umisténi v budové, jez je vybavena
potfebnym zdzemim, pfi€emz tento stav je mozné zachovat.

3.2.2 Naklady u ..fidi¢aku na zkousku“

V ptedchozim bodé€ byly identifikovany naklady pro skupinu zac¢inajicich fidict. Néklady byly
identifikovany stru¢nym slovnim popisem, na zéklad¢ kterého jsou v tomto bod¢ jednotlivé
naklady vy¢isleny.

V tomto bod¢ budou vycisleny néklady jednotlivych moznosti, které je mozné mezi sebou
vzdjemné kombinovat. V tuto chvili neni znama nejvhodné&jsi varianta, tudiz je postupovano
moznymi kombinacemi mezi jednotlivymi variantami.
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Jak jiz bylo zminovéano, v ndkladech nejsou uvedeny celospolecenské ndklady, které jsou
rozebrany v samostatném bod¢€. Motivace ke snizeni dopravnich nehod z pohledu finan¢nich
nakladi je z uvedeného vycisleni zcela zfejma.

NiZe jsou uvedeny pouze naklady souvisejici se zavedenim vybranych opatfeni ke snizeni
dopravni nehodovosti.

3.2.2.1 Identifikované néklady

V uvedené tabulce jsou uvedeny identifikované naklady dotéenych osob, které by vznikly se
zavedenim jakékoliv moznosti ,,fidic¢aku na zkouSku*.

Vyse nakladu na pravu softwaru pro statni spravu je
jednorazova pii zavedeni konkrétniho opatfeni. Tento
druh nakladu neni zavisly na poctu osob. Celou vysi
Uprava softwaru statni spravy tykajici se | nakladi by bylo nutné investovat uz pfi 1 osobé& a

registru fidica s naristajicim po¢tem osob by byla neménna.
Identifikované Vyse tohoto nékladu ¢itd ndklady na veskeré ¢innosti
naklady souvisejici s odebranim a naslednym navracenim

Néklady statni spravy s administrativnimi | _. ... ., o v i - .
Y I? 'S ac fidi¢ského opravnéni v ptipadé jeho pozbyti. Vyse
¢innostmi . . . o y o
téchto nakladl se budou pomérné navysovat s poctem
fidi¢u, ktefi dosahnout ve zkusebni dobé 6 bodu.

Naklady fidice s navracenim fidi¢ského Tyto naklady bude nést pouze konkrétni fidi¢, ktery
opravnéni pozbyde tidi¢ské opravnéni a bude zadat o jeho
navraceni.

3.2.2.2 Vy¢isleni identifikovanych néklada pro jednu osobu

V uvedené tabulce jsou vycisleny identifikované naklady statni spravy a fidice v pifipadé, Ze by
1 fidi€ dosahl 6 bodi, pozbyl by a nasledné zZadal o navréaceni fidi¢ského opravnéni.

Druh nakladu Vyse nakladu (v K¢)
Uprava softwaru statni spravy tykajici se registru fidi¢a 1 000 000
Néklady statni spravy s administrativnimi ¢innostmi 150
Naklady fidi¢e s navracenim fidi¢ského opravnéni 2700
Naklady statni spravy na 1 osobu 1000 150
Naklady ridice 2700
Niklady celkem na 1 osobu 1002 850

Vyse stanovenych nakladii:

- Uprava softwaru: stanoveni vySe ndkladii na vipravu softwaru ve vysi 1 000 000 K¢
bylo provedeno na zakladeé odhadu z predchozich obdobnych zakazek.

30



- Statni sprava: naklady na administrativni ¢innosti statni spravy jsou tvoreny pomeérnou
casti z priomérné super hrubé mzdy v CR (Cdstky 50 000 K¢&) vynaloZené na dany iikon.
Odhadujeme, zZe na jednoho F¥idice pripadne cca 30 minut casu potrebného k ukoniim
vyplyvajicim z podminek stanovenych ,, ridicakem na zkousku “.

- Naklady ridice: ndklady ridice spocivaji v platbé za dopravné psychologické vysetreni
ve vsi cca 2000 K¢ a platbé za prezkouseni z odborné zpuisobilosti ve vysi 700 K¢.

3.2.2.3 Vycisleni identifikovanych ndkladu statni spravy pro 1600 osob

Pocet 1 600 osob byl zvolen na zaklad¢ statistickych dat o poctu tidict, kteti by dosahli 6 bodi
za jeden rok. Specifikace vypoctu je uvedena v bod¢ 2.3.

Druh nakladu Vyse nikladu (v K¢)
Uprava softwaru statni spravy tykajici se registru fidi¢a 1 000 000
Naklady statni spravy s administrativnimi ¢innostmi 240 000
Niéklady statni spravy pro 1600 osobu 1240 000

Administrativni néklady stitni spravy se navysuji pouze s poctem osob, které by dosahly
v daném roce 6 bodi, pozbyly by a nasledn¢ Zadaly o navraceni fidi¢ského opravnéni.

3.2.2.4 Porovnani piimych nakladu s celospole¢enskymi néklady

V tomto bodé¢ jsou porovnany naklady spojené se zavedenim a realizaci ,,fidicaku na zkouSku*
s celospolecenskymi naklady plynouci z nasledki dopravnich nehod.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, dle CDV je ztrata pro ¢eskou spolecnost v pruméru 19 400 000 K¢
na usmrcené¢ho Cloveéka a 5 100 000 K¢ za téZce zranéného. V nize uvedené tabulce je vycislena
ztrata za stanovené obdobi a finan¢ni rozdil, pokud by byly dodrzeny hodnoty stanovené
Narodni strategii bezpecnosti silni¢niho provozu.

Naklady statni spravy jsou na zavedeni a realizaci ,,fidi¢aku na zkousku* jiz pro jednoho fidice,
ktery by doséhl béhem jednoho roku 6 bodt, pozbyl by a nésledn¢ zadal o navraceni fidi¢ského
opravnéni, jsou vycisleny na 1 000 150 K¢.

Porovnani nakladi celospolecenskych s usmrcenim
1 osoba 10 osob
Statni sprava 1 000 150 1 001 500
Usmrceni 19 400 000 194 000 000
Rozdil (+ zisk, - naklady) +18 399 850 +192 998 500
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Z vyse uvedené tabulky je patrné, ze zavedeni ,,fidi¢dku na zkousku* a jeho aplikaci jiz na
jednoho fidice, ktery zpiisobil smrtelnou dopravni nehodu, dochazi z celospolecenského
pohledu k uspote ve vysi 18 399 850 K¢.

Porovnani nakladii celospolecenskych s téZkym zranénim
1 osoba 10 osob
Statni sprava 1000 150 1001 500
T&zké zranéni 5100 000 51 000 000
Rozdil (+ zisk, - naklady) +4 099 850 +49 998 500

Z vySe uvedené tabulky je patrné, Ze zavedeni ,.fidicdku na zkousSku* a jeho aplikaci jiz na
jednoho fidice, ktery zavinil dopravni nehodu s tézkym zranénim, dochézi z celospolecenského
pohledu k uspote ve vysi 4 099 850 K¢&. Nicméné, v porovnani z deseti fidi¢i dochazi jiz
k uspote 49 998 500 K¢.

Néklady spojené se zavedenim institutu ,,fidicaku na zkousku* jsou zanedbatelné, jak vyplyva
z tabulek porovnani nakladd, oproti nadkladiim celospoleCenskym. Néklady se zavedenim a
realizaci ,,fidi¢aku na zkousku* predstavuji 5,1 % oproti nakladiim ze ztraty jednoho lidského
zivota. V porovnani s t€Zkym zranénim ptedstavuji nédklady spojené se zavedenim a realizaci
,»f1dic¢aku na zkousku* 19,6 % ndkladl zptisobenych téZkym zranénim.

3.2.2.5 Stanoveni koeficientu vySe nakladi

V tomto bodé bude stanoven koeficient vySe ndkladi, ktery bude urcovat, jaky vliv maji
naklady pro jednotlivé moznosti feSeni. Tento koeficient bude nasledné pouzit pfi vybéru
vhodné varianty spolecné s piinosy jednotlivych moZnosti feSeni. VySe koeficientu je ur¢ena
na zéklad¢ jak skutecnych nakladu se zavedenim ,,fidi¢aku na zkousku®.

Stanoveni mozZnych fi‘eSeni ,,Fidi¢aku na zkousku*

MoZnost Vék a zkuSenosti Fidica Ridi¢ské opravnéni Délka zkuSebni doby
(varianta)

1. Mladi B 2 roky

2. Mladi B 3 roky

3. Mladi vSechny skupiny 2 roky

4. Mladi vSechny skupiny 3 roky

5. Zacinajici B 2 roky

6. Zacinajici B 3 roky
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Zacinajici vSechny skupiny 2 roky
8. Zacinajici vsechny skupiny 3 roky
Stanoveni koeficientu nakladi
Moznost 1. 28 3. 4 5. 6. Vo 8
Koeficient nakladi 5 5 5 5 5 5 5 5
na Upravu softwaru
Koeficient 7 6 8 7 7 6 8 7
administrativni
zatéze statni spravy
dle poctu osob
Koeficient nakladd 9 9 9 9 9 9 9 9
fidice
Celkova vyse
hoduiicih
rozhodujiciho 21 20 22 21 21 20 22 21
koeficientu
naklada

moznosti.

opravneni.

- Vyse koeficientu se pohybuje od 1 do 10. Cim vyisi koeficient, tim je vyse ndakladii spojend se zavedenim a
realizaci ,, Fidicaku na zkousku * priznivejsi (nese méné nakladii).
- Koeficient nakladii na upravu softwaru: stanovuje vysi ceny, kterd je potrebna k upravé softwaru pro jednotlivé

- Koeficient administrativni zatezZe statni spravy: stanovuje, jak bude administrativné zatizena statni sprava
v ndavaznosti na pocet osob, které behem jednoho roku pozbydou a nasledné pozadaji o vrdceni Fidicského

- Koeficient nakladii ridice: stanovuje vysi ceny, kterou musi ridic uhradit, aby ziskal zpét ridicské opravnéni.

33 Ptinosy

Naklady, které se o¢ekavaji z pohledu pieneseni vécné plisobnosti k projednani prestupkt dle
zakona o silni¢nim provozu, budou z dlouhodobého hlediska vyrovnany piinosy, nebot UMC
budou piijemcem vynost z ulozenych pokut. MHMP a MD se diky pfeneseni vécné plisobnosti
ulevi z pohledu nutnosti zpracovavani tisicti oznamovanych piestupki.

V této kapitole jsou dale popsany piinosy jednotlivych moznych opatieni, které je mozné ucinit
pfi stanoveni vhodného feSeni (varianty) se zavedenim ,fidi¢dku na zkouSku®. Z pfinost
jednotlivych opatieni 1ze nasledné sestavit pfinos kazdé samostatné moznosti (varianty).

Krom slovniho hodnoceni piinosii jednotlivych opatieni, bude nasledné¢ porovnana kazda

varianta pomoci koeficientu pfinosi.

3.3.1 Prinosy jednotlivych navrzenvch opatieni k zavedeni ..fidi¢aku na zkousku*
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3.3.1.1 Nulova varianta

Nulové varianta, tedy situace, kdy by nedoslo k zddnym zméndm v zavedeni ,,fidi¢dku na
zkousku*, by nepfinesla zadné ptinosy, krom nulovych nakladi. Cely proces by byl zachovan
dle podminek soucasné platné legislativy bez potieb provadét jakékoliv zmény.

Jak je vSak uvedeno v porovnani nékladi, naklady vynalozené na zavedeni ,fidicdku na
zkousku“ jsou minimalni oproti nadkladim, které vznikaji s umrtim nebo tézkym zranénim osob
vlivem dopravnich nehod.

3.3.1.2 Mladi fidi¢i

Tato moznost bere v ivahu pouze vék tidice, tedy ,,fidicak na zkousku* by byl aplikovan pouze
na mladé fidice do véku 20 — 21 let. Pfinosem této moznosti je, Ze ,,fidicdk na zkousku* by
postihl jednu z rizikovych skupin fidi¢l, ktefi jsou mladi a maji zaroveil malé zkuSenosti
s fizenim vozidla. Z pohledu stanoveni podminek ,fidi¢dku na zkouSku* a jeho mozného
pozbyti, by mélo mit toto opatieni snizeni nehodovosti dané skupiny fidici.

Nevyhodou této moZznosti je, ze dalsi skupinu fidict, ktefi zacinaji a jsou starsi, nez je uvedeno,
,»1di¢dk na zkousku* nepostihne. Je také mozné obejiti ,fidicdku na zkousku* pockanim
s absolvovanim autoskoly az po dosazeni véku, kdy se na né nebude ,,fidi¢ak na zkousku*
vztahovat. Jak je také uvedeno v bodé 2.1, dle statistik PCR, mladi fidi¢i se nepodileji na
dopravnich nehodach v takové mife, jako fidi¢i zacinajici.

3.3.1.3 Zacinajici tidici

Tato moznost bere v uvahu vék fidice 1 jeho zkuSenosti, ,,fidicak na zkouSku* by byl aplikovan
na fidice, ktefi maji kratkou praxi s fizenim vozidel. Jednalo by se konkrétné o fidice s praxi
2 — 3 let, kteti ziskaji své prvni fidi€ské opravnéni. Pfinosem této mozZnosti je, Ze ,,fidi¢ak na
zkousku“ by postihl rizikovych skupin fidi¢t, ktefi maji malé zkuSenosti s fizenim vozidla a ve
vétsingé pripadi jsou zaroven mladi vékem. Z pohledu stanoveni podminek ,ifidicdku na
zkousku® a jeho moZného pozbyti, by mélo mit toto opatfeni snizeni nehodovosti vSech
nezkusenych fidi¢i v€etné mladych. Dal§im pfinosem je také to, Ze je minimalizovana moZnost,
jak obejit stanovenou lhiitu a ,,fidicak na zkouSku* bude aplikovan bez ohledu na v¢k fidice.

3.3.1.4 Drzitelé fidi¢ského opravnéni skupiny B

Tato moznost bere v ivahu pouze fidice s fidi¢skym opravnénim skupiny B. Piinosem této
moznosti by bylo, ze ,,fidi¢ak na zkouSku* by se vztahoval pouze na fidice pti ziskani fidi¢ského
opravnéni skupiny B, coZ zahrnuje nejvétsi pocet tidich. Pii ziskani dalSich fidicskych
opravnéni by ,.fidi¢ak na zkousku* jiz nebyl uplatiiovan a tim, Ze by se jednalo o niZi pocet
fidi¢h, nebyla by tolik zatiZena statni sprava.

Nevyhodou této moZnosti je, Ze na fidice, ktefi ziskaji napt. fidicské opravnéni skupiny AM,
Al, A, A2 a nebudou dale rozsifovat, nebude ,,fidicak na zkousku* uplatiiovan. Nevyhodou je
1 slozitost pocitani bodi v bodovém systému a odecitani bodl, nebot’ by bylo nutné zvlast
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evidovat body ziskané pted zacatkem zkuSebni doby a zvIast’ po zacatku zkuSebni doby (jinak
by bylo mozné, aby se fidic, ktery za ptrestupky obdrzel 8 bodi, po ziskani fidi¢ského opravnéni
skupiny B ihned vybodoval). To by bylo pro adresaty normy, ptedevsim fidice, neptehledné.

3.3.1.5 Vsichni zadatel¢ o udéleni fidicského opravnéni bez ohledu na skupinu fidi¢ského
opravnéni

Tato moznost pokryva vSechny fidice, ktefi zadaji o udéleni fidi¢ského opravnéni, tedy
tzv. prvozadatele. Nebude tedy mozné se ,,fidi¢aku na zkousku* vyhnout a kazdy tidi¢ ihned
po zapojeni do provozu na pozemnich komunikacich bude muset podstoupit zkusebni dobu.

Nevyhodou je, ze zkusebni doba se bude uplatiiovat na zacinajici fidi¢e v rizném véku a na
raznych vozidlech.

3.3.1.6 Zkusebni lhtta 2 roky

Tato moznost bere v ivahu, ze zkusebni lhiita ,,fidicaku na zkousku* by byla stanovena po dobu
2 let od data platnosti vyzna¢ené¢ho na fidi¢ském prukazu. Jednd se o obdobi, kdy dochazi
k nejvys§imu poctu dopravnich nehod zavinénych fidici s praxi do dvou let a zaroveii o obdobi,
kdy dochézi k nejvétsimu ndrlstu poctu ziskanych bodii. Vzhledem ke stanoveni délky této
zkusebni lhiity nebude nadbytené zatizena statni sprava poctem osob, u kterych by opatfeni
pozbyvalo efekt, jelikoz je toto patfeni nové a neni znamo, jaké bude mit dopady.

Nevyhodou této moznosti je, Ze nepostihne urcitou ¢ast fidic¢d, ktefi by dosahli 6 bodu
v nasledujicim roce.

3.3.1.7 ZkuSebni lhiita 3 roky

Tato moznost bere v tivahu, Ze zkuSebni lhiita ,,fidic¢aku na zkouSku* by byla stanovena po dobu
3 let od data vyznaceného na fidi¢ském prikazu. Pfi zvoleni této moznosti by disledky plynouci
z ,,fidi¢adku na zkouSku* postihly vétsi pocet fidici.

Nevyhodou této mozZnosti je v&tsi zat€z statni spravy, které by mohla byt neefektivni.
Prodlouzeni zkuSebni lhiity by bylo vhodné az na zakladé zjisténych dopadl po zavedeni
,»fdicaku na zkousku®.

3.3.2 Stanoveni koeficientd pfinost

V tomto bod¢ budou stanoveny koeficienty piinost jednotlivych moznosti (variant), které jsou
mozné k zavedeni ,,fidi¢dku na zkousku®. Koeficienty pfinosti budou stanoveny na zéklad¢
dopadti jednotlivych navrhovanych opatieni z pohledu pozitivniho ptinosu, rizik se zavedenim,
zatizenim statni spravy a fidi¢e. VySe koeficientl je stanovena na zadkladé subjektivniho
hodnoceni jednotlivych moZnosti.
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Stanoveni moZnych FeSeni ,,Fidi¢aku na zkouSku*

MoZnost Vék a zkuSenosti Fidi¢h Ridi¢ské opravnéni Délka zkuSebni doby
(varianta)

1. Mladi B 2 roky

2. Mladi B 3 roky

3. Mladi vsechny skupiny 2 roky

4. Mladi vSechny skupiny 3 roky

5. Zacinajici B 2 roky

6. Zacinajici B 3 roky

7. Zacinajici vSechny skupiny 2 roky

8. Zacinajici vSechny skupiny 3 roky

Stanoveni koeficientu piinosi

Moznost 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
Koeficient ptinost 5 5 6 6 7 7 8 8
ke snizeni
nehodovosti
Koeficient rizik 5 4 7 6 6 5 8 7
spojenych se
zavedenim
Koeficient efektivity 3 4 5 6 6 7 8 9

zavedeného opatieni

Koeficient 4 4 4 4 4 4 4 4
povinnosti fidi¢e

Celkova vySe 17 17 22 22 23 23 28 28
rozhodujiciho
koeficientu prinost

- Vyse koeficientu se pohybuje od 1 do 10. Cim vyssi koeficient, tim je vy$si piinos spojeny se zavedenim a
realizaci ,, Fidi¢dku na zkousku * priznivéjsi (je efektivnéjsi a méné rizikové).

- Koeficient prinosii ke snizeni nehodovosti: stanovuje miru prinosu jednotlivych moznosti, které mohou pozitivné
ovlivnit sniZeni dopravni nehodovosti.

- Koeficient rizik: stanovuje miru rizik, které mohou vzniknout se zavedenim institutu ,, Fidi¢aku na zkousku .

riziky.
- Koeficient povinnosti fidice: stanovuje miru povinnosti, které musi ridice absolvovat, pokud pozbyde a nasledné
bude Zddat o navrdceni ridicského oprdavnen.

36




3.4 Vyhodnoceni nakladi a pfinost variant

3.4.1 Vyhodnoceni néaklad a pfinostd varianty u pienesené vécné pusobnosti k projednani
prestupku dle zadkona o silniénim provozu

Varianty 2.6 a 2.7 zahrnuji ndklady a pfinosy uvedené v bodech 3.2 a 3.3, nicmén¢ varianta 2.6
znamena vyssi ndklady s ohledem na zvySenou administrativu (blize viz bod 2.6 Rizika). Tuto
skute¢nost vSak Ize snizit nastavenim SW systému, tedy propojenim SW systému s Centralnim
registrem fidicl, kdy by se informace o dosazeni 12 bodt u konkrétniho fidice automaticky
indikovala na UMC. Tato ¢ast administrativniho zpracovani by tak odpadla a pouze by zde byla
nutnost zaslani rozhodnuti o zamitnuti ndmitek MHMP k evidenci pozbyti fidi¢ského
opravnéni. UMC by mélo také omezeny vstup do registru fidi¢t tak, aby bylo schopno
prislusnym zptisobem zpracovat fizeni o namitkach. Varianta 2.8 neni v ¢asti pfevodu fizeni
tykajicich se fidi¢ského opravnéni zatizena vyraznym rustem nakladi z diivodu mozného
zachovani materidlniho a persondlniho vybaveni v soufasném stavu, avSak v Casti pfenosu
ptezkumnych fizeni od MP HMP se zcela ziejmé objevi dal§i ndklady spojené s nutnou
reorganizaci MP HMP a nutnymi zménami vice pravnich predpist.

Varianta 2.6 je s ohledem na vySe uvedené méné nékladna a varianty 2.7"a 2.8 jsou piinosnéjsi
na sniZeni zpracovavanych véci na MHMP a MD.

K tomuto bodu lze zdvérem uvést, ze pieneseni vécné piisobnosti k projedndni prestupki dle
zékona o silni¢nim provozu nema na rozpocet hlavniho mésta Prahy jako celku zadny vliv,
nebot’ rozpodet hlavniho mésta Prahy je tvofen z dil¢ich rozpoétt MHMP a UMC.

3.4.2 Vyhodnoceni nakladu u ..fidi¢aku na zkousku“

Zavedenim ,.fidi¢aku na zkousku* se chce primarné dosahnut snizenim poc¢tu dopravnich nehod
a jejich nasledkli v podob¢ zranéni a usmrceni osob.

Jak je uvedeno podrobnéji v kapitole 3.1, ztrata pro CR za usmrceného &lovéka je 19,4 mil. K&.
Pokud by byl dosazen v roce 2017 cil NSBSP v poc¢tu usmrcenych osob, byly by pfinosy pro
CR ve vysi 1 455 mil. K&.

Zavedeni jakéhokoliv opatfeni, které mlze mit vliv na sniZzeni poctu dopravnich nehod a
nasledného snizeni po¢tu usmrcenych osob je neoddiskutovatelné.

Z pohledu finan¢nich nakladii je pro statni spravu zavedeni kterékoliv varianty podobné.
Nejsou zadné velké vykyvy, které by pfimo negativné ovlivitovaly rozhodovaci proces, ktery
by mél vliv na volbu vhodného feSeni. VySe nékladl pro statni spravu se bude navySovat
s nartistajicim poctem osob, na které bude uplatnén disledek ,,fidi¢aku na zkousku*.

Podrobnéjsi rozbor v kapitole 3.2 ukazuje, jakych nakladi a v jaké vysi se to tyka. Pro statni
spravu s administrativni ¢innosti dotéenych osob, kontrolni ¢innosti dotcenych osob a tipravou
softwaru agendy fidi¢d. Nejvétsi polozku predstavuje uprava soucasného softwaru, aby
vyhovoval navrZzenym opatienim.
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Ostatni néklady plynouci ze zavedeni danych opatfeni se tykaji osob, které jsou piimymi
adresaty.

Jednd se konkrétné o fidi¢e z pohledu nékladt za spravni poplatky, dopravné psychologické
vysetieni a zkousku z odborné zpiisobilosti.

Stanoveni koeficientu nakladi

Moznost 1. 2. 3. 4. 5. 6. Vo 8.

Koeficient naklada 5 5 5 5 5 5 5 5
na upravu softwaru

Koeficient 7 6 8 7 7 6 8 7
administrativni
zatéZe statni spravy
dle poctu osob

Koeficient naklada 9 9 9 9 9 9 9 9
fidice

Celkova vyse
rozhodujiciho
koeficientu
nakladi

21 20 22 21 21 20 22 21

- Vyse koeficientu se pohybuje od 1 do 10. Cim vys$si koeficient, tim je vyse ndkladii spojend se zavedenim a
realizaci ,, Fidicaku na zkousku * priznivejsi (nese méné nakladii).

- Koeficient ndakladii na upravu softwaru: stanovuje vysi ceny, ktera je potiebna k upravé softwaru pro jednotlivé
moznosti.

- Koeficient administrativni zatéze statni spravy: stanovuje, jak bude administrativné zatizena statni sprava
v navaznosti na pocet osob, které behem jednoho roku pozbydou a ndsledné pozadaji o vrdceni ridi¢ského
oprdavnén.

- Koeficient nakladii ridice: stanovuje vysi ceny, kterou musi ridic uhradit, aby ziskal zpét ridicské opravnéni.

Z pohledu vyse nékladt vysly nejvhodnéji varianty €. 3 a 7 s dosazenym koeficientem nakladt
ve vysi 22. Jedna se konkrétné o nasledujici moznosti.

Moznost €. 3: mladi fidi¢i, vS§echny skupiny, délka zkuSebni lhiity 2 roky.

Moznost €. 7: za€inajici fidi€i, vSechny skupiny, délka zkuSebni lhiity 2 roky.

3.4.3 Vyhodnoceni pfinost u ,,fidi¢dku na zkousku*

Vyhodnoceni pfinost je provadéno na zakladé porovnani jednotlivych moznosti (variant).
Ptinosy jednotlivych moZnosti jsou posuzovany dle efektivity a moznych rizik s moznych se
zavedenim a realizaci ,,fidicaku na zkousku®. Nejvétsim pfinosem by méla byt varianta, ktera
bude nejefektivnéjsi a bude piinaset co nejméng rizik.

Stanoveni koeficientu prinosi

Moznost 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
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Koeficient pfinost 5 5 6 6 7 7 8 8

ke sniZeni
nehodovosti
Koeficient rizik se 5 4 7 6 7 6 8 7
zavedenim
Koeficient efektivity 3 4 5 6 6 7 8 9

zavedeného opatieni

Koeficient 4 4 4 4 4 4 4 4
povinnosti fidice

Celkova vyse 17 17 22 22 24 24 28 28
rozhodujiciho
koeficientu p¥inosu

- Vyse koeficientu se pohybuje od 1 do 10. Cim vysst koeficient, tim je vysst piinos spojeny se zavedenim a
realizaci ,, Fidicaku na zkousku ** priznivejsi (je efektivnéjsi a meéné rizikové).

- Koeficient prinosi ke snizeni nehodovosti: stanovuje miru prinosu jednotlivych moznosti, které mohou pozitivné
ovlivnit snizeni dopravni nehodovosti.

- Koeficient rizik: stanovuje miru rizik, které mohou vzniknout se zavedenim institutu ,, Fidi¢aku na zkousku .

- Koeficient efektivity: stanovuje vysi efektivity jednotlivych moznosti, které budou mit nejvetsi prinos s nejnizsimi
riziky.

- Koeficient povinnosti idice: stanovuje miru povinnosti, které musi ridice absolvovat, pokud pozbyde a nasledné
bude zadat o navrdceni ridicského opravneéni.

Z pohledu vyse naklada vysly nejvhodnéji varianty €. 7 a 8 s dosazenym koeficientem naklada
ve vysi 28. Jedna se konkrétné o nasledujici moznosti.

Moznost €. 7: zainajici fidi€i, vSechny skupiny, délka zkuSebni lhiity 2 roky.

Moznost €. 8: zacinajici fidi€i, vSechny skupiny, délka zkusebni lhiity 3 roky.

4. Stanoveni poradi variant a vybér nejvhodnéjsiho feseni

4.1 Stanoveni poradi variant a vvbér nejvhodnéjsiho feSeni u ..fidi¢aku na zkousku*

V této kapitole bude stanoveno potfadi jednotlivych moZnosti (variant) a bude urceno
nejvhodnéjs§i feSeni. Stanoveni potadi jednotlivych moznosti (variant) bude provadéno na
zéklad€ porovndni ndkladl a ptinost.

Nejvhodnéjsi moznost k zavedeni ,,fidi¢dku na zkousku* by méla byt zvolena ta, kterd bude co
nejefektivnéjsi z hlediska piinosti, nejméné rizikova z pohledu zavedeni a realizace a nejméné
nakladnd pro statni spravu.

4.1.1 Porovnani nakladt a pfinost jednotlivych mozZnosti (variant)

Porovnanim nakladi a pfinost jednotlivych moznosti (variant), pomoci koeficientli ndkladt a
piinost, bude stanoveno potadi jednotlivych moznosti (variant).
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Vzajemné porovnani nakladi a prinosi

Moznost 1. 2. 3. 4. 5. 6. Vo 8.

Celkova vyse
rozhodujiciho

koeficientu nékladi 21 20 22 21 21 20 22 21

Celkova vyse 17 17 22 22 24 24 28 28
rozhodujiciho
koeficientu ptinost

Soucet
rozhodujicich

koeficienti 38 37 44 43 45 44

49

Cim vy$§i koeficient, tim je dand moznost (varianta) k zavedeni ,, Fidicdku na zkousku * vhodnéjsi. Tato moznost vykazuje
nejvetsi efektivitu a nejméné rizik a nakladii s tim spojenych.

Stanoveni poradi jednotlivych moZnosti (variant)

Poradi MoZnost Vék a zkuSenosti Fidicu Ridi¢ské opravnéni Délka zkuSebni Vyse
(varianta) doby rozhodujiciho
koeficientu
1. 7. Zacinajici v§echny skupiny 2 roky 50
2. 8. Zacinajici vSechny skupiny 3 roky 49
3. S. Zacinajici B 2 roky 45
4. 6. Zacinajici B 3 roky 44
5. 3. Mladi v§echny skupiny 2 roky 44
6. 4. Mladi vSechny skupiny 3 roky 43
Yo 1. Mladi B 2 roky 38
8. 2. Mladi B 3 roky 27

Z uvedené tabulky vyplyva, ze se jako nejvhodnéjsi moznost (varianta) k zavedeni ,,fidicaku na
zkousku* jevi moznost Cislo 7, konkrétné:

MoZnost €. 7: za€inajici Fidi¢i, vSechny skupiny Fidi¢ského opravnéni, zkuSebni lhiita
2 roky

Toto feSeni vykazuje nejoptimalnéjsi podminky k zavedeni ,fidicaku na zkousku* z pohledu
efektivnosti, nejmensich rizik a nejniZ§ich naklada.
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4.2 Vybér nejvhodnéjsiho feSeni u preneseni vécné pusobnosti k projednani piestupku dle
zékona o silniénim provozu

Nejvyhodn¢jsi variantou se jevi varianta 2.6, nebot’ je mén¢ nakladna a jeji zavedeni neznamena
v praxi vyrazng¢j$i potiZe; napliuje zamér zfizeni maximalné efektivniho a funkéniho spravniho
trestani na tiseku prestupkil proti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich
v hl. m. Praze. Zaroven dojde ke sjednoceni procesniho postupu a vécnych plisobnosti
s ostatnimi obory, tedy feSenim prestupkl spadajicich do gesce jinych ministerstev.

Oproti tomu je varianta 2.7 nakladn&jsi co do technického zazemi jednotlivych UMC a ostatni
instituty a spravni fizeni tykajici se fidi¢skych prukazt a fidi¢ského opravnéni krom¢e ndmitek
proti bodovému hodnoceni bude nadéle fesit v prvnim stupni MHMP a ve druhém stupni MD.
Z toho ditvodu je tato varianta méné koncepcni i matouci vici fidicim.

Varianta 2.8 nenese vyrazné zvySeni nakladl v ¢asti prevodu vSech spravnich fizeni tykajicich
se fidi¢skych opravnéni za podminky ponechdni ptislusnych tfednich osob na jednom misté
bez ohledu na jejich zafazeni do UMC, avsak v této oblasti je soucasny stav plné dostacujici,
funkéni a pfedevsim piehledny a jednoduchy pro adresaty pravni normy, tj. pfedevsim fidice.
Naopak ptfevod ptezkumnych fizeni je spojen s vyraznymi administrativnimi i finan¢nimi
naklady, a proto se tato varianta nedoporucuje.

5. Implementace doporucené varianty a vynucovani

Organem odpovédnym za implementaci navrhované pravni Gpravy je Ministerstvo dopravy.
Zaclenéni doporucenych variant bude provedeno zménou dotéenych ustanoveni zakona o
silni¢nim provozu. K provedeni této novely neni tieba vydani dalSich pravnich pfedpisi.

Uvedena zména nezasahuje do jiz nastavenych pravidel spravniho trestani, tudiz vynucovani
bude probihat jako doposud, pouze dochdzi ke zmeéné vécné plisobnosti, ale nastavuje nova
pravidla pro urcitou skupinu fidi¢l v oblasti bodového hodnoceni, kterd bude mit dopad na
ztratu fidi¢ského opravnéni pii dosaZeni snizeného poctu bodl. Vynucovani bude probihat
obdobnou formou jako pfi soucasné praxi s tim, Ze je vymezena nova kategorie fidi¢i a jejich
postih.

6. Ptezkum ucinnosti regulace
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Prezkum ucinnosti regulace provede Ministerstvo dopravy v ramci zpétné vazby metodické
¢innosti a konzultace s dot€enymi subjekty. Po vyhodnoceni budou pfijata pfipadna opatieni
nebo zavedena nasledna dodatecna opatieni.

Prvnim sledovanym parametrem je pocet prestupkli, u nichz dojde k promlceni v pribéhu
odvolaciho fizeni na izemi hl. m. Prahy. V soucasné dob¢ je v odvolacim fizeni evidovano cca
3 000 projednavanych véci, pfi¢emz promléeno jiz bylo pfiblizné¢ 2 500 ptestupkd, a to i pies
pomérné vyrazné navySeni promlceci doby (srov. ust. § 30 a nasl. zakona ¢. 250/2016 Sb.).
Cilem je tedy v prib¢hu 7 let snizit pocet promlCenych piestupki na 0. Doba 7 let je zvolena
s ohledem na zkuSenosti z minulého obdobi, tj. pfesun agendy piestupkil v roce 2001 na obecni
urady obce s rozsitenou plisobnosti, kdy bylo mozné vyhodnotit dopadu tohoto pfesunu prave
po cca 7 letech.

Druhym urenym parametrem je doba trvani odvolaciho fizeni. Primérna doba trvani
odvolaciho ftizeni byla za rok 2019 cca 1 034 dnd, median ¢ini 1 545 dnd. Méné neZ 10 %
ptipadu trvalo déle nez 1 648 dnti. Pokud by byla vzata v uvahu zakonem stanovena potadkova
lhita 30, resp. 60 dnt, byla v této 1hiuté vytizeno pouze 11 % odvolacich fizeni o ptestupcich.
Existuji vSak i skutkové jednoduché ptipady, které byly vytizeny v ramci nékolika malo dnd,
avSak jejich podil neni vysoky. Cilem je ve lhaté¢ 7 let dospét k dodrzovani zakonem
stanovenych lhit pro odvolaci fizeni.

Pfezkum ucinnosti v oblasti tykajici se ,,fidi¢dku na zkousku* bude provadéno nasledujicim
zpusobem.

Aby bylo mozné vyhodnotit dopad se zavedenim ,fidi¢dku na zkouSku*, bude definovana
rizikova skupina tidict prabézné vyhodnocovana v dvouletych cyklech po dobu 6 let.

Tato doba je urcena vzhledem k navrhu zkuSebni doby fidi¢dku na zkousku (2 roky) a véku
fidice do 24 let, kdy jsou ve statistikach tito fidi¢i uvadéni jako mladi.

Vyhodnocenim bude zjisténo, zda doslo u rizikové skupiny f1di¢h ke snizeni poctu dopravnich
nehod, tézkych zranéni a usmrceni jak v obdobi, kdy pro n¢ platila zkusSebni lhiita 2 let, tak
nasledné, zda se toto opatfeni projevilo i v nasledujich letech, kdy jsou vékové mladi (do 24
let).

Uvedené hodnoty v tabulce budou porovnavany za obdobi 6 let pfed Ucinnosti zavedeni
»ridicaku na zkousku* a nasledné 6 let po jeho zavedeni.

Sledované obdobi Pocet dopravnich Pocet tézkych Pocet usmrcenych
(délka praxe) nehod zranéni
Do 2 let X X X
4 let X X X
6 let X X X
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7. Konzultace a zdroje dat

Zavedeni néjakych opatfeni pro zacinajici fidi¢e bylo v minulosti jiz nékolikrat otevieno, ale
nikdy vSak nebylo zapracovano do té podoby, kdy by byla mozna jeho implementace. Jednim
z feSeni pro zminovanou skupinu je zavedeni ,fidi¢dku na zkousku®, které je uvedeno i jako
jeden ze strategickych cilii Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu. V této fazi je jiz
rozpracovano nékolik variant pro zavedeni ptisluSnych opatteni pro rizikové skupiny tidici,
ktera byla na zadklad¢ jednani s vedenim Ministerstva dopravy redukovana k docileni
potfebného cile s minimalizaci rizik.

Pteneseni vécné plisobnosti MD tesi jiz od roku 2007, vzdy vsak netspésné. Po celou dobu je
vec konzultovana i s MHMP, ktery poskytoval tidaje a zpracovaval analyzy. Vysledek jednani
byl vSak vzdy negativni. Od roku 2016 se zintenzivnéla jednani na uUrovni nejvysSich
predstavitell Ministerstva dopravy i MHMP, s pfislibem pfevodu predmétné agendy. Ve véci
se jedna jiz dva roky zcela bezvysledné. Z toho diivodu bylo pfistoupeno k zdméru zmény
zékona spocivajicim v upravé preneseni vécné pisobnosti piimo v zdkonu o silni¢nim provozu.
MHMP byl déan prostor pro tuto Upravu ve Statutu hl. m. Prahy, kterym se €leni zalezitosti,
které se svéiuji do prenesené ptisobnosti vSech méstskych ¢asti nad rozsah stanoveny zdkonem.

Zdroje dat:
- Statistiky Ministerstva dopravy

- Centralni registr fidi¢t

- Statistiky Policie CR

- Zahranic¢ni legislativa

- Centrum dopravniho vyzkumu

- Asociace dopravnich psychologii

- Evidence spravnich spisit MD

- Evidence nahrad skod MD

- Analyza MHMP ze dne 25.01.2016 (sp. zn.: 4678/2016-MD-CKDP)

- Material MHMP — TISK: R-20885 (soucasti 1 Ekonomické posouzeni dopadii zmény Statutu
hl. m. Prahy v pfeneseni prvoinstanénich feseni prestupk v ZPS na MC a Ekonomické
poradenstvi — zpracovani rozboru dopadi na hl. m. Prahu a MC zménou Statutu hl. m. Prahy v
preneseni prvoinstanéniho feeni piestupki v ZPS na MC)

- Informace o poctu oznamenych protipravnich jednanich za rok 2017 z MHMP
- Vypocet naroki na personalni obsazeni UMC z MHMP
- podklady zpracovavané MD od roku 2006:

e 05.09.2007 — jednani rozkladové komise ministra dopravy, jejimz predmétem
bylo zpracovani piehledu pravnich ptedpisii upravujicich vécnou piisluSnost
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MHMP k projednavani prestupkit spoc¢ivajicich v poruseni povinnosti ucastniki
silnicniho provozu, a to sodkazy na judikaty Méstského soudu v Praze i
Nejvyssiho spravniho soudu, v nichz se konstatuje, ze¢ MHMP je pfisluSnym
spravnim organem I. stupné ve vyse uvedenych vécech; ptislusnost je upravena
Statutem hl. m. Prahy.

06.05.2011 — informace pro ministra dopravy (14/2011-160-LEG) — upozornéni
na nepiiznivy stav na MD a moznosti uleh¢eni (zefektivnéni fizeni o sankcich
spoCivajici v posileni moznosti projednavat prestupky ve zkracenych fizenich,
uvaha o odklonech, modifikace Upravy zaniku odpovédnosti za prestupek, ...),
predevsim v prevodu dopravnich piestupkii v Praze na UMC.

03.10.2011 —ukol ministra dopravy ¢. 1717/2011 — provéfit ucelovost a efektivitu
vyclenéni skupiny pii O150, jehoz tkolem by bylo zabezpeceni funkce spravniho
organu II. stupné pro hlavni mésto Prahu (dale jen ,,HMP*) — informace pro
ministra dopravy (94/2011-160-OST/1) — upozornéni na narist poctu spravnich
ukond vydavanych MHMP (v t¢ dobé 5 tabulkovych mist na pfislusném
oddéleni). Narist jiz v t&¢ dobé byl dlouhodoby a trendové odpovidal zavedeni
bodového systému v roce 2006. Soucasti této pisemnosti jsou i tabulky navySeni
,»hapadu spist a u¢inénych opatteni, kterd vedla alespon k udrzeni daného stavu,
a dale zadost o navySeni poctu tabulkovych mist a piehodnoceni stavajici
legislativni situace spocivajici ve zméné Statutu hl. m. Prahy.

12.01.2012 — informace pro naméstka ministra dopravy (6/2012-150-R0O/2)
v obdobném duchu jako v pfedchozim bodé.

14.05.2012 — informace pro vrchniho feditele (109/2012-160-OST/1) ve stejném
duchu jako v pfedchozim bod¢.

18.05.2012 — informace pro ministra dopravy (109/2012-160-OST/1) ve stejném
duchu s dirazem na zménu Statutu hl. m. Prahy.

31.05.2012 — informace pro ndmeéstka ministra dopravy (116/2012-160-OST/3) —
diiraz na nutnost pfevodu agendy na ufady jednotlivych méstskych casti a
informace o zvySeni kvality a pravni argumentace odvolateli (témét 75 %
odvolani bylo vedeno v zastoupeni advokaty). Opét dosSlo k navySeni poctu
spravnich fizeni.

29.08.2012 - informace pro naméstka ministra dopravy (116/2012-160-OST/4) —
zamé&fena piedevs§im na personalni podstav piislusSného oddé€lenti.

09/2012 — dopis nadméstka ministra na naméstka primatora hl. m. Prahy
(250/2012-160-OST/1) — reakce na negativni postoj k pievodu agendy na UMC.
V dané dobé mélo MD v umyslu ptedlozit legislativni navrh V1adé CR v tomto
smeru.

15.10.2012 — informace pro nadméstka ministra dopravy (116/2012-160-OST/5) —
informace o navysSeni poc¢tu spravnich fizeni, roz¢lenéni jednotlivych spisti podle
pfedmétu feSeni, opét diraz na legislativni zmeénu.

17.10.2012 — informace pro vrchniho feditele (116/2012-160-OST/6) — zaméteno
na pocet spist pfidélenych a nevytizenych jednotlivym tfednim osobdm (9 osob).
Opé&tovny diraz na legislativni zménu a moznost zavedeni jednoho mista pro celé
MD, jez by fesilo Zadosti o nahradu Skody.
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11.04.2013 — informace pro naméstka ministra dopravy (116/2012-160-OST/7) —
prehled soucasného stavu s ohledem na personalni politiku.

25.09.2014 — informace pro naméstka ministra dopravy (140/2014-160-OST/1) —
reakce na ukol spocivajici v navrhu ke zvyseni efektivity ¢innosti — zhodnoceni
aktudlniho stavu (narast agendy s ohledem na zavedeni institutu objektivni
odpovédnosti provozovatele vozidla) spojené s navrhem na navyseni pracovnich
mist pro vyfizovani agendy spradvniho fizeni, odbifemenéni od ukoni
administrativniho charakteru, odstranéni nékterych agend z ptisobnosti odboru,
zavedeni jednoho mista na MD pro vyfizovani Zadosti o ndhradu Skody.

19.11.2014 — informace pro naméstka ministra dopravy (3/2014-160-RO/11) —
situacni zprava — prioritou opét preneseni pusobnosti na jednotlivé UMC.

21.11.2014 — informace pro ndmeéstka ministra dopravy (3/2014-160-R0O/12) —
informace o organizaci, vécné piisobnosti a hlavnich aktualnich otazkach ¢innosti
odboru.

02.06.2015 — ptredavaci protokol — agenda O160 (1/2015-160-RO/29) —
persondlni stav, legislativni ¢innost, vefejné zakazky, soudni spory, autoskolstvi,
zkuSebni komisafi, fidi¢ské prilkkazy, spravni fizeni a dalsi trvalé tikoly z porady
sekce.

19.10.2015 — dopis vefejného ochrance prav — apel na systémovou upravu
v podobé& zmény spravniho organu 1. stupné z MHMP na UMC.

23.11.2015 — informace pro naméstka ministra dopravy (25/2015-160-RO/3) —
informace ke kritickym bodim ¢innost odboru s ohledem na aktudlni personalni
zabezpeceni — detailn€ rozpracované s odkazy na ptilohy (tabulky a propocty na
personalni opatiteni MHMP, reakce MHMP na ptipadné zmény piislusnosti mezi
MHMP a MD, personalni a vécny stav odboru).

02.12.2015 — informace pro 1. ndméstka ministra — statniho tajemnika (27/2015-
160-RO/1) — ve véci posileni persondlniho stavu v souvislosti se zménou pravni
upravy v gesci odboru.

12/2015 — komunikace mezi feditelem odboru, ndméstkem ministra dopravy a
vedoucim rozkladové komise k vécné ptislusnosti MHMP.

25.01.2016 — materidl MHMP k rdamcovému uréeni primérnych personalnich
naroki jednotlivych tufadi méstskych ¢asti v Praze pro piipad realizace
pozadavku o pievedeni ptislusnosti k feSeni prestupkové agendy.

25.01.2016 — informace pro 1. ndméstka ministra dopravy — statniho tajemnika
(6/2016-160-RO/1) — odivodnéni navyseni pracovnich mist odboru.

09/2016 — dopis ministra dopravy na vetejnou ochrankyni prav jako reakce na jeji
zadost o informaci ve véci pfesunu vécné piislusnosti z MHMP na jednotlivé
ufady méstskych ¢asti v Praze.

24.10.2016 — informace pro PMD (197/2016-160-OST/1) — nevyfizend spravni
fizeni — pocty spravnich fizeni versus persondlni stav, informace o Zadostech na
necinnost a zalobach (néklady fizeni) + néavrhy feSeni — zevrubné vysvétleni
spravnich fizeni. Opé&tovné upozornéni na hrozici Skody.

19.05.2017 — dopis ministra dopravy (109/2017-160-OST/1) na primétorku hl. m.
Prahy — harmonogram zmény Statutu hl. m. Prahy.
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e 01.06.2017 — reakce primatorky hl. m. Prahy (109/2017-160-OST/2) — realizace
zaméru prevodu agendy k datu 01.12.2018.

e 20.10.2017 — dopis ministra dopravy (109/2017-160-OST/3) na primatorku hl. m.
Prahy — dotaz na stav realizace pfevodu agendy a na vyvoj v dané oblasti.

e 03.11.2017 —reakce primatorky hl. m. Prahy (109/2017-160-OST/4) s ptislibenim
realizace k datu 01.12.2018 a informace k zadani analyzy v dané véci. Nicmén¢
JiZ z obsahu tohoto dopisu panuji pochybnosti o realizaci zdméru.

e 30.01.2018 — dopis ministra dopravy (109/2017-160-OST/5) na primatorku hl. m.
Prahy s konkrétnimi dotazy ve véci.

e 16.02.2018 — reakce primatorky hl. m. Prahy (109/2017-160-OST/6) — vysledky
analyzy pfislibeny k ¢ervnu 2018 a odpovédi na jednotlivé dotazy.

e 02.03.2018 — informace pro PMD (68/2018-160-OST/1) — pieneseni vécné
puasobnosti k projednavani dopravné spravni agendy z MHMP na jednotlivé
UMC.

e 04.05.2018 — dopis nameéstka ministra dopravy (109/2017-160-OST/7) na
naméstka primatorky hl. m. Prahy (109/2017-160-OST/7) v obdobném duchu

jako ptedchozi korespondence mezi ministrem dopravy a primatorkou hl. m.
Prahy.

e 16.07.2018 — dopis ministra dopravy (109/2017-160-OST/8) na primatorku hl. m.
Prahy — zadost o zaslani analyzy a informace o stadiu pfipravy realizace zaméru
ptevody agendy.

e 27.07.2018 — dopis pani Ing. Zdeny Javornické, povéiené fizenim MHMP
(109/2017-160-OST/9) — analyza se finalizuje, koncem roku 2018 zamér prevodu
agendy nebude realizovan.

e 02.08.2018 — dopis naméstka primatorky hl. m. Prahy (109/2017-160-OST/10) —
odkaz na dopis ze dne 27.07.2018.

8. Kontakt na zpracovatele RIA

Ing. et Bc. Milan Janda

oddéleni kvalifikace fidi¢i, statniho odborného dozoru a koncepci
odbor agend fidica

milan.janda@mdcr.cz

+420 225 131 472
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Platné znéni zakona €. 361/2000 Sb. s vvznacenim navrhovanych zmén

Pozn.: Modie jsou vyznaCeny zmeény provedené novelou zdkona o silnicnim provozu
projednavanou jako snémovni tisk €. 624 a zelené€ jsou vyznaCeny zmény provedené novelou
zakona o silnicnim provozu projednavanou jako snémovni tisk ¢. 790.

§3
Zakladni podminky ucasti na provozu na pozemnich komunikacich

(1) Provozu na pozemnich komunikacich se nesmi tcastnit osoba, ktera by vzhledem k
veéku nebo ke snizenym télesnym nebo dusevnim schopnostem mohla ohrozit bezpecnost tohoto
provozu. To neplati, pokud osoba sama nebo jina osoba ucinila takova opatieni, aby k ohrozeni
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich nedoslo.

(2) Ridit vozidlo nebo jet na zvifeti mize pouze osoba, kterd je dostatecné télesn¢ a
dusevné zpuisobila k tfizeni vozidla nebo jizdé na zvifeti a v potfebném rozsahu ovlada fizeni
vozidla nebo jizdu na zvifeti a pfedpisy o provozu na pozemnich komunikacich.

(3) Ridit motorové vozidlo mize pouze

a) osoba, kterd je drzitelem fidi¢ského opravnéni pro ptislusnou skupinu motorovych vozidel
(dale jen ,,skupina vozidel*) udéleného Ceskou republikou, stitem, ktery je ¢lenskym statem
Evropské unie nebo smluvni stranou Dohody o Evropském hospodatském prostoru (dale jen
,jiny Elensky stat“), nebo jinym statem podle mezinarodni smlouvy, kterou je Ceské republika
vazéana a ktera upravuje oblast silni¢niho provozu*?,

b) zadatel o fidi¢ské opravnéni, ktery se pod dohledem ugitele autoskoly* podrobuje vycviku v
fizeni motorového vozidla nebo sklada zkousku z tizeni motorového vozidla, nebo

c) osoba, kterd se pod dohledem ucitele autoskoly ¥ ptipravuje k piezkouseni z odborné

zpUsobilosti k ¥izeni motorovych vozidel nebo sklada zkousku v ramci tohoto prezkouseni 2,

4) Ridit motorové vozidlo zafazené do skupiny vozidel C1, CI1+E, C, C+E, D1, D1+E,
D nebo D+E mtize déle pouze osoba, ktera je profesné zpiisobila k fizeni téchto vozidel podle
zvlastniho pravniho predpisu® nebo na zékladé rozhodnuti p¥islusného orgéanu jiného ¢lenského
statu nebo Svycarské konfederace. Profesni zpiisobilost k fizeni vozidla zafazeného do n&které
ze skupin C1, C1+E, C a C+E plati pro fizeni vozidla zafazené¢ho do kterékoliv z t€chto skupin.
Profesni zplsobilost k fizeni vozidla zafazeného do nékteré ze skupin D1, D1+E, D a D+E plati
pro fizeni vozidla zatazeného do kterékoliv z téchto skupin.

(5) Podminka profesni zptsobilosti podle odstavce 4 se nevztahuje na fidice, ktery neni
obtanem Ceské republiky, Svycarské konfederace nebo jiného ¢lenského statu a ktery
nevykondva zavislou praci pro zaméstnavatele usazené¢ho na izemi nékterého z téchto stat ani
na tomto uzemi nepodnika, a dale na fidice

a) vozidel, jejichZ rejwySSipovelend konstrukéni rychlost neptesahuje 45 km.h-1,



b) vozidel pouzivanych ozbrojenymi silami Ceské republiky, Policii Ceské republiky, obecni
policii, Vézenskou sluzbou Ceské republiky, Celni spravou Ceské republiky, Generalni
inspekci bezpeénostnich sborti a zpravodajskymi sluzbami Ceské republiky,

¢) vozidel Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky a jednotek pozarni ochrany,
poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby a Spravy statnich hmotnych rezerv,

d) vozidel pouzivanych pti zabezpecovani civilni ochrany a banské zachranné sluzby,
e) vozidel ve zkuSebnim provozu a pfi zkuSebni jizd€ v souvislosti s jejich opravou a udrzbou,

f) vozidel pouzivanych pti vycviku a zkouskach pti ziskdvani a zdokonalovani odborné
zptisobilosti fidi¢t motorovych vozidel podle zvlastniho pravniho predpisu®,

g) vozidel pouzivanych pii piepravé véci, které fidic vyuzije pii vykonu své zavislé prace nebo
podnikéni, pokud fizeni neni hlavnim pfedmétem vykonu zavislé prace nebo podnikani fidice,

h) vozidel pouzivanych pfi piepravé zbozi v ramci podnikani v zemédélstvi, lesnictvi nebo
rybafstvi v okruhu 50 km od provozovny podnikatele piepravujiciho zbozi, pokud fizeni neni
hlavnim pfedmétem vykonu zavislé prace nebo podnikani fidice,

i) vozidel pouZzivanych k jinému tcelu nez k podnikani, nebo
j) zemé&d¢€lskych a lesnickych traktort.

(6) Nikdo nesmi pouzivat technické prostfedky a zatfizeni, které znemoziuji nebo
ovliviyji funkei technickych prostfedkil pouzivanych pii dohledu na bezpecnost provozu na
pozemnich komunikacich (dale jen "antiradar").

§ 4
Povinnosti u¢astnika provozu na pozemnich komunikacich
Pfi ucasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazdy povinen

a) chovat se ohleduplné¢ a ukaznéné, aby svym jednanim neohrozoval Zivot, zdravi nebo majetek
jinych osob ani sviij vlastni, aby neposkozoval zivotni prostfedi ani neohrozoval zivot zvirat,
své chovani je povinen pfizplsobit zejména stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni
komunikace," povétrnostnim podminkam, situaci v provozu na pozemnich komunikacich,
svym schopnostem a svému zdravotnimu stavu,

b) fidit se pravidly provozu na pozemnich komunikacich upravenymi timto zdkonem, pokyny
policisty, pokyny osob opravnénych k fizeni provozu na pozemnich komunikacich podle § 75
odst. 5, 8 9,9 a 10 a zastavovani vozidel podle § 79 odst. 1 a pokyny osob, o nichz to stanovi
zvlastni pravni piedpis, > vydanymi k zajiiténi bezpeénosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich,

¢) fidit se svételnymi, ptipadne 1 doprovodnymi akustickymi signaly, dopravnimi znackami,
dopravnimi zafizenimi a zafizenimi pro provozni informace.

§5



Povinnosti fidice
1) Ridi¢ je kromé povinnosti uvedenych v § 4 dale povinen
a) uzit vozidlo, které splituje technické podminky stanovené zvlastnim pravnim piedpisem?),

b) vénovat se plné fizeni vozidla nebo jizd¢€ na zvifeti a sledovat situaci v provozu na pozemnich
komunikacich,

¢) ptizpusobit jizdu technickym vlastnostem vozidla nebo fyzickym vlastnostem zvitete,

d) dbat zvysené opatrnosti zejména vici détem, osobdm s omezenou schopnosti pohybu a
orientace®, osobam t&Zce zdravotné postizenym a zvifatiim, brat ohled na vozidlo piepravujici
déti, fidice zacatecnika nebo osobu tézce zdravotné postizenou oznacené podle provadéciho
pravniho piedpisu a na vycvikové vozidlo oznacené podle zvlastniho pravniho predpisu®,

e) odstranit na misté zavadu, zjisti-li béhem jizdy, Ze vozidlo nebo néklad nespliiuje stanovené
podminky uvedené v § 52; nemutze-li tak ucinit, smi v jizd¢ pokracovat pfiméienou rychlosti
jen do nejbliz§iho mista, kde lze zdvadu odstranit; pfitom musi ucinit takové opatfeni, aby
behem jizdy nebyla ohrozena bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich a nedoslo k
poskozeni pozemni komunikace ani zivotniho prostiedi,

f) podrobit se na vyzvu policisty, vojenského policisty, zaméstnavatele, oSetiujiciho I€kare nebo
straznika obecni policie vySetfeni podle zvlastniho pravniho predpisu” ke zjisténi, zda neni
ovlivnén alkoholem,

g) podrobit se na vyzvu policisty, vojenského policisty, zaméstnavatele, oSetfujiciho 1¢kate
nebo straznika obecni policie vySetfeni podle zvlastniho pravniho ptfedpisu7) ke zjisténi, zda
neni ovlivnén jinou navykovou latkou nez alkoholem*® (dale jen ,,jina navykova latka®),

h) sniZit rychlost jizdy nebo zastavit vozidlo pted pfechodem pro chodce, snizi-li rychlost jizdy
nebo zastavi-1i vozidlo pfed pfechodem pro chodce i fidi¢i ostatnich vozidel jedoucich stejnym
smérem,

i) zajistit bezpe¢nost prepravované osoby nebo zvifete® a bezpe¢nou piepravu nakladu,
J) zabezpecit pfepravované zvife tak, aby neohrozilo fidi€e a pfepravované osoby,

k) zajistit, aby k jizd¢ byl pfibran potfebny pocet zplsobilych a nalezit¢ poucenych osob,
jestlize to vyzaduje bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich,

1) mit ra—sebé ve vozidle ve svém dosahu odévni doplitkky s oznacenim z retroreflexniho
materidlu stanovené provadécim pravnim predpisem podle § 56 odst. 8;-naehézi-li a, nachazi-
li se mimo vozidlo na pozemni komunikaci mime-ebee v souvislosti s nouzovym stanim, mit
tyto dopliiky na sobé; to neplati pro fidi¢e motocyklu, mopedu a nemotorového vozidla.

(2) Ridi¢ nesmi

J) fidit vozidlo, na némz nebo na jehoz nakladu je led, ktery by pii uvolnéni mohl ohrozit
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacichs,



k) ridit vozidlo, na némZ neni umisténa tabulka statni poznavaci znac¢ky (dale jen
nregistraéni zna¢ka“) podle zvlastniho pravniho predpisu®® nebo je umisténa tabulka
registracni znacky, ktera nebyla vozidlu pridélena,

1) ridit vozidlo, jehoz tabulka registra¢ni znacky je zakryta, neCitelna nebo upravena
anebo umisténa tak, Ze je znemoZnéna nebo podstatné ztiZena jeji Citelnost.

§6

nadpis vypustén

(7) Ridi¢ motorového vozidla musi mit pfi fizeni u sebe
a) fidi¢sky prukaz,

b) osvédéeni o registraci vozidla podle zvl4stniho pravniho predpisu® nebo v p¥ipadé podle §
6¢ odst. 3 protokol o technické prohlidce,

c¢) prukaz profesni zpusobilosti fidice nebo obdobny doklad vydany jinym ¢lenskym statem
nebo Svycarskou konfederaci anebo osvédéeni fidice podle piimo pouzitelného piedpisu
Evropské unie upravujiciho piistup na trh mezinarodni silni¢ni ndkladni dopravy*® s tidajem o
profesni zpiisobilosti fidi¢e vyznac¢enym harmonizovanym kdédem, vztahuje-li se na néj § 3
odst. 4; to neplati, ma-li zaznam o profesni zpusobilosti v fidi¢ském prukazu,

d) doklad o zdravotni zptusobilosti, pokud jde o fidi¢e podle § 87 odst. 3,

e) v piipadé vozidla kategorie M2, M3, N2, N3, O3 nebo O4 nebo vozidla kategorie T2 s
konstrukéni rychlosti prevysujici 40 km.h-1

1. doklad o posledni technické silni¢ni kontrole, byla-li provedena na Gizemi jiného ¢lenského
statu, a

2. doklad o posledni pravidelné technické prohlidce, jde-li o vozidlo registrované v jiném
Clenském staté.

§ 10
Povinnosti provozovatele vozidla
(1) Provozovatel vozidla nesmi

a) prikazat ani dovolit, aby bylo v provozu na pozemnich komunikacich uzito vozidlo, které
nespliiuje podminky stanovené zvlaStnim pravnim predpisem,2) pokud nejde o piipojny
podvozek (vozidlo) k zdchrannému vozidlu Horské sluzby podle § 5 odst. 3,

vvvvv
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d) ptikazat nebo svétit samostatné fizeni vozidla osobé, o které nezna udaje potiebné k urceni
jeji totoznosti.

(2) Provozovatel vozidla je povinen zajistit, aby barevné provedeni a oznaceni vozidla
nebylo zaménitelné se zvlastnim barevnym provedenim vozidel Vojenské policie podle
zvlastniho pravniho predpisu,'? policie podle zvlastniho pravniho predpisu,'® celni spravy
podle zvlastniho pravniho ptedpisu,'® obecni policie podle zvlastniho pravniho piedpisu,'*?
Vézenské sluzby Ceské republiky (dale jen "Vézeniska sluzba") podle zvlastniho pravniho
piedpisu'*® , vozidel zdravotnické zachranné sluzby podle zvla§tniho pravniho predpisu’”
a vozidel jednotek pozarni ochrany podle zvlastniho pravniho piedpisu.'*®

(3) Provozovatel vozidla zajisti, aby pfi uziti vozidla na pozemni komunikaci byly
dodrzovéany povinnosti fidi¢e a pravidla provozu na pozemnich komunikacich stanovena timto
zékonem.

(4) Provozovatel vozidla a osoba, které¢ provozovatel svétil vozidlo, s vyjimkou, kdy
provozovatelem vozidla je zpravodajska sluzba, jsou povinni na vyzvu policie, krajského uradu
nebo obecniho tfadu obce s rozsifenou pusobnosti sdélit skutecnosti potfebné k urceni
totoznosti fidi¢e vozidla podezielého z poruSeni ustanoveni tohoto zakona; timto ustanovenim
neni dotéeno ustanoveni zvlastniho pravniho pfedpisu upravujici pravo odeptit vypovéd’ nebo
podani vysvétleni.

(5) Provozovatel vozidla kategorie M2 a M3 2, které je vybaveno zadrznym

bezpecnostnim systémem, je povinen zajistit, aby piepravované osoby starsi 3 let nebo osoby
je doprovazejici byly pouceny o povinnosti pouzit tento zadrzny bezpec¢nostni systém. Zptisoby
informovani stanovi provadéci pravni piedpis.

50) Zakon €. 372/2011 Sb., o zdravotnich sluZbach, ve znéni pozd&jsich predpisi.

§ 12
Jizda v jizdnich pruzich

(1) Mimo obec se na pozemni komunikaci o dvou nebo vice jizdnich pruzich
vyzna¢enych na vozovce v jednom sméru jizdy jezdi v pravém jizdnim pruhu. V ostatnich
Jizdnich pruzich se smi jet, jestlize je to nutné k objiZzdéni, ptedjizdéni, otaceni nebo
odbocovani.

(2) V obci na pozemni komunikaci o dvou nebo vice jizdnich pruzich vyznac¢enych na
vozovee v jednom sméru jizdy smi fidi¢ motorového vozidla uzivat k jizdé kteréhokoliv
Jjizdniho pruhu; pfitom se nepovazuje za piedjizdéni, jedou-li vozidla v jednom z jizdnich pruhii
rychleji nez vozidla v jiném jizdnim pruhu. Pokud by vozidla jedouci soucasné ve vSech
Jizdnich pruzich brénila v jizd€ rychleji jedoucimu vozidlu, musi fidi¢ jedouci v levém krajnim
Jizdnim pruhu tento pruh co nejdiive uvolnit; to neplati, uziva-li fidi¢ levého krajniho jizdniho
pruhu k odbodovani, otadeni nebo pii soub&Zné jizdé podle odstavce 3. Ridi¢ nakladniho
automobilu o celkové hmotnosti prevysujici 3 500 kg, jizdni soupravy, jejiz celkova délka
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piesahuje 7 m, zvlastniho motorového vozidla, motocyklu s rejvySsipevelenon konstrukéni
rychlosti do 45 km.h-1 a cyklista smi levy krajni jizdni pruh uzit k jizd¢, jen jestlize je to nutné
k objizdéni, predjizdéni, otaceni nebo odbocovani.

(3) Je-li na pozemni komunikaci o dvou nebo vice jizdnich pruzich v jednom sméru
jizdy takova hustota provozu, Ze se vytvoii souvislé proudy vozidel, v nichZ fidi¢ motorového
vozidla muze jet jen takovou rychlosti, kterd zavisi na rychlosti vozidel jedoucich pied nim,
mohou jet motorova vozidla soubézné¢ (dale jen "soubéznd jizda"); pfitom se nepovazuje za
ptedjizdéni, jedou-li vozidla v jednom z jizdnich pruhii rychleji nez vozidla v jiném jizdnim
pruhu.

(4) Na pozemni komunikaci o tiech nebo vice jizdnich pruzich vyzna¢enych na vozovce
v jednom sméru jizdy smi fidi¢ ndkladniho automobilu o celkové hmotnosti prevysujici 3 500
kg, jizdni soupravy, jejiz celkova délka presahuje 7 m, zvlastniho motorového vozidla a
motocyklu s nejvwySSi-pevelenou konstrukéni rychlosti do 45 km.h-1 uzit k jizdé vyhradné
dvou jizdnich pruhti nejblizsich k pravému okraji vozovky; v ostatnich jizdnich pruzich smi jet
jen tehdy, jestlize je to nutné k objizdéni, otaceni nebo odbocovani.

(5) Piejizdét z jednoho jizdniho pruhu do druhého smi fidi¢ jen tehdy, neohrozi-li a
neomezi-li fidi¢e jedouciho v jizdnim pruhu, do kterého ptejizdi; pfitom musi davat znameni o
zméné sméru jizdy. Pfi soubézné jizd¢ umozni fidi¢i vozidel jedoucich v prubézném pruhu
fidi¢im vozidel do tohoto pruhu piejizdéjicich z pruhu, ktery prestal byt prabéznym, vjet tak,
aby se vozidla jedouci v priibézném pruhu a vozidla do n¢ho ptejizdéjici mohla fadit stiidave
po jednom do jizdniho proudu pribézného pruhu. Tam, kde se dva jizdni pruhy sbihaji v jeden,
aniz by bylo zfejmé, ktery z nich je pribézny, nesmi fidi¢ jedouci v levém jizdnim pruhu ohrozit
fidice jedouciho v pravém jizdnim pruhu.

(6) Na pozemni komunikaci o tfech jizdnich pruzich vyznacenych na vozovce v jednom
sméru jizdy smi fidi¢ piejizdét z levého jizdniho pruhu do stfedniho jizdniho pruhu jen tehdy,
neohrozi-li fidi¢e ptejizdéjiciho do stiedniho jizdniho pruhu z pravého jizdniho pruhu; obdobné
se postupuje pfi piejizdéni z levych jizdnich pruhi do stfednich jizdnich pruhti na pozemni
komunikaci o ¢tyfech a vice jizdnich pruzich vyznacenych na vozovce.

(7) Je-li pro zatazovani do pribézného jizdniho pruhu ziizen ptipojovaci pruh, je fidi¢
povinen pied zafazenim do pribézného pruhu uzit pfipojovaciho pruhu. Pfi zarazovani z
piipojovaciho pruhu do pribézného pruhu fidi¢ nesmi ohrozit fidi¢e jedouci v pribézném
pruhu. Neni-li pfipojovaci pruh zfizen, je fidi¢ povinen dat pfednost v jizd€ vozidlim jedoucim
v prubézném pruhu.

(8) Nejsou-li jizdni pruhy na vozovce vyznaceny, rozumi se pro Ucely odstaveti 3 a 5
Jizdnim pruhem ¢ast vozovky dovolujici jizdu vozidel jinych nez dvoukolovych (motocykll) v
Jizdnim proudu za sebou.

§ 18
Rychlost jizdy



(1) Rychlost jizdy musi tidi¢ pfizptusobit zejména svym schopnostem, vlastnostem
vozidla a nékladu, ptfedpokladanému stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni
komunikace, jeji kategorii a tfidé, povétrnostnim podminkam a jinym okolnostem, které je
mozno piredvidat; smi jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo na vzdalenost,
na kterou ma rozhled.

(2) Ridi¢ nesmi

a) snizit nahle rychlost jizdy nebo nahle zastavit, pokud to nevyzaduje bezpecnost provozu na
pozemnich komunikacich,

b) omezovat plynulost provozu na pozemnich komunikacich, zejména bezdivodné¢ pomalou
jizdou a pomalym piedjizdénim.

(3) Ridi¢ motorového vozidla o maximalni piipustné hmotnosti nepievysujici 3 500 kg
a autobusu smi jet mimo obec rychlosti nejvyse 90 km.h-1; na silnici pro motorové vozidla
rychlosti nejvyse 110 km.h-1 a na dalnici rychlosti nejvyse 130 km.h-1. Ridi¢ jiného
motorového vozidla smi jet rychlosti nejvyse 80 km.h-1.

(4) V obci smi jet fidi¢ rychlosti nejvyse 50 km.h-1, a jde-1i o dalnici nebo silnici pro
motorova vozidla, nejvyse 80 km.h-1.

(5) Ridi¢ nesmi piekrogit nejvyssi-povelenou konstrukéni rychlost vozidla,? a jde-li o
jizdni soupravu, nefvyssipevelenou konstrukéni rychlost zddného z vozidel soupravy.

(6) Mistni Gipravou provozu na pozemnich komunikacich podle § 61 odst. 2 Ize nejvyssi
dovolenou rychlost podle odstavct 3 a 4 snizit. Jde-1i o dalnici nebo silnici pro motorova
vozidla bez smérove oddélenych jizdnich past, snizi se nejvyssi dovolena rychlost na nejvyse
90 km.h-1.

(7) Mistni Gpravou provozu na pozemnich komunikacich podle § 61 odst. 2 1ze nejvyssi
dovolenou rychlost podle odstavce 4 zvysSit, maximalné vSak o 30 km.h-1. Na silnici pro
motorova vozidla se sméroveé oddélenymi jizdnimi pasy lze zvysit i nejvyssi dovolenou rychlost
podle odstavce 3, maximaln€ vSak o 20 km.h-1. Na dalnici 1ze zvySit i nejvyssi dovolenou
rychlost podle odstavce 3, maximalné& v§ak o 10 km.h-1.

(8) Pii pouziti snéhovych fetézii na vozidle smi jet fidi€ rychlosti nejvyse 50 km.h-1.

(9) Nejvyssi dovolena rychlost podle odstavcd 3, 4 a 8 a nejvyssi dovolena rychlost
stanovena mistni nebo pfechodnou upravou provozu na pozemnich komunikacich neplati pro
fidice vozidel zpravodajskych sluzeb'”, Generalni inspekce bezpecnostnich sbori*> a
stanovenych utvart policie, Vojenské policie a celnich organi, je-1i to nezbytn€ nutné k plnéni
kol stanovenych zvlastnim pravnim piedpisem,'® je viak povinen dbat potfebné opatrnosti,
aby neohrozil bezpeénost silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich. Utvary policie
stanovi ministr vnitra. Utvary Vojenské policie stanovi ministr obrany. Utvary celnich organd
stanovi ministr financi.

§19

Vzdalenost mezi vozidly



(1) Ridi¢ vozidla jedouci za jinym vozidlem musi ponechat za nim destateénou

bezpecnostni bezpeCnou vzdalenost, aby se-mehlvyhneut-srazee mohl zastavit vozidlo v

ptipadé nahlého snizeni rychlosti nebo nahlého zastaveni vozidla, které jede pied nim.

(2) Ridi¢ motorového vozidla o maximalni piipustné hmotnosti prevysujici 3 500 kg,
jizdni soupravy, jejiz celkova délka piesahuje 10 m, a zvlastniho vozidla® musi mimo obec
zachovavat za vozidlem jedoucim pfed nim takovou vzdalenost, aby se piedjizdéjici vozidlo
mohlo pied n&j bezpecné zatadit; to neplati, pfipravuje-li se k ptedjizdéni, pti predjizdéni a pfi
soubézné jizde.

(3) Ridi¢ motorového vozidla o maximalni p¥ipustné hmotnosti pevySujici 3 500
kg, jizdni soupravy, jejiz celkova délka piesahuje 10 m, zvlastniho vozidla® nebo
autobusu musi pri jizdé na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla rychlosti vyssi nez 50
km.h! ponechat za vozidlem jedoucim pFed nim vzdalenost alesponi 50 m; povinnosti
podle odstavcii 1 a 2 tim nejsou dotceny.

) (4) Ridig, ktery nehodla nebo nemiize projet podél tramvaje vpravo, musi za ni jet v
takové vzdalenosti, aby umoznil projeti podél tramvaje ostatnim fidictm.

(5) Povinnost stanovena odstavcem 1 neplati pro Fidice vozidel zpravodajskych
sluzeb, Generalni inspekce bezpecnostnich sborii a stanovenych ttvari policie, Vojenské
policie a celnich organii, je-li to nezbytné nutné k plnéni tikoli stanovenych zvlaStnim
pravnim piedpisem. Ridi¢ je vSak povinen dbat potiebné opatrnosti, aby neohrozil
bezpetnost provozu na pozemnich komunikacich. Utvary policie stanovi ministr vnitra.
Utvary Vojenské policie stanovi ministr obrany. Utvary celnich orgini stanovi ministr
financi.

§23
VjiZdéni na pozemni komunikaci

(1) Pfi vjizdéni z mista lezictho mimo pozemni komunikaci na pozemni komunikaci
musi dat fidi¢ pfednost v jizd€ vozidlim nebo jezdciim na zvifatech jedoucim po pozemni
komunikaci nebo organizovanému utvaru chodcii nebo pritvodclim hnanych zvifat se zvifaty
jdoucim po pozemni komunikaci. To plati 1 pfi vjizdéni z €elové pozemni komunikace nebo
ze stezky pro cyklisty nebo z obytné nebe-pési , pési nebo cyklistické zony na jinou pozemni
komunikaci.

(2) VyZaduji-li to okolnosti, zejména nedostate¢ny rozhled, musi fidi€ zajistit bezpecné
vjeti na pozemni komunikaci pomoci zpisobilé a nalezité poucené osoby.

(3) Vozidla vjizdéjici na pozemni komunikaci musi byt pfedem ociSténa tak, aby
neznecist'ovala pozemni komunikaci.

§ 27

(1) Ridi¢ nesmi zastavit a stat



a) v nepiehledné zatacce a v jeji tésné blizkosti,

b) pted nepiehlednym vrcholem stoupani pozemni komunikace, na ném a za nim,

¢) na ptechodu pro chodce nebo na piejezdu pro cyklisty a ve vzdéalenosti krat$i nez 5 m pred
nimi,

d) na kiizovatce a ve vzdalenosti krat$i nez 5 m pted hranici kiizovatky a 5 m za ni; tento zdkaz

neplati v obci na kiizovatce tvaru "T" na protéjsi stran¢ vyustujici pozemni komunikace,
e) v pfipojovacim nebo odbocovacim pruhu,

f) u zastavky tramvaje, autobusu nebo trolejbusu bez nastupniho ostriivku v tseku, ktery zacina
dopravni znackou "Zastavka autobusu", "Zastdvka tramvaje" nebo "Zastdvka trolejbusu" a
kon¢i ve vzdalenosti 5 m za ozna¢nikem zastavky, a tam, kde takova dopravni znacka neni, ve
vzdalenosti krats$i nez 30 m pfed a 5 m za ozna¢nikem zastavky; je-li prostor zastavky vyznacen
vodorovnou dopravni znackou "Zastavka autobusu nebo trolejbusu" nebo "Zastavka tramvaje",
plati tento zakaz jen pro vyznaceny prostor,

g) na zelezni¢nim piejezdu, v podjezdu a v tunelu a ve vzdalenosti kratsi nez 15 m pfed nimi a
za nimi,

h) v misté, kde by vozidlo zakryvalo svislou dopravni znacku nebo vodorovnou dopravni
znacku "Smeérové Sipky" nebo "Népis na vozovce",

1) ve vyhrazeném jizdnim pruhu a jizdnim pruhu pro cyklisty,
J) v jizdnich pruzich vyznacenych na vozovce mimo pravého jizdniho pruhu,

k) ve vzdalenosti krats$i nez 5 m od zacatku a konce vodorovné dopravni znacky "Podélna ¢ara
souvisla" nebo nastupniho ostrivku tam, kde by mezi touto dopravni zna¢kou nebo nastupnim
ostrivkem a vozidlem nezistal volny alespoii jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m,

1) na mosté,

m) v tunelu; to neplati v piipadé nouzového stani na misté oznaceném dopravni znackou
"Nouzové stani"; v ptipad€ nouzového stani musi fidi¢ vypnout motor,

n) pred vjezdem na pozemni komunikaci z polni nebo lesni cesty nebo z mista leziciho mimo
pozemni komunikaci,

0) na vyhrazeném parkovisti, nejde-li o vozidlo, pro které je parkovisté vyhrazeno; to neplati,
jde-li o zastaveni a stani, které nepiekroci dobu tii minut a které neohrozi ani neomezi ostatni
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, popiipadé neomezi fidice vozidel, pro néz je
parkovisté vyhrazeno,

p) na tramvajovém pasu,
r) na silni¢ni vegetaci, pokud to neni povoleno mistni ipravou provozu na pozemni komunikaci,
s) na chodniku, pokud to neni povoleno mistni ipravou provozu na pozemni komunikaci,

s} t) na jinych mistech, kde by tim byla ohroZena bezpefnost provozu na pozemnich
komunikacich, zejména jizda ostatnich vozidel.



(2) V dobé od 5.00 do 19.00 hodin je zakazano stani tam, kde by nezlistal mezi vozidlem
a nejblizsi tramvajovou kolejnici volny jizdni pruh Siroky nejméné 3,5 m.

(3) Na silnicich I. tfidy a za snizené viditelnosti i na silnicich II. a III. tfidy1) je mimo
obec zakadzano zastaveni a stani jinde nez na mistech oznacenych dopravni znackou jako
parkoviste.

(4) Na dopravnim okruhu ozna¢eném dopravni znackou "Okruh" nebo "Zména sméru
okruhu" je zakazano stani.

(5) O odstranéni vozidla, které neopravnéné stoji na vyhrazeném parkovisti, rozhodne
policista nebo straznik obecni policie; vozidlo se odstrani na naklad jeho provozovatele.

(6) Zakaz zastaveni a stani podle odstavce 1 az 4 neplati pro fidice vozidel
bezpecnostnich sborli, ozbrojenych sil a vojenského zpravodajstvi pii plnéni sluzebnich
povinnosti, fidi¢e vozidla obecni policie pfi vykonu jeji plisobnosti a fidi¢e vozidel jednotek
pozarni ochrany, zdravotnické zachranné sluzby a Horské sluzby pii feSeni mimotadnych
udalosti®. Ridi¢ tohoto vozidla je pii zastaveni a stani povinen uéinit opatieni nezbytna k tomu,
aby neohrozil bezpec¢nost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich nebo aby takové
ohrozeni co nejvice zmirnil.

§ 35

(1) Na délnici je dovolen jen provoz motorovych vozidel a jizdnich souprav, jejichz
nejvyssi—develend konstrukéni rychlost? neni niz$i nez 80 km.h-1. V tuseku dalnice
prochazejicim obci je dovolen i provoz motorovych vozidel a jizdnich souprav pro vetejnou
hromadnou dopravu, jejichz nejwyssipevelené konstrukéni rychlost” neni nizsi nez 65 km.h-
1. Mimo obsluznd zafizeni dalnice je ostatnim ucastnikim provozu na pozemnich
komunikacich zakazan vstup na dalnici, chiize a jizda po dalnici.

(2) Ridi¢ smi na dalnici vjizdét a z dalnice vyjizdét jen na mistech k tomu uréenych.

(3) Zakaz provozu podle odstavcti 1 a 2 neplati pro vozidla spravce komunikace
opravnéné uzita pii jeji spraveé a udrzbé.

§ 41

(1) Ridi¢ vozidla, ktery pii plnéni kol souvisejicich s vykonem zvlastnich povinnosti
uziva zvlastniho vystrazného svétla modré nebo modré a dervené barvy,? piipadné doplnéného
o zvlastni zvukové vystrazné znameni (dale jen "vozidlo s pravem pfednostni jizdy"), neni
povinen dodrzovat § 4 pism. c), §5-edst—pism—e) haedst 2 pism—Hae) § 5 odst. 1

pism. h) a odst. 2 pism. f), g) a h), §6-edst—5a6; § 7 odst. 1 pism. b), § 11, §12-edst—12-4;
546§ 120dst.1,2a4az7,§13az17,§ 18 odst. 2, 3,4 a 8, §19-edst2a3 § 19, § 20, §2+

odst—23-a4 § 21 odst. 2 a7 6, § 22,23, § 24 odst. 3a 4, § 25 odst. 1, 2, 3, 4, 5, § 26-edst-3 §

26,827,828 odst. 2,3 a5, § 31, §32-edst—6; § 35, §36-edstt+a2a§ 36 0dst. 1,2 a4, § 39
odst. 4 a 5, § 39a odst. 3 a 4, § 47 odst. 2 pism. a), § 48 odst. 1 azZ 5, § 53 odst. 2 a § 67 odst.
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8; je vSak povinen dbat potfebné opatrnosti, aby neohrozil bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich.

(2) Zvlastnim zvukovym vystraznym zafizenim doplnénym zvla$tnim vystraznym
svétlem modré barvy? mohou byt vybavena vozidla
a) Ministerstva vnitra pouzivana policii a oznacena podle zvlastniho pravniho piedpisu,'?
b) Vézenské sluzby,
¢) vojenské policie oznacena podle zvlastniho pravniho piedpisu,'?

d) obecni policie,” ktera uréi obec,

e) pouzivana Hasi¢skym zachrannym sborem Ceské republiky nebo jednotkami pozarni
ochrany, které nejsou soucasti Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky,

f) diilni zachranné sluzby,
g) poruchové sluzby plynarenskych zatizeni,

h) poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby, poskytovatele zdravotnické dopravni sluzby a
poskytovatele ptepravy pacienti neodkladné péce,

1) ozbrojenych sil pouzivana u vojenskych zdchrannych ttvari pro plnéni humanitarnich ukola
civilni ochrany,

j) celni spravy oznacena podle zvlastniho pravniho piedpisu'?,

k) Generalni inspekce bezpecnostnich sbori oznagena podle zvla§tniho pravniho predpisu®®,
1) zpravodajskych sluzeb pii prepravé nosici utajovanych informaci nebo osob, kterym
poskytuji ochranu.

(3) Vlada muze stanovit natfizenim dalsi vozidla, ktera pro plnéni tikoll souvisejicich s
vykonem zvlastnich povinnosti mohou byt vybavena zvlaStnim zvukovym vystraznym
zafizenim doplnénym zvlaStnim vystraznym svétlem modré barvy.

(4) Ridi¢em vozidla s pravem prednostni jizdy smi byt osoba starsi 21 let, ktera musi
splilovat podminky stanovené timto zdkonem.

(5) Ridi¢ vozidla s pravem piednostni jizdy nesmi za jizdy jist, pit a koufit.

(6) Odstavce 1 a 4 plati obdobné i pro fidic¢e vozidel doprovazenych vpiedu, a jde-li o
vice nez tfi vozidla, 1 vzadu vozidly ozbrojenych sil nebo ozbrojenych sbort s pravem
prednostni jizdy. Doprovazena vozidla musi mit rozsvicena obrysova a potkavaci svétla.

(7) Ridi¢i ostatnich vozidel musi vozidlim s pravem prednostni jizdy a vozidléim jimi
doprovazenym umoznit bezpecny a plynuly prijjezd, a jestlize je to nutné, 1 zastavit vozidla na
takovém mist¢, aby jim nepiekazela. Do skupiny tvofené vozidly s pravem ptednostni jizdy a
vozidly jimi doprovazenymi se fidi¢i ostatnich vozidel nesméji zarazovat.

(8) Neni-li dalnice nebo silnice pro motorova vozidla s nejméné dvéma jizdnimi pruhy
voln¢ prijezdnd z diivodu kolony stojicich nebo pomalu jedoucich vozidel, jsou fidi¢i vozidel
povinni vytvofit mezi jizdnimi pruhy prostor pro prijezd vozidel s pravem prednostni jizdy; pti
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tom sm¢ji vjet na krajnici nebo na stfedni délici pas. Jsou-li v jednom sméru jizdy vice nez dva
jizdni pruhy, vytvari se tento prostor mezi jizdnim pruhem, ktery je nejvice vlevo, a k nému
piiléhajicim jizdnim pruhem. Do tohoto prostoru sméji vjet pouze vozidla s pravem piednostni
jizdy, vozidla spravce pozemni komunikace a vozidla slouzici k odstranéni nasledkii dopravni
nehody nebo piekdzky provozu na pozemnich komunikacich.

(9) Sviti-li zvlastni vystrazné svétlo modré nebo modré a Cervené barvy na stojicim
vozidle, musi fidi¢i ostatnich vozidel podle okolnosti snizit rychlost jizdy a poptipadé i zastavit
vozidlo.

(10) V provozu na pozemnich komunikacich je zakazdno neopravnéné uzivat zvlastnich
vystraznych svétel a zvlastniho zvukového vystrazného znameni, které uziva vozidlo s pravem
piednostni jizdy, nebo je napodobovat.

(11) Zvlastnim vystraznym svétlem modré a cervené barvy mohou byt vybavena vozidla
Ministerstva vnitra pouzivana policii a ozna¢ena podle zvlastniho pravniho piedpisu'®, vozidla
pouzivana Hasi¢skym zachrannym sborem Ceské republiky nebo jednotkami pozarni ochrany
a vozidla poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby.

§ 45
Prekazka provozu na pozemnich komunikacich

(1) Kdo zptisobil ptekazku provozu na pozemnich komunikacich, musi ji neprodlené
odstranit; neudini-li tak, odstrani ji na jeho naklad vlastnik pozemni komunikace."

(2) Neni-li mozno piekazku provozu na pozemnich komunikacich neprodlen¢ odstranit
nebo je-li touto prekazkou vozidlo na dalnici, musi ji jeji pivodce oznacit a ohlasit policii.

(3) Piekazka provozu na pozemnich komunikacich musi byt oznacena tak, aby ji jiny
ucastnik provozu na pozemnich komunikacich mohl v€as a z dostatetné vzdalenosti
zpozorovat, naptiklad Cervenym praporkem, dopravnim zatizenim "Zabrana pro oznaceni
uzavirky", "Smérovaci deska", "Pojizdnd uzavirkova tabule" nebo vozidlem vybavenym
zvlaStnim vystraznym svétlem oranZoveé, modré nebo modré a Cervené barvy. Za sniZené
viditelnosti musi byt dopravni zatizeni doplnéno vystraznym svétlem zluté barvy. Pro oznaceni
motorového vozidla, které je povinné vybaveno prenosnym vystraznym trojihelnikem,? plati
§ 26 odst. 3 a pro oznaceni vozidla za snizené viditelnosti té¢z § 33 odst. 2.

(4) Je-li pfekazkou provozu na pozemni komunikaci vozidlo, rozhoduje o jeho
odstranéni policista nebo straZnik obecni policie, pfi¢emz jde-li o délnici, zajisti odstranéni
vozidla na vyzvu policisty néktera z osob uvedenych v odstavci 1; vozidlo se odstrani na naklad
jeho provozovatele.

(5) Je-li ptekazkou provozu na pozemni komunikaci zavada ve sjizdnosti, kdy technicky
stav komunikace nedovoluje dalsi bezpecnou jizdu, je policista opravnén do doby odstranéni
této zavady zakdzat vozidlim dalsi jizdu a ostatnim vozidlim na tuto komunikaci nebo jeji usek
zakazat vjezd.

(6) Podrobnosti o oznaceni piekdzky provozu na pozemnich komunikacich upravi
provadéci pravni predpis.
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§ 48
Pteprava osob

(1) Ridi¢ nesmi pfipustit, aby poéet pfepravovanych osob star§ich 12 let piekrogil pocet
povolenych mist urcenych k ptepravé osob (dale jen "povolené misto").

(2) V motorovém nebo jeho piipojném vozidle, které je uréeno pro piepravu osob,? se
sméji-na-povolenyeh-mistechpfepravevatosoby 1ze osoby prepravovat pouze na povolenych
mistech a pouze do pfipustné uzitecné hmotnosti, pocet osob starSich 12 let vSak nesmi
pievySovat pocet povolenych mist.

(3) Odstavec 2 plati 1 pro piepravu osob v kabin¢ fidi¢e ndkladniho automobilu.
(4) Ve zvlaStnim motorovém vozidle nesméji byt prepravovany osoby mladsi 15 let.

(5) V jiném ptipojném vozidle, nez které je ur€eno pro pfepravu osob, je preprava osob,
s vyjimkou ptipadi podle § 51, zakdzana.

(6) Ustanoveni odstavcil 1 a 2 neplati pro piepravu zranéné a jinak na zdravi ohrozené
osoby v homologovaném mobilnim z&chranném prostfedku, uréeném pro odsun zranénych a
jinak na zdravi ohrozenych z exponovaného terénu, piepravovaném v zachranném vozidle
Horské sluzby a nezbytnou ptfepravu zachranaiti. Ustanoveni odstavce 5 neplati pro piipojné
vozidlo Horské sluzby pfi pfepravé zachraiiované osoby.

§ 51

Pieprava osob v loZném prostoru niakladniho automobilu a v loZném prostoru
nakladniho privésu traktoru

(1) Piepravovat osoby v loZzném prostoru ndkladniho automobilu a v lozném prostoru
néakladniho pfivésu traktoru je zakazano.

(2) Odstavec 1 neplati pro piepravu pfislusnikii hasi¢skych zachrannych sbord,
piislusnikii ozbrojenych sil a ozbrojenych sbort, vojenskych policistii a strazniki obecnich
policii pfi plnéni jejich ukoll ajinyeh , jinych osob pfi plnéni tikoli civilni ochrany a pfi Zivelni
pohromé a Zaka vojenskych Skol pri praktickém vyucovani a akcich poradanych
Ministerstvem obrany.

(3) Osoby piepravované podle odstavce 2 musi sedét v loZzném prostoru nakladniho
automobilu nebo v lozném prostoru nédkladniho pfivésu traktoru na podlaze nebo na sedadlech
pevné k podlaze ptfipevnénych. Pfepravované osoby se nesmé&ji za jizdy vyklanét, nechat
vycnivat pfedméty z vozidla ani jinak ohrozovat bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich.

(4) Bocnice lozného prostoru ndkladniho automobilu a lozného prostoru ndkladniho
piivésu traktoru musi byt dostatecné vysoké, aby pfepravované osoby za jizdy nevypadly.

(5) Ridi¢em nakladniho automobilu nebo traktoru, v jehoZ lozném prostoru se
pfepravuji osoby podle odstavce 2, smi byt jen fidi€ star$i 21 let, ktery ma v fizeni tohoto druhu
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vozidla nejmén¢ dvouletou praxi. Tyto podminky se nevztahuji na fidi¢e vozidel ozbrojenych
sil.

(6) Zékaz prepravy osob v lozném prostoru ndkladniho automobilu neplati pro prepravu
zranéné a jinak na zdravi ohrozené osoby v mobilnim homologovaném transportnim prostiedku
Horské sluzby, ur¢eném pro odsun zranénych a jinak na zdravi ohrozenych z exponovaného
terénu, prepravovaném v prostoru pro naklad zachranného vozidla Horské sluzby a nezbytné
pieprave zachranar.

§ 67
Specialni oznaceni vozidel a osob

(1) Parkovaci prikaz oznacujici vozidlo pfepravujici osobu téZce zdravotné postizenou
(dale jen ,,parkovaci prikaz pro osoby se zdravotnim postizenim*), oznaceni vozidla fizen¢ho
osobou sluchové postizenou (déle jen ,,0znaceni O 2*) nebe-oznaéent , oznaceni vozidla I1¢kare

konajiciho navstévni sluzbu stanevenéprovadéeimpravaimpredpisem nebo oznaceni vozidla

poskytovatele zdravotnich sluzeb s opravnénim poskytovat domaci péci sméji uzivat jen

osoby, které toto oznaceni obdrzi od ptislusného obecniho tradu obce s rozsifenou ptisobnosti
nebo od opravnéného orgénu v zahranici.

(2) Parkovaci prikaz pro osoby se zdravotnim postizenim vyda ptislusny obecni trad
obce s rozsifenou plsobnosti osobé, ktera je drzitelem prikazu ZTP s vyjimkou postizenych
uplnou nebo praktickou hluchotou nebo drzitelem prikazu ZTP/P podle jiného pravniho
predpisu®?.

~rw o

(3) Oznaceni O 2 vyda pfislusny obecni ufad obce s rozsifenou pusobnosti drziteli
fidi¢ského opravnéni, ktery je drzitelem prikazu ZTP z divodu postiZzeni Gplnou nebo
praktickou hluchotou.

(4) Vozidlo lze oznacit parkovacim prikazem pro osoby se zdravotnim postizenim
pouze v pfipad¢, tidi-li vozidlo nebo je-li ve vozidle pfepravovana osoba, kterd je drZitelem
parkovaciho priikazu pro osoby se zdravotnim postizenim podle odstavce 1. Prepravovana
osoba je povinna prokazat na vyzvu policisty nebo straZznika obecni policie, Ze je drzitelem
priikazu ZTP nebo ZTP/P podle jiného pravniho predpisu®¥, ktery ji opraviiuje k uzivani
vozidla oznac¢eného parkovacim pritkazem pro osoby se zdravotnim postiZenim.

(5) V jednotlivych ptipadech a je-li to naléhavé nutné, nemusi po dobu nezbytné
potfebnou fidi¢i motorového vozidla oznadeného parkovacim prukazem pro osoby se
zdravotnim postizenim atékafikonateinavitévai-shazbu, 1€kari konajici nav§tévni sluzbu a
vSeobecné sestry, praktické sestry, détské sestry nebo fyzioterapeuti poskytujici domaci
péci s vyuzitim vozidla oznaceného podle odstavce 1, dodrzovat zdkaz stani a zdkaz stani
vyplyvajici z dopravni znacky ,,zdkaz stani*; pfitom nesmi byt ohroZena bezpecnost a plynulost
provozu na pozemnich komunikacich.

(6) V jednotlivych piipadech a je-li to naléhavé nutné, mohou vozidla oznacena
parkovacim prikazem pro osoby se zdravotnim postizenim vjizdét i tam, kde je znacka ,,Zakaz
vjezdu“ omezena dodatkovymi tabulkami ,,JEN ZASOBOVANI“, ,MIMO ZASOBOVANI*,
~JEN DOPRAVN{ OBSLUHA* a ,MIMO DOPRAVN{ OBSLUHU*.
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(7) V jednotlivych piipadech a je-li to naléhavé nutné¢, mohou vozidla oznacena
parkovacim prikazem pro osoby se zdravotnim postizenim vjizdét i do oblasti oznacené
dopravni znackou ,,PEsi zona®.

(8) Na vyhrazeném parkovisti pro vozidlo oznacené parkovacim pritkazem pro osoby
se zdravotnim postizenim je vozidlim bez tohoto oznaceni zakdzano zastaveni a stani.

(9) Silni¢ni urad mtize na zakladé zadosti osoby, které byl vydan parkovaci prikaz pro
osoby se zdravotnim postizenim, vydat rozhodnuti o zfizeni vyhrazen¢ho parkovisté v misté
bydlisté podle jiného pravniho predpisu®”. Silniéni spravni ufad vykonava podle jiného
pravniho piedpisu” dohled nad fadnym uZzivanim vyhrazeného parkovists.

(10) Ke svému oznaceni jako ucastnici provozu na pozemnich komunikacich uzivaji
osoby nevidomé bilé hole a osoby hluchoslepé cervenobilé hole.

(11) Provadéci pravni piedpis stanovi druhy, vzory a provedeni specidlnich oznaceni
vozidel a osob.

§ 69
Rizeni provozu na pozemnich komunikacich

Provoz na pozemnich komunikacich se fidi svételnymi, pfipadn¢ i doprovodnymi
akustickymi signaly nebo pokyny policisty nebo osob opravnénych k fizeni nebo usmérnovani
provozu na pozemnich komunikacich podle § 75 odst. 5, 8, 9 nebo 10 rebo-pekyny-straznika

omunikacich-podle-S8 odst—8 nebo

zvlastniho pravniho predpisu.’®

§75
Rizeni provozu pokyny policisty

(1) Policista tidi provoz na pozemnich komunikacich zménou postoje a pokyny pazi; pfitom
zpravidla pouzivd smérovku, kterou drzi v pravé ruce. Jeho pokyny znamenaji pro fidice i
chodce

a) "St!" pro smér, ke kterému stoji policista celem nebo zady; fidi€ je povinen zastavit vozidlo,

b) "Pozor!", vztyci-li policista pazi nebo predlokti pravé paze se smerovkou; fidi¢ jedouci ze
sméru, pro ktery byl provoz pfedtim zastaven, je povinen se pripravit k jizdé; fidi¢ jedouci ve
sméru pfedtim volném je povinen zastavit vozidlo; je-li vSak jiz tak blizko, Ze by nemohl
bezpecné zastavit vozidlo, smi pokracovat v jizdg,

¢) "Volno" pro smér, ke kterému stoji policista bokem; fidi¢ mtze pokracovat v jizdé€, a dodrzi-
li ustanoveni o odbo¢ovani, miize odbocit vpravo nebo vlevo,
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d) ma-li policista pravou pazi pifedpazenou a levou upazenou, znamena to "Stdj!" pro fidice
piijizdéjiciho smérem k zadiim a pravému boku policisty a "Volno" pro fidice ptijizdéjiciho
smerem k levému boku policisty; fidi¢ piijizdéjici smérem k zadim a pravému boku policisty
je povinen zastavit vozidlo; fidi€ ptijizdé€jici k levému boku policisty miize pokracovat v jizdé,
a dodrzi-li ustanoveni o odboc¢ovani, mtize odbocit vpravo nebo vlevo; fidi¢ pfijizdéjici smérem
k celu policisty smi odbocovat jen vpravo; chodci sméji prechdzet vozovku jen za zady
policisty.

(2) Zastavuje-li fidi€ pfi fizeni provozu podle odstavce 1 pism. a), b) a d) na kiizovatce,
je povinen zastavit pted hranici kfizovatky.

(3) Pti pokynech "Stiij!" a "Volno" miize policista upazit obé nebo jednu pazi; obé paze
muze pfipazit, postaci-li k fizeni provozu postoj. To neplati pro pokyn uvedeny v odstavci 1
pism. d).

(4) Policista muze pfti fizeni provozu davat kromé pokynti uvedenych v odstavci 1 1 jiné
pokyny, naptiklad "Zrychlit jizdu!" vodorovnym kyvanim paze pies stied téla nebo "Zpomalit
jizdu!" kyvéanim paze nahoru a dolii. K zdiiraznéni svého pokynu miize policista uzit znameni
pistalkou.

(5) Odstavce 1 az 4 plati i pro fizeni provozu na pozemnich komunikacich vojenskym
policistou a ptisluSnikem vojenské potadkové sluzby, ktery pii fizeni provozu na pozemnich
komunikacich uziva smérovku nebo zastavovaci terc.

(6) Na pozéadani je pfislusnik vojenské poradkové sluzby pii fizeni provozu na
pozemnich komunikacich povinen prokazat se policistovi nebo vojenskému policistovi platnym
povétenim k fizeni provozu na pozemnich komunikacich.

(7) Vystroj a oznaceni ptisluSnika vojenské potadkové sluzby pfti fizeni provozu na
pozemnich komunikacich, vzor smérovky a zastavovaciho terc¢e, podobu a obsah povéieni k
fizeni provozu na pozemnich komunikacich podle odstavce 6 a vzor pokynil pii fizeni provozu
na pozemnich komunikacich podle odstavcii 1 a 4 stanovi provadéci pravni predpis.

(8) Straznik obecni policie je opravnén pokyny usmériiovat provoz na pozemnich
komunikacich v ptipad¢, Ze je to nezbytné pro obnoveni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu, a neni-li fizeni provozu zajisténo policii nebo v soucinnosti s policii. Pfi usmériiovani
provozu pouziva straznik pokyny stanovené pro fizeni provozu policisty.

(9) Celnik ve stejnokroji je opravnén usmérinovat pokyny provoz na pozemnich
komunikacich v pfipadé, Ze je to nezbytné pro obnoveni bezpecnosti a plynulosti
silni¢niho provozu, a neni-li Fizeni provozu zajiSténo policii. PFi usmérnovani provozu
pouziva celnik pokyny stanovené pro Fizeni provozu policisty.

9 (10) Pislusnik Hasi¢ského zachranného sboru ve sluzebnim stejnokroji s ozna¢enim
pfislusnosti k Hasi¢skému zachrannému sboru je oprdvnén usmériiovat pokyny provoz na
pozemnich komunikacich v pfipadé, Ze je to nezbytné v souvislosti s feSenim mimotadné
udalosti, a neni-li pfitomen policista nebo straZznik obecni policie. Pfi usmériovani provozu
pouziva pokyny stanovené pro fizeni provozu policisty. Obdobné opravnéni ma c¢len nebe
zaméstnanee—jednoteyr—pozarni—ochrany jednotky poZarni ochrany nebo zaméstnanec
pravnické osoby nebo podnikajici fyzické osoby, ktery jako zaméstnani vykonava ¢innost
v jednotce hasi¢ského zachranného sboru podniku pfi feSeni mimotadnych udalosti.
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§ 76

(5) Pokyny
votensképotadikové—shuzby davane pri Fizeni nebo usmérnovani provozu na pozemnich
komunikacich podle § 75 jsou nadiazeny piechodné, mistni i obecné Upravé provozu na
pozemnich komunikacich.

§ 80a
Skupiny vozidel
(1) Do skupiny

a) AM jsou zarazena

1. dvoukolovd motorova vozidla s konstrukéni rychlosti prevySujici 25 km.h! a
nepievySujici 45 km.h'l, jejichZ technické parametry odpovidaji parametrim vozidel
kategorie Lle podle primo pouzitelného predpisu Evropské unie upravujiciho
schvalovani vozidel kategorie L5V,

2. tfikolova motorova vozidla s konstrukéni rychlosti pievySujici 25 km.h! a
nepievySujici 45 km.h'l, jejichZ technické parametry odpovidaji parametrim vozidel
kategorie L2e podle primo pouzitelného predpisu Evropské unie upravujiciho
schvalovani vozidel kategorie L3V, a

3. &tyfkolova motorova vozidla s konstrukéni rychlosti nepievySujici 45 km.h!, jejichz
technické parametry odpovidaji parametrim vozidel kategorie Lé6e podle primo
pouZitelného piedpisu Evropské unie upravujiciho schvalovani vozidel kategorie L5V,

b) Al jsou zafazeny

1. lehké motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj o vykonu nejvyse 11 kW a s pomérem
vykonu/hmotnosti nejvyse 0,1 kW/kg a se zdvihovym objemem spalovacitho motoru
nepievySujicim 125 cm3,

2. tiikolova motorova vozidla o vykonu nejvyse 15 kW,
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¢) A2 jsou zatazeny motocykly s postrannim vozikem nebo bez né¢j s vykonem motoru nejvyse
35 kW a s pomérem vykonu/hmotnosti nejvyse 0,2 kW/kg, které nebyly upraveny z motocyklu
s vice nez dvojndsobnym vykonem,

d) A jsou zatazeny
1. motocykly s postrannim vozikem nebo bez n¢j,

2. tfikolova motorova vozidla s vykonem prevysujicim 15 kW,

e) B1 jsou zafazena ¢tyikolova motorova vozidla s~~rimken-vezideluvedenyeh-vpismeni-a);
b lon ponfautie Vo e . cnfeviuio 400 ke nebe

yoe .
v
...... an AoZenam a
aro v ol v

550-ke—u—vezidel uréenyehkprepravé—zbezi , jejichZ technické parametry odpovidaji
parametrim vozidel kategorie L7¢ podle primo pouzZitelného piedpisu Evropské unie
upravujiciho schvalovani vozidel kategorie L3V, s vyjimkou vozidel uvedenych v pismeni
a),

f) B jsou zafazena motorova vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v pismenech a) az e), jejichz
nejvetsi povolena hmotnost nepievySuje 3 500 kg, urcend pro prepravu nejvyse 8 osob kromé
fidice, ke kterym smi byt ptipojeno piipojné vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti

1. nepievysujici 750 kg,

2. ptevysujici 750 kg, pokud nejvétsi povolend hmotnost této jizdni soupravy nepfevysuje 3
500 kg, nebo

3. ptevysuyjici 750 kg, pokud nejvétsi povolend hmotnost této jizdni soupravy prevysuje 3 500
kg, ale nepfevysSuje 4 250 kg, jedna-li se o fidi¢ské opravnéni v rozsifeném rozsahu,

g) C1 jsou zatazena motorova vozidla s vyjimkou traktord a vozidel uvedenych v pismeni 1),
jejichZ nejvétsi povolena hmotnost prevySuje 3 500 kg, ale nepfevySuje 7 500 kg, urend pro
pfepravu nejvySe 8 osob kromé fidice, ke kterym smi byt pfipojeno ptipojné vozidlo o nejvétsi
povolené hmotnosti nepievysujici 750 kg,

h) C jsou zafazena motorova vozidla s vyjimkou traktorti a vozidel uvedenych v pismenech g)
a1), jejichZ nejvetsi povolend hmotnost pfevysuje 3 500 kg, urcend pro piepravu nejvyse 8 osob
kromé fidiCe, ke kterym smi byt pfipojeno ptipojné vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti
nepievysujici 750 kg,

1) D1 jsou zafazena motorova vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v pismenech a) az f),
urend pro piepravu osob, jejichz pocCet nepifesahuje 16 kromé fidiCe a, jejichz délka
neptfesahuje 8 metrl, ke kterym smi byt piipojeno piipojné vozidlo o nejvetsi povolené
hmotnosti neptevysujici 750 kg,

7) D jsou zafazena motorova vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v pismeni 1), uréend pro
prepravu vice nez 8 osob kromé fidice, ke kterym smi byt ptipojeno ptipojné vozidlo o nejvétsi
povolené hmotnosti nepievysujici 750 kg,

k) B+E jsou zafazeny jizdni soupravy sloZené z vozidla uvedeného v pismeni f) a ptipojného
vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti neptevySujici 3 500 kg,

1) C1+E jsou zatazeny jizdni soupravy, jejichz nejvétsi povolena hmotnost nepfevysuje 12 000
kg, sloZzené
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1. z vozidla uvedeného v pismeni g) a ptipojného vozidla o nejvetsi povolené hmotnosti vyssi
nez 750 kg, nebo

2. z vozidla uvedeného v pismeni f) a piipojného vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti vyssi
nez 3 500 kg,

m) C+E jsou zafazeny jizdni soupravy slozené z vozidla uvedeného v pismeni h) a ptipojného
vozidla o nejveétsi povolené hmotnosti vyssi nez 750 kg,

n) D1+E jsou zatfazeny jizdni soupravy slozené z vozidla uvedeného v pismeni 1) a ptipojného
vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti vyssi nez 750 kg,

0) D+E jsou zatazeny jizdni soupravy slozené z vozidla uvedeného v pismeni j) a ptipojného
vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti vyssi nez 750 kg.

(2) Do skupiny T jsou zarazeny traktory a pracovni stroje samojizdné, ke kterym smi
byt ptipojeno pripojné vozidlo.

S Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o
schvalovani dvoukolovych nebo tfikolovych vozidel a ¢tyikolek a dozoru nad trhem s
témito vozidly, v platném znéni.

§ 82
Podminky udéleni a drzeni fidi¢ského opravnéni
(1) Ridi¢ské opravnéni lze udélit pouze osobg, ktera
a) dosédhla véku stanoveného timto zakonem,
b) je zdravotné zplisobild k fizeni motorovych vozidel,
¢) je odborné zpusobila k fizeni motorovych vozidel,
d) ma na uzemi Ceské republiky obvyklé bydlisté nebo zde alespon 6 mésicti studuje,
e) splnila dal$i podminky stanovené timto zdkonem,

f) neni ve vykonu spravniho trestu nebo trestu zédkazu €innosti spoc¢ivajiciho v zédkazu fizeni
motorovych vozidel, neni povinnym v exekuci pozastavenim fidi¢ského opravnéni, osobé, které
nebylo uloZeno v trestnim fizeni pfiméfené omezeni spocivajici ve zdrZeni se fizeni motorovych
vozidel;nebo-osobé,kteranema—vregistruFidich—zaznamenane bodit a ktera v obdobi
prredchazejiciho 1 roku nedosahla poétu bodi stanoveného pro pozbyti Fidi¢ského
opravnéni,

g) neni drzitelem platného tfidicského opravnéni ud€leného jinym clenskym statem,
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h) nevykonava zavazek zdrzZet se Fizeni motorovych vozidel, ke kterému se zavazala pro
ucely podminéného odloZeni podani navrhu na potrestini nebo podminéného zastaveni
trestniho stihani.

(2) Ridi¢ské opravnéni nelze udélit osobg, jejiz fidi¢ské opravnéni bylo v jiném
Clenském staté¢ pozastaveno nebo odejmuto, nebo ji byl ulozen zdkaz ¢innosti spocivajici v
zékazu fizeni motorovych vozidel, pokud neuplynula lhiita pro opetovné udéleni tidi¢ského
opravnéni.

(3) Podminky podle odstavce 1 pism. b), ¢) a e) musi spliiovat drzitel fidi¢ského
opravnéni po celou dobu drzeni fidi¢ského opravnéni.

(4) Studiem se rozumi zadkladni vzdélavéni, stiedni vzdélavani a vysSi odborné
vzdélavani v denni formé v oborech vzdélani v zakladni Skole, stfedni Skole, konzervatofi nebo
vyssi odborné Skole, zapsané do rejstiiku Skol a Skolskych zafizeni, a prezen¢ni studium v
akreditovanych studijnich programech na vysoké Skole. Mistem studia se rozumi adresa mista,
kde probiha vyuka nebo jeji podstatna ¢ast.

(5) Za ticelem zjisténi, zda osoba uvedena v odstavci 1 splituje podminku beztihonnosti
podle odstavce 1 pism. f), si pfislusny organ uvedeny v § 92 odst. 1 vyzada podle zvlastniho
pravniho predpisu27a) vypis z evidence Rejstifku trestl. Zadost o vydani vypisu z evidence
Rejstiiku trestli a vypis z evidence Rejstiiku trestl se predavaji v elektronické podobé, a to
zpusobem umoznujicim dalkovy pfistup.

§ 87a
Dopravné psychologické vysetieni
(1) Dopravné psychologickému vysetfeni je povinen se podrobovat

a) drzitel fidi¢ského opravnéni pro skupinu C1+E, C nebo C+E, pokud tidi nakladni automobil
o nejveétsi povolené hmotnosti prevysujici 7 500 kg nebo specidlni automobil o nejvetsi
povolené hmotnosti prevysujici 7 500 kg nebo jizdni soupravu, ktera je slozena z nédkladniho
automobilu a pfipojného vozidla nebo ze specidlniho automobilu a ptipojného vozidla a jejiz
nejvetsi povolena hmotnost prevysuje 7 500 kg,

b) drzitel fidi¢ského opravnéni pro skupinu D1+E, D nebo D+E, pokud tidi motorové vozidlo
zatazené do nékteré z téchto skupin vozidel.

(2) Dopravné psychologickému vysSetieni je drzitel fidicského opravnéni uvedeny v
odstavci 1 povinen se podrobit pfed zahdjenim vykonu ¢innosti uvedené v odstavci 1, a dalSimu
dopravné psychologickému vySeteni nejdiive Sest mesicli pred dovrSenim 50 let a nejpozdéji
v den dovrSeni 50 let a dale pak kazdych pét let. Povinnost podrobit se dopravné
psychologickému vySetfeni pred zahajenim vykonu ¢innosti nevznika, podrobil-li se drzitel
fidi¢ského opravnéni uvedeny v odstavci 1 dopravné psychologickému vysetieni pred ziskanim
tohoto fidi¢ského opravnéni, a ode dne provedeni vysetieni neuplynulo ke dni zah4jeni vykonu
¢innosti vice nez 6 mésicil.

(3) Dopravné psychologickému vySetfeni je povinna se podrobit osoba, ktera zada o
vraceni fidi¢ského opravnéni, které pozbyla v disledku
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a) dosazeni eelkevého-pocta12-bodt vboedovémhodnocenifidict-stanoveného poctu bodu
v bodovém hodnoceni,

b) soudem ulozeného trestu zdkazu ¢innosti spocivajiciho v zdkazu fizeni motorovych vozidel,

¢) spravnim organem ulozeného spravniho trestu zdkazu ¢innosti spocivajiciho v zakazu tizeni
motorovych vozidel, byl-li tento spravni trest ulozen na dobu nejméné 6 mésicli, nebo

d) podminéného odlozeni podani navrhu na potrestani nebo podminéného zastaveni trestniho

stihani, s—pewbebu—jehordasebpidobaeapsdmbisdimrel e fbrenimotorovichoridel nro

jehoZz ucely se zavazala zdrZet se Fizeni motorovych vozidel.

(4) Dopravné psychologické vysetieni provadi psycholog, kterému ministerstvo udélilo
akreditaci.

(5) Ministerstvo ud¢li akreditaci k provadéni dopravné psychologického vySetfeni na
zadost fyzické osobé, ktera

a) absolvovala akreditované magisterské studium v oboru psychologie,

b) absolvovala postgradualni studium v oboru dopravni psychologie akreditovaného studijniho
programu nebo programu celozivotniho vzdélavani provadéného vysokou skolou,

c) ma alespon 3 roky praxe v oblasti dopravni psychologie a
d) ma k dispozici vybaveni nezbytné pro fadné provadéni dopravné psychologického vysetieni.

(6) Ministerstvo odejme akreditaci k provadéni dopravné psychologického vySetient,
nespliiuje-li jeji drzitel podminku pro jeji udéleni uvedenou v odstavcei 5 pism. d) nebo porusil-
li opakované nebo zvlast' zavaznym zplsobem svou povinnost podle tohoto zakona, ktera se
vztahuje k ¢innosti drZitele akreditace.

(7) Néklady na dopravné psychologické vySetieni osob uvedenych v odstavci 1 hradi u
osob v pracovnépravnim vztahu zameéstnavatel. U osob uvedenych v odstavci 1, které nejsou v
pracovnépravnim vztahu, a u osob uvedenych v odstavci 3 hradi ndklady na dopravné
psychologické vysetfeni tyto osoby.

(8) Povinnost dopravné psychologického vySetfeni podle odstavce 1 se netyka fidice,
ktery provadi silni¢ni dopravu soukromé povahy, pokud neni provadéna za tplatu a déle tidi¢i
vozidel pozarni ochrany, fidi¢ vozidel policie, Vézeiiské sluzby Ceské republiky,
zpravodajskych sluZzeb a fidi¢a vozidel ozbrojenych sil Ceské republiky.

(9) Vybaveni nezbytné pro fadné provadeéni dopravné psychologického vySetieni
stanovi provadéci pravni predpis.

§ 90
Odborna zptisobilost k fizeni motorovych vozidel

(1) Ridi¢ské opravnéni mize byt udéleno pouze osobé, ktera ziskala odbornou
zplisobilost k fizeni motorovych vozidel podle zvlastniho pravniho predpisu® (dile jen
"odborna zputsobilost").
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(2) Absolvoval-li zadatel o Fidi¢ské opravnéni vycvik a zkousku z praktické jizdy® s
motorovym vozidlem vybavenym automatickou ptevodovkou, obecni Gfad obce s rozsifenou
pusobnosti omezi fidi¢ské opravnéni pro ptisluSnou skupinu pouze na vozidla s timto druhem
ptevodovky. Vozidlem vybavenym automatickou pfevodovkou se rozumi vozidlo, ve kterém
neni pedal spojky, popfipadé u vozidel, k jejichz fizeni opraviiuje fidicské opravnéni pro
skupinu A1, A2 nebo A, rucni paka spojky. Omezeni fidi¢ského opravnéni se neprovede, jde-
li o fidi¢ské opravnéni

a) pro skupinu AM, nebo

b) pro skupinu &-E+E;-Dnebe-D+E B+E, C, C+E, C1, C1+E, D, D+E, D1 nebo D1+E, je-li
zadatel jiz drzitelem fidi¢ského opravnéni udéleného pro fizeni vozidel zarazenych alespoii do
jedné ze skupin B, B+E, C, C+E, C1, C1+E, D, D+E, D1 nebo D1+E, které neni omezeno pouze
na fizeni vozidel vybavenych automatickou pirevodovkou.

(3) Pii fizeni draznich vozidel,'"V ktera jsou pouzivdna v provozu na pozemnich
komunikacich, musi byt fidi¢ tohoto vozidla drZitelem opravnéni k fizeni draZniho vozidla
podle zvlastniho pravniho predpisu.'” Ridi¢ trolejbusu musi byt drzitelem Fidi¢ského opravnéni
skupiny D.

(1) PrisluSny obecni urad obce s rozSifenou pisobnosti rozhodne na Zadost osoby,
ktera pozbyla ridi¢ské opravnéni podle § 94a, o jeho vraceni po

a) vykonu trestu nebo spravniho trestu zakazu cinnosti spocivajiciho v zakazu rizeni
motorovych vozidel,

b) upusténi nebo podminéném upusténi od vykonu zbytku trestu nebo spravniho trestu
zakazu c¢innosti spocivajiciho v zakazu Fizeni motorovych vozidel,

¢) vykonu trestu nebo po uplynuti zkuSebni doby podminéného upusténi od potrestani
s dohledem, v jehoZ ramci bylo uloZeno priméiené omezeni spocivajici ve zdrZeni se Fizeni
motorovych vozidel, nebo po rozhodnuti o upusténi od tohoto priméreného omezeni,

d) rozhodnuti o neosvédceni ve zkuSebni dobé podminéného odloZeni podani navrhu
na potrestani nebo podminéného zastaveni trestniho stihani,

e) uplynuti doby zavazku zdrZet se Fizeni motorovych vozidel pro ucely podminéného
odloZeni podani navrhu na potrestani nebo podminéného zastaveni trestniho stihani, nebo
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f) rozhodnuti o tom, Ze zbytek zavazku zdrzZet se Fizeni motorovych vozidel pro tcely
podminéného odloZeni podani niavrhu na potrestani nebo podminéného zastaveni
trestniho stihani nebude vykonan.

(2) Zadost o vraceni fidi¢ského opravnéni poddva osoba uvedend v odstavci 1 u
piislusného obecniho ufadu obce s rozsifenou plisobnosti. Zadost musi mit pisemnou formu a
musi v ni byt uvedeno:

a) jméno a piijmeni zZadatele,

b) adresa obvyklého bydlisté Zadatele na Gizemi Ceské republiky nebo misto studia,

c¢) datum, misto narozeni a rodné Cislo Zadatele, pokud mu bylo ptidéleno,

d) datum

1. ukonceni vykonu trestu nebo spravniho trestu zakazu c¢innosti spocivajiciho
v zakazu Fizeni motorovych vozidel,

2. nabyti pravni moci rozhodnuti o upusténi nebo o podminéném upusténi od vykonu
zbytku tohoto trestu nebo spravniho trestu,

3. ukon¢eni vykonu trestu, v jehoZ ramci bylo uloZeno primérené omezeni spo€ivajici
ve zdrZeni se Fizeni motorovych vozidel, nebo datum nabyti pravni moci rozhodnuti o
upusténi od tohoto priméreného omezeni,

4. nabyti pravni moci rozhodnuti o osvédceni ve zkuSebni dobé podminéného
upusténi od potrestini s dohledem, v jehoZ ramci bylo uloZeno primérené omezeni
spodivajici ve zdrzZeni se Fizeni motorovych vozidel, nebo datum, ke kterému se ma za to,
Ze doslo k osvédceni,

5. nabyti pravni moci rozhodnuti o neosvédceni ve zkuSebni dobé podminéného
odloZeni podani navrhu na potrestani nebo podminéného zastaveni trestniho stihani, nebo

6. ukonceni doby trvani ziavazku zdrZet se Fizeni motorovych vozidel pro ucely
podminéného odloZeni podani navrhu na potrestani nebo podminéného zastaveni
trestniho stihani anebo datum nabyti pravni moci rozhodnuti o tom, Ze zbytek tohoto
zavazku nebude vykonan,

e) skupina vozidel, pro kterou se zada o vraceni fidi¢ského opravnéni.
(3) K Zadosti podle odstavce 2 musi byt pfilozen

a) platny doklad totoznosti Zadatele,
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b) doklad spocivajici v

1. rozhodnuti, kterym byl Zadateli uloZen spravni trest zakazu cCinnosti spocivajiciho
v zakazu Fizeni motorovych vozidel nebo rozhodnuti, kterym bylo upusténo od vykonu
zbytku tohoto spravniho trestu,

2. rozhodnuti, kterym byl Zadateli uloZen trest zakazu c¢innosti spocivajiciho v zdkazu
Fizeni motorovych vozidel nebo trest, v jehoz ramci bylo Zadateli uloZeno piimérené
omezeni spocivajici ve zdrZeni se Fizeni motorovych vozidel, rozhodnuti, kterym bylo
upusténo od potrestani s dohledem, v jehoZ ramci bylo uloZeno primérené omezeni
spocivajici ve zdrZeni se Fizeni motorovych vozidel, nebo rozhodnuti, kterym bylo
upusténo nebo podminéné upusténo od vykonu zbytku tohoto trestu nebo od priméreného
omezeni spocivajiciho ve zdrZeni se Fizeni motorovych vozidel, nebo

3. rozhodnuti o neosvédceni ve zkuSebni dobé podminéného odloZeni podani navrhu
na potrestani nebo podminéného zastaveni trestniho stihani nebo rozhodnuti o tom, Ze
zbytek zavazku zdrZet se Fizeni motorovych vozidel pro ucely podminéného odloZeni
podani navrhu na potrestani nebo podminéného zastaveni trestniho stihani nebude
vykonan, a v pripadé, Ze toto rozhodnuti nebylo vydano, rozhodnuti o podminéném
odloZeni podani navrhu na potrestani nebo podminéném zastaveni trestniho stihani,

c¢) v pripad¢ zadosti podle odstavce 5 doklad o odborné zptisobilosti k fizeni motorovych
vozidel zarazenych do ptislusné skupiny vozidel, ktery nesmi byt ke dni podani zadosti starsi
nez 60 dni.

(4) Po podani zadosti ptisluSny obecni tifad obce s rozsifenou ptusobnosti bezodkladné
ov¢ti podle dokladu totoZnosti tidaje Zadatele a doklad totoznosti vrati Zadateli.

(5) Pokud ode dne pravni moci rozsudku nebo rozhodnuti, jimz doslo k uloZeni trestu
nebo spravniho trestu zakazu ¢innosti spocivajiciho v zakazu fizeni motorovych vozidel, trestu,
v jehoz ramci bylo zadateli ulozeno pfiméfené omezeni spocivajici ve zdrZeni se fizeni
motorovych vozidel, nebo jimz bylo upusténo od potrestdni s dohledem, v jehoz ramci bylo
ulozeno pfiméfené omezeni spocivajici ve zdrzeni se fizeni motorovych vozidel, nebo
rozhodnuti o podminéném odloZeni podani navrhu na potrestdni nebo podminéném zastaveni
trestniho stihani, »prabéhujehozzkusebni-deby pro jehoz ucely se zavazal zdrzet se fizeni
motorovych vozidel, uplynul vice nez jeden rok, musi zadatel prokdzat zdravotni a odbornou
zpusobilost. Pokud se rozsudek nebo rozhodnuti vztahuje ke skutku, za ktery byl Zadateli
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zadrZen Fidi¢sky priakaz, plyne doba podle véty prvni ode dne zadrZeni Fidi¢ského
priikazu.

(6) Zadatel musi prokazat psychickou zptisobilost, pokud Z4da vraceni Fidi¢ského
opravnéni, které pozbyl v disledku

a) soudem ulozeného trestu zakazu ¢innosti spoc¢ivajiciho v zdkazu fizeni motorovych vozidel,

b) spravnim organem ulozeného spravniho trestu zakazu ¢innosti spocivajiciho v zakazu fizeni
motorovych vozidel, byl-li tento spravni trest ulozen na dobu nejméné 6 mésicli, nebo

¢) podminéného odlozeni podani navrhu na potrestani nebo podminéného zastaveni trestniho

stihani, ¥ priabehujehozzkusebni-deby pro jehoz ucely se zavazal zdrzet se fizeni motorovych

vozidel.

§ 117

Zadosti a oznameni v listinné podobé podle § 92 az 94, § 98 az 102, § 108 az
112, § 114 az 116, § 123b odst. 7, § 123d;423e-a123f a 123e mize podat zadatel nebo drzitel
fidi¢ského opravnéni i postou nebo elektronickou formou. V takovém ptipadé musi byt podpis
zadatele nebo drzitele fidi¢ského opravnéni na zadosti nebo ozndmeni uifedné oveéfen. Doklad
totoznosti zadatel nebo drzitel fidicského opravnéni nepriklada.

§ 118a
Zabranéni v jizde
(1) Policista muze pii dohledu na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich ptikazat fidi¢i motorového vozidla jizdu na nejblizsi, z hlediska bezpecnosti
a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich, vhodné misto k odstaveni vozidla a zabranit

mu v jizd¢ pouzitim technického prostfedku k zabranéni odjezdu vozidla (dale jen "technicky
prostfedek™) nebo odtazenim vozidla, jestlize fidi¢

a) je podeziely, ze bezprosttedné predtim zavinil dopravni nehodu, pii které doslo
k usmrceni nebo tézké Gjme na zdravi jiné osoby,

b) yjel z mista dopravni nehody, na které m¢l bezprostredné predtim cast a kterou byl
povinen oznamit policii podle § 47 odst. 3 pism. b),

&) ¢) je podeziely, Ze fidil motorové vozidlo bezprostfedné po poziti alkoholického
napoje nebo uziti jiné ndvykové latky nebo v takové dobé po poziti alkoholického napoje nebo
uziti jiné navykové latky, kdy jesté byl pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky,

e} d)se pies vyzvu podle § 5 odst. 1 pism. f) odmitl podrobit vySetfeni podle zvlastniho
pravniho predpisu7) ke zjisténi, zda neni ovlivnén alkoholem,

H e)se pres vyzvu podle § 5 odst. 1 pism. g) odmitl podrobit vysetieni podle zvlastniho
pravniho piedpisu7) ke zjisténi, zda neni ovlivnén jinou navykovou latkou,

g} Hridil motorové vozidlo, aniz by byl drzitelem fidi¢ského opravnéni pro ptislusnou
skupinu vozidel,
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B g)fidil motorové vozidlo, prestoze mu byl soudem uloZen trest nebo spravnim
organem’” uloZen spravni trest zakazu ¢innosti spo¢ivajici v zakazu fizeni motorovych vozidel.

(2) Policista mtze pii dohledu na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich zabranit v jizdé¢ motorovému vozidlu pouzitim technického prostfedku nebo
odtazenim vozidla, jestlize

a) je davodné podezreni, ze vozidlo bylo odcizeno,

b) V021dlo Je technlcky nezpusoblle k provozu na pozemnlch komunikacich®*? tak

kemﬂﬂﬂeae}eh z duvodu nebezpecne zavadyz)
c) fidi¢ odmitl podrobit vozidlo technické silni¢ni kontrole, nebo

d) je diivodné podezieni, ze vozidlo bylo uzito v rozporu s § 47a.

(3) Policista muze pii dohledu na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich zabranit v jizd¢ vozidlu autoSkoly pouzitim technického prosttedku k zabranéni
odjezdu vozidla nebo odtazenim vozidla, jestlize ucitel autoskoly

a) pozil alkoholicky napoj nebo uzil jinou navykovou latku béhem jizdy nebo
bezprostiedné pied jizdou anebo v takové dobé pied zahajenim jizdy, ze by v dobé€ jizdy jesté
mohl byt pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky,

b) se ptes vyzvu podle § 8a odst. 2 pism. a) odmitl podrobit vySetfeni podle zvlastniho
pravniho predpisu” ke zjisténi, zda neni ovlivnén alkoholem,

c) se ptes vyzvu podle § 8a odst. 2 pism. b) odmitl podrobit vysetieni podle zvlastniho
pravniho predpisu” ke zjisténi, zda neni ovlivnén jinou navykovou latkou.

(4) Straznik obecni policie je povinen v ptipadech uvedenych v odstavcich 1 a 2 ptivolat
policii a fidi€ je povinen setrvat na misté do pfichodu policie.

(5) Policista zajisti zabranéni v jizd€ vozidla na naklady fidi¢e nebo provozovatele
vozidla.

(6) Policie zajisti uvolnéni vozidla, jestlize pominuly diivody pro zabranéni v jizdé
vozidla. Pokud diivody pro zabranéni v jizdé byly na stran€ fidice, miize s vozidlem pokracovat
v jizdé¢ jiny zplsobily fidi€. Doslo-1i k zabranéni v jizd¢ podle odstavce 2 pism. c), policie
uvolni vozidlo nejpozdéji po 48 hodinach. Doslo-1i k zabranéni v jizd€ podle odstavce 2 pism.
d), policie uvolni vozidlo teprve v okamziku, kdy odpadne nebezpeci jeho dalSiho uZziti v
rozporu s § 47a, nejpozdéji vSak po uplynuti 48 hodin od zabranéni v jizde.

(7) Technicky prostiedek k zabranéni v jizd€ nelze pouzit, pokud by vozidlo tvofilo
ptekazku provozu na pozemnich komunikacich.

(8) Pfi nespravném postupu policisty muze poskozeny postupovat podle zdkona
¢. 82/1998 Sb., o odpovédnosti za Skodu zplisobenou pii vykonu vetfejné moci rozhodnutim
nebo nespravnym ufednim postupem a o zméné zdkona €. 358/1992 Sb., o notafich a jejich
¢innosti (notarsky tad).

Zadrzeni tidi¢ského prikazu
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(1) Policista je opravnén zadrzet Fidi¢sky prikaz, je-li Fidi¢ podeziely z prestupku
nebo trestného ¢inu spachaného tim, Ze

a) ridil vozidlo bezprostiedné po poziti alkoholického napoje nebo po uziti jiné navykové
latky nebo v takové dobé po poziti alkoholického napoje nebo uziti jiné navykové latky,
po kterou byl jeSté pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky,

b) se pres vyzvu podle § 5 odst. 1 pism. f) nebo g) odmitl podrobit vySetieni, zda p¥i Fizeni
vozidla nebyl ovlivnén alkoholem nebo jinou navykovou latkou,

¢) Fidil motorové vozidlo, aniz by byl drzitelem Fidié¢ského opravnéni pro prisluSnou
skupinu vozidel, nebo

d) zpisobil dopravni nehodu, pri které doSlo k usmrceni nebo tézké iijmé na zdravi jiné
osoby.

(2) Po dobu zadrzeni fidi¢ského prikazu nesmi drzitel fidi¢ského opravnéni fidit
motorové vozidlo.

(3) Policista, ktery zadrZel fidi¢sky prikaz, pouci drzitele fidi¢ského prukazu o disledku
zadrzeni fidi¢ského prikazu a vyda drziteli fidi¢ského pritkazu pisemné potvrzeni o zadrzeni
fidi¢ského prikazu.

(4) Policie pisemné oznami zadrZeni fidi¢ského prikazu obecnimu ufadu obce
s rozSifenou puisobnosti jchoz 4 i zent fidicskd : §
prisluSnému podle mista spachani skutku; ozndmeni odesle spolu se zadrzenym fidi¢skym
prikazem bez zbyte¢ného odkladu, nejpozdéji nasledujici pracovni den po dni zadrzeni
fidi¢ského pritkazu. U fidiGe, ktery nema na uzemi Ceské republiky bydlistétrvaly-pobytnebe
preehodny pobyt, zasle policie zadrzeny fidi¢sky prikaz obecnimu ufadu obce s rozsifenou
plsobnosti ptislusnému podle mista spachéni pfestapku skutku, ktery jej neprodlené zaSle
piislusnému organu statu, ktery fidi¢sky priikaz vydal. ZadrZeni Fidi¢ského prukazu oznami
policie bez zbyte¢ného odkladu rovnéz obecnimu uradu obce s rozsifenou piisobnosti
prislusnému k vedeni udaja o Fidi¢i v registru ridica, ktery o tom provede v registru
Fidica zaznam.

o

(5) Je-li zadrZen tidicsky prikaz ptislusniku zpravodajské sluzby, policie pisemné
oznami zadrZeni fidi¢ského prikazu pfisluSnému orgénu; oznameni odesle spolu se zadrzenym
fidicskym prikazem bez zbyte¢ného odkladu, nejpozdé€ji nésledujici pracovni den ode dne
zadrzeni fidi¢ského prukazu.

(6) Je-li dan diivod pro zadrZeni Fidi¢ského prikazu podle odstavce 1 a Fidic jej
policistovi nepredlozil, miZe policista tento Fidi¢sky prukaz prohlasit za zadrzZeny.
Ridi¢sky priikaz se v takovém piipadé povaZuje za zadrZeny a odstavce 2 aZ 5 se pouZiji
obdobné s tim, Ze Fidi¢sky priikaz se k oznameni nepriklada a jeho drzitel ma povinnost
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jej do 5 pracovnich dni ode dne jeho prohlaseni za zadrZeny odevzdat obecnimu uiradu
obce s rozsifenou puisobnosti prisluSnému podle mista spachani skutku.

€6) (7) Vzor a nalezitosti potvrzeni o zadrzeni fidicského pritkazu stanovi provadéci
pravni predpis.

§ 118¢

(1) Obecni urad obce s rozsifenou puisobnosti prislus$ny podle mista spachani skutku
do 5 pracovnich dnii ode dne doruceni ozndmeni o zadrzeni fidi¢ského prikazu podle § 118b
zahaji fizeni, na zdkladé n¢hoz lze rozhodnout o zadrzZeni fidi¢ského prukazu do doby
pravomocného rozhodnuti o prestupku nebo o trestném ¢inu; jde-li o podezieni ze spachani
trestného ¢inu, zahji fizeni po ptfedchozim souhlasu statniho zastupce. Rozhodl-li obecni ufad
obce s rozsifenou plisobnosti o zadrzeni fidi¢ského prikazu, ozndmi to bez zbyte¢ného odkladu

obecnimu ufadu obce s rozsifenou puisobnosti piislusnému k vedeni registro—fidict—drzitele

fidicského-opravaent idaji o Fidici v registru Fidi¢a a postoupi mu zadrzeny tidi¢sky prikaz
k uschove.

~ o

(2) Obecni urad obce s rozsifenou pusobnosti vrati zadrzeny fidi¢sky prukaz bez
zbyte¢ného odkladu jeho drziteli, jestlize

a) nerozhodne o zadrzeni fidi¢ského priikkazu podle odstavce 1,

b) v pravomocné skonceném fizeni o skutku, pro ktery byl fidi¢sky prikaz zadrZen, nebyl
ulozen trest nebo spravni trest zdkazu ¢innosti spocivajici v zakazu tfizeni motorovych vozidel,
nebo

¢) nebylo pravomocné skonceno fizeni o skutku, pro ktery byl fidi¢sky prikaz zadrzen, a ode
dne zadrzeni fidi¢ského priikazu uplynula doba, na kterou

1. byl rozhodnutim vydanym v prvnim stupni fizeni o tomto skutku uloZen trest nebo
spravni trest zakazu ¢innosti spocivajici v zékazu fizeni motorovych vozidel, nebo

2. lze ulozit trest nebo spravni trest zdkazu cCinnosti spocivajici v zakazu fizeni
motorovych vozidel za tento skutek.

(3) Doba zadrZeni fidi¢ského prukazu se zapocitavd do doby vykonu spravniho trestu
nebo trestu zdkazu ¢innosti spocivajiciho v zakazu fizeni motorovych vozidel, pokud byl tento
spravni trest nebo trest fidi¢i ulozen za skutek, za ktery mu byl zadrZen fidi¢sky prikaz.

§119

(1) Evidence udaji o fidi¢ich je vedena v registru fidic¢i, ktery je informacnim
systémem, jehoZz spravcem je obecni Ufad obce s rozsifenou plisobnosti. Registr fidict je
informa¢nim systémem veiejné spravy podle zvlastniho zdkona®*?,

(2) Registr fidict obsahuje

a) osobni udaje o fidi¢i motorového vozidla uvedené v fidi¢ském pritkazu a v mezinarodnim
fidi¢ském prikazu, vetné digitalizované fotografie a digitalizovaného podpisu fidice, a
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telefonni Cisla, adresy elektronické posty a identifikatory datovych schranek ridici,
b) evidenci vydanych fidi¢skych prukazii,

¢) evidenci skupin vozidel, pro které byla udélena fidi¢ska opravnéni,

d) evidenci vydanych mezinarodnich fidi¢skych prikazi,

e) evidenci fidi¢skych prikazii vydanych vyménou za fidi¢sky prikaz vydany cizim statem
nebo fidi¢sky prikaz ¢lenského statu,

f) evidenci odevzdanych fidi¢skych prikazl a mezindrodnich fidi¢skych prukazi,
g) evidenci spachanych prestupkti podle tohoto zdkona,
h) zdznamy o poc¢tu bodl dosazenych fidicem v bodovém hodnoceni a zaznamy o odectu bodii,

1) tdaje o odnéti fidi¢skych opravnéni pro ztratu zdravotni nebo odborné zpisobilosti k fizeni
motorovych vozidel a jejich navraceni,

j) udaje o zakazech ¢innosti spocivajicich v zakazu tizeni motorovych vozidel ulozenych
soudem za spachané trestné c¢iny nebo spravnim orgdnem za spachané piestupky,
o pfiméfenych omezenich spocivajicich ve zdrZeni se fizeni motorovych vozidel ulozenych
v trestnim fizeni a tidaje o

4 r N4 v o1
a a o

o—zastaven sontle il el e e ool S oF
motorovyeh-vozidel behemtéto-zkuSebni-doby zavazku zdrzet se Fizeni motorovych vozidel
pro ucely podminéného odloZeni podani niavrhu na potrestani nebo podminéného
zastaveni trestniho stihani,

k) evidenci ztracenych, odcizenych, poSkozenych a znicenych fidi¢skych priukazt
a mezinarodnich fidi¢skych prikazu,

1) evidenci vyrobenych a nevydanych tiskopisi mezinarodnich fidi¢skych prukaza
a vyrobenych a nevydanych tiskopist potvrzeni o oznameni ztraty, odcizeni, poSkozeni nebo
zniceni fidi¢ského pritkazu,

m) evidenci vydanych fidi¢skych prikazi za priikazy ztracené, zni¢ené nebo neupotiebitelné,
n) udaje o pozbyti fidi¢ského opravnéni a tidaje o vraceni fidi¢ského opravnéni,

0) udaje o pozbyti prava k Fizeni motorového vozidla na uzemi Ceské republiky po dobu
jednoho roku dosazenim peétat2-stanoveného poctu bodii v bodovém hodnoceni, jedné-li se
o fidiCe, ktery je drzitelem fidi¢ského prikazu ¢lenského statu, fidicského prikazu vydaného
cizim stdtem, mezinarodniho fidi¢ského priikazu vydaného cizim statem,

p) evidenci vydanych priikazii profesni zptisobilosti fidi¢e podle zvlastniho pravniho predpisu®,

q) evidenci vydanych osvédceni pro ucitele vyuky a vycviku podle zvlastniho pravniho
piedpisu®,

r) zaznamy o ucasti na pravidelném Skoleni fidica,
s) udaje o exekuénim piikazu v exekuci pozastavenim fidi¢ského opravnéni doru¢eném spravci

registru fidicu,
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t) zaznamy o provedenych dopravné psychologickych vysetfenich- a

u) udaje o zadrZeni a zajisténi ridi¢ského prukazu.

BODOVE HODNOCENI PORUSENI POVINNOSTI STANOVENYCH ZAKONEM
§ 123a

Bodovym hodnocenim se zajist'uje sledovani opakovaného pachani prestupki, jednani,
které ma znaky piestupku podle jiného pravniho predpisu®®, nebo trestnych &inti, spachanych
poruSenim vybranych povinnosti stanovenych pfedpisy o provozu na pozemnich komunikacich
fidicem motorového vozidla nebo Ze se fidi¢ porusovani téchto povinnosti nedopousti. Piehled
jednéni spocivajicitho v poruseni vybranych povinnosti stanovenych ptedpisy o provozu na
pozemnich komunikacich a poc€et bodt za tato jednéni je stanoven v pfiloze k tomuto zékonu.

Zapocitavani bodu
§ 123b

(1) Ridi¢i motorového vozidla, kterému byl piislu$nym spravnim organem uloZen
spravni trest za prestupek nebo za jednani vojaka oznacené za pirestupek ve zvlastnim pravnim
piedpise, nebo mu byl uloZen kdzenisky trest za jedndni majici znaky ptestupku anebo mu byl
soudem uloZen trest za trestny ¢in nebo jehoZ trestni stihani bylo podminéné zastaveno nebo u
né¢hoz bylo rozhodnuto o podminéném odlozeni podani navrhu na potrestani, a pfestupek,
jednani vojéka oznaené za prestupek ve zvlasStnim pravnim predpise, jednani majici znaky
prestupku anebo trestny €in, za ktery mu byl uloZen trest nebo pro néjz bylo trestni fizeni
vedeno, spachal jednanim zatazenym do bodového hodnoceni, se zaznamena v registru fidica
stanoveny pocet bod.

v

(2) Zaznam v registru fidi¢i provede prislusny obecni Gfad obce s rozsifenou pisobnosti
ke dni nabyti pravni moci rozhodnuti o uloZeni spravniho trestu za ptestupek nebo za jednani
vojaka oznacené za piestupek ve zvlastnim pravnim piedpise, rozhodnuti o ulozeni kdzeniského
trestu za jednani majici znaky piestupku anebo rozhodnuti, kterym se uklada trest za trestny
¢in, nebo ke dni nabyti pravni moci rozhodnuti o podminéném odlozeni poddni navrhu
na potrestani nebo podminéném zastaveni trestniho stihani, a to nejpozd¢ji do 5 pracovnich dnil
ode dne, kdy mu bylo doruceno

a) oznameni o ulozeni pokuty za ptrestupek piikazem na miste,

b) rozhodnuti o ulozeni spravniho trestu za piestupek nebo za jednani vojdka oznacené za
prestupek ve zvlastnim pravnim ptedpise anebo rozhodnuti o uloZeni kazenského trestu za
jednani majici znaky piestupku, nebo

¢) rozhodnuti, kterym byl uloZen trest za trestny Cin,
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d) rozhodnuti o podminéném odlozeni podani ndvrhu na potrestani nebo podminéném zastaveni
trestniho stihani.

(3) Oznameni nebo rozhodnuti uvedena v odstavci 2 ptisluSnému obecnimu uiadu obce
s roz$ifenou pusobnosti doruci

a) policie nebo obecni policie, jde-li 0 ozndmeni uvedené v odstavci 2 pism. a), a to do 3
pracovnich dnii ode dne ulozeni pokuty piikazem na misté,

b) organ, ktery ulozil spravni trest za ptestupek nebo za jednani vojaka oznacené za prestupek
ve zvlastnim pravnim predpise anebo trest za kazensky prestupek v prvnim stupni fizeni, jde-li
o rozhodnuti uvedend v odstavci 2 pism. b), a to do

1. 5 pracovnich dnli ode dne nabyti pravni moci rozhodnuti, nabylo-li rozhodnuti pravni moci
v prvnim stupni fizeni, nebo

2. 5 pracovnich dnti ode dne, kdy obdrzel rozhodnuti opatfené dolozkou pravni moci od orgénu,
ktery véc projednal ve druhém stupni fizeni,

¢) soud nebo statni zastupce, ktery rozhodl v prvnim stupni fizeni, jde-li o rozhodnuti uvedena
v odstavci 2 pism. ¢) a d), a to do

1. 5 pracovnich dni ode dne nabyti pravni moci rozhodnuti, nabylo-li rozhodnuti pravni moci
v prvnim stupni fizeni, nebo

2. 5 pracovnich dnti ode dne, kdy obdrzel rozhodnuti opatfené dolozkou pravni moci od organu,
ktery véc projednal ve druhém stupni fizeni.

(4) Oznameni nebo rozhodnuti uvedena v odstavci 2 se povazuji za doru¢enad dnem, kdy
je ptislusny obecni ufad obce s rozSifenou pusobnosti obdrzi. Neni-li rozhodnuti opatfeno
dolozkou pravni moci, povazuje se za nedoruc¢ené. Misto rozhodnuti 1ze dorucit oznameni o
nabyti pravni moci rozhodnuti, které ma byt doruc¢eno. Neobsahuje-1i oznameni podle véty treti
udaje potiebné k provedeni zdznamu do registru fidi¢l, obecni Ufad obce s rozsifenou
pusobnosti pozada o doruceni rozhodnuti.

(5) Prislusny obecni fad obce s rozsifenou plisobnosti vyda na zadost fidice vypis z
registru {idi¢l o jeho zaznamech bodového hodnoceni.

(6) Kontaktni misto vetfejné spravy vyda na zadost fidi€e ovéfeny vystup z registru
fidi¢h o jeho zdznamech bodového hodnoceni podle zvlastniho pravniho piedpisu®>?.

(7) Na zadost Fidice prislusny obecni tifad obce s rozSifenou piisobnosti zasila ridici
informace o kaZzdé zméné v jeho bodovém hodnoceni
a) kratkou textovou zpravou na telefonni ¢islo uvedené v zadosti,
b) elektronickou posStou na adresu uvedenou v Zadosti, nebo

¢) prostiednictvim datové schranky, jejiz identifikator je uveden v Zadosti.

A-(8) Jde-li o tidiCe, ktery je piislusnikem zpravodajské sluzby, odstavce 1 az 4 se
nepouziji.

31



§ 123c

(1) Prislusny obecni itad obce s rozsifenou pisobnosti zaznamenava fidi¢em dosazeny
pocet bodl pouze do celkového poctu 12 bodd.

(2) Dopustil-li se fidi¢ vice prestupkid nebo trestnych ¢intli, spachanych jednanim
zafazenym do bodového hodnoceni a projednanych ve spolecném fizeni, zaznamena ptislusny

wevr

(3) Prislusny obecni Gtad obce s rozsifenou plsobnosti pti provedeni zdznamu bodd,
kterym fidi¢ dosahl celkového poctu 12 bodl, neprodlené pisemné nebo elektronickou cestou
oznami tuto skutecnost fidi¢i a vyzve jej k odevzdani fidi¢ského prukazu a mezinarodniho
fidi¢ského prikazu nejpozdgji do 5 pracovnich dnii ode dne doruéeni tohoto oznameni. Ridi¢
pozbyva tidi¢ské opravnéni uplynutim 5 pracovnich dnti ode dne, v némz mu bylo toto
oznameni doruceno. Dosahl-li Fidi¢ celkového poctu 12 bodu provedenim ziznamu bodi
za skutek, pro ktery pozbyl ridi¢ské opravnéni podle § 94a, povazuje se za den pozbyti
Fidi¢ského opravnéni den, kdy doslo k pozbyti Fidi¢ského opravnéni podle § 94a.

(4) Prislusny obecni ufad obce s rozsifenou ptisobnosti pii provedeni zdznamu bodd,
kterym fidi¢, ktery je drzitelem fidi¢ského prikazu clenského statu, fidicského prikazu
vydaného cizim statem, mezindrodniho fidi¢ského prikazu vydaného cizim statem, doséhl
celkového poctu 12 bodt, neprodlené pisemné oznami tuto skute¢nost fidi¢i a ministerstvu.

(5) Ridi¢, ktery pozbyl odbornou zpiisobilost podle odstavce 3, je povinen vyzvu podle
odstavce 3 splnit.

(6) Pro odevzdani fidicského prikazu a mezinarodniho ftidi¢ského prukazu podle
odstavce 3 plati obdobné § 113 odst. 5.

(7) Doséhne-li fidi¢, ktery je drzitelem fidi¢ského prikazu ¢lenského statu, fidi¢ského
prikazu vydaného cizim stdtem, mezinarodniho fidi¢ského prikazu vydaného cizim statem,
celkového poétu 12 bodi, pozbyva pravo k fizeni motorového vozidla na tizemi Ceské
republiky po dobu jednoho roku. Ministerstvo sdéli, po obdrzeni podkladi zaslanych
pfisluSnym obecnim uUfadem obce s rozSifenou plsobnosti, tuto skute¢nost organu,
ktery tidi¢sky priikaz vydal.

(8) Lhiita jednoho roku uvedena v odstavci 7 poc¢ina béZet ode dne nabyti pravni moci
rozhodnuti o piestupku nebo trestném c¢inu, spachanym jedndnim zatazenym do bodového
hodnoceni, na jehoz zéklad¢ tidi¢ dosahl celkového poctu 12 bodd.

(9) Ke dni pozbyti Fidi¢cského opravnéni podle odstavce 3 nebo prava k Fizeni
motorového vozidla podle odstavce 7 zaznamena piislu$ny obecni ufad obce s rozsirenou
pusobnosti v registru ridi¢i odecteni vSech dosaZenych bodi. K bodim za jednani
zarazené do bodového hodnoceni, kterym byl prede dnem pozbyti Fidié¢ského opravnéni
podle odstavce 3 nebo prava k fizeni motorového vozidla podle odstavce 7 spachan
prestupek nebo trestny ¢in, zaznamenanym do registru ridi¢i po dni pozbyti fidi¢ského
opravnéni podle odstavce 3 nebo prava k fizeni motorového vozidla podle odstavce 7, se

rvr

neprihlizi; to neplati v pripadé podle odstavce 3 véty posledni.

(10) Pokud neni ridi¢, ktery dosahl celkového poctu 12 bodii, drzitelem Fidi¢ského
opravnéni, zaznamena ke dni provedeni zdznamu bodii, kterym Fidi¢ dosahl celkového
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pocétu 12 bodi, prisluSny obecni uFad obce s rozSifenou piisobnosti v registru ridici
odecteni vSech dosaZzenych bodi.

§ 123d
Vréceni fidi¢ského opravnéni

(1) Ridig, ktery podle § 123c odst. 3 pozbyl Fidi¢ské opravnéni, je opravnén pozadat
o vraceni fidi¢ského opravnéni nejdiive po uplynuti 1 roku ode dne pozbyti tidicského
opravnéni podle § 123¢ odst. 3.

(2) Byl-li tidi¢i za pfestupek nebo trestny Ccin, spachany jednanim zatfazenym
do bodového hodnoceni, na zédkladé kterého dosahl eelkevého-pecta—-2-stanoveného poctu
bod, ulozen trest nebo spravni trest zdkazu Cinnosti, spocivajici v zdkazu fizeni motorovych
vozidel, je fidi¢ opravnén pozadat o vraceni fidi¢ského opravnéni nejdiive po vykonani trestu
nebo spravniho trestu zdkazu ¢innosti, pokud je ulozena doba zdkazu €innosti delsi nez doba
podle odstavce 1.

(3) Zadost o vraceni Fidi¢ského opravnéni podava zadatel pisemné u piislugného
obecniho ufadu obce s rozSifenou plsobnosti. Podminkou vraceni fidi¢ského opravnéni
je prokézéani, ze se zadatel podrobil piezkouSeni z odborné zptsobilosti podle zvlastniho
pravniho predpisu® a dale prokazani zdravotni a psychické zptisobilosti. Pro vraceni fidi¢ského
opravnéni plati primétene § 101.

(4) Ridi¢ské opravnéni nelze vratit osob&, ktera v obdobi piedchazejiciho 1 roku
dosahla poctu bodi stanoveného pro pozbyti Fidi¢ského opravnéni.

§ 123e
Odecitani bodi

(1) Ridi¢&i, kterému nebyl ode dne nabyti pravni moci rozhodnuti, na jehoz zakladé mu
byl v registru fidi¢l zaznamenan naposled stanoveny pocet bodli, pravomocné uloZen spravni
trest za prestupek nebo za jednani vojaka oznacené za prestupek ve zvlastnim pravnim piedpise,
kazensky trest za jednani majici znaky prestupku nebo trest za trestny ¢in, spachany jednanim
zatfazenym do bodového hodnoceni,

a) po dobu 12 po sobé¢ jdoucich kalendainich meésicii, se odectou 4 body z celkového poctu
dosazenych bod,

b) po dobu 24 po sob¢ jdoucich kalendainich mésictli, se odectou 4 body z celkového poctu
dosazenych bodl zbyvajicich po odecteni bodil podle pismene a),

¢) po dobu 36 po sobé€ jdoucich kalendainich mésici, se odectou vSechny zbyvajici body.
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K tomuto dni provede pfisluSny obecni ufad obce s rozSifenou plsobnosti zdznam
v registru fidi¢h o odecteni bodi z dosazené¢ho poctu stanovenych bodi fidici, a to nejpozdéji
do 3 pracovnich dnti ode dne, kdy vznikl fidi¢i narok na odecteni bodu.

(2) Ridi¢i se rovnéz odeétou body, které mu byly zaznamenany na zakladé
pravomocného rozhodnuti o

a) prestupku nebo trestném ¢inu po pravomocném zruseni tohoto rozhodnuti, nebo

b) podminéném odlozeni podani ndvrhu na potrestdni nebo podminéném zastaveni trestniho
stihdni, pokud v trestnim fizeni, ve kterém se pokracovalo, nedoSlo k odsouzeni fidice
pro trestny ¢in, ktery spachal jednanim zafazenym do bodového hodnoceni.

(3) Po dobu vykonu trestu nebo spravniho trestu zdkazu ¢innosti, spocivajiciho v zdkazu
fizeni motorovych vozidel, nebo we-zkusebni-dobe po dobu vykonu zavazku zdrzet se rizeni
motorovych vozidel pro ucely podminéného odlozeni podani navrhu na potrestani nebo
podminéného zastaveni trestniho stihani;—behem—které—seFidic—zavazal zdrzet——sefizent
moterevreh-vozidel nebézi doba pro odecitani bodii podle odstavce 1.

(4) Prislusny obecni ufad obce s rozSifenou piisobnosti rovnéz provede zdznam
v registru fidict o odecteni 3 bodl z dosazeného poctu bodu fidici, ktery podal pisemnou zadost
o odecteni bodl a

a) dolozil zadost potvrzenim o ukon¢eném Skoleni bezpecné jizdy ve stfedisku bezpecné jizdy
podle zvlastniho pravniho ptedpisu®, které neni starsi nez 1 mésic od podani zadosti, a

b) nemél ke dni ukonceni $koleni bezpecné jizdy ve stiedisku bezpecné jizdy v registru fidict
zaznamenano vice nez 10 bodi za poruSeni pravnich predpist ohodnocena méné nez 6 body.

v o

(5) Prislusny titad obce s rozsitenou plisobnosti provede zdznam o odecteni bodu ke dni
ukonceni Skoleni ve stfedisku bezpecné jizdy, a to nejpozdéji do 3 pracovnich dnti od podani
zadosti. Ptislusny ufad obce s rozsifenou plsobnosti miize provést zaznam o odecteni bodi
fidi¢i na zéklad€ potvrzeni o ukonceném Skoleni bezpecné jizdy pouze jednou za kalendaini
rok.

§ 123f

(1) Nesouhlasi-li fidi¢ s provedenym zdznamem bod v registru fidi¢l, miiZe podat proti
provedeni zaznamu pisemné namitky obecnimu Ufadu obce s rozSifenou pisobnosti
piislusnému k provadéni zdznamu.

(2) Shleda-1i obecni ufad obce s rozsifenou pusobnosti namitky opravnéné, nejpozdéji
do 10 pracovnich dnli ode dne, kdy mu byly namitky doruceny, provede opravu zaznamu
o dosazeném poctu stanovenych bodii v registru fidi¢l a neprodlené pisemné vyrozumi
o provedené opraveé zaznamu fidice.
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(3) Shleda-li prislusny obecni ufad obce s rozSifenou pisobnosti namitky fidice
reodttvodnéné nediivodnymi, rozhodnutim namitky zamitne a provedeny zdznam potvrdi.

(4) Poda-li fidi¢ po dosazeni celkového poctu+2-bedt bodi, v jehoZ diusledku ma dojit
k pozbyti Fidi¢ského opravnéni, namitky proti provedenému zaznamu bodl, beh lhut
stanovenych v § 123c odst. 3 se pierusuje ode dne doruceni namitek piislusnému obecnimu
uiadu obce s rozsifenou plisobnosti do dne, v némz rozhodnuti podle odstavce 3 nabude pravni
moci.

§ 123¢g
Zacinajici Fidici

(1) Ridi¢i se po dobu dvou let ode dne udéleni Fidi¢ského opravnéni sniZuje
hranice pro postup podle § 123c na 6 bodi.

(2) Po dobu pozbyti, pozastaveni nebo odnéti Fidi¢ského opravnéni nebo zadrZeni
Fidi¢ského priikazu se béh lhiity podle odstavce 1 stavi.

§124

Pusobnost

(1) Statni spravu ve vécech provozu na pozemnich komunikacich vykonava
ministerstvo, které je Ustfednim orgdnem statni spravy ve vécech provozu na pozemnich
komunikacich, krajsky ufad, obecni ufad obce s rozsifenou plsobnosti, Ministerstvo vnitra
a policie.

(2) Ministerstvo
a) povoluje vyjimky podle § 43 odst. 5 a § 83 odst. 5,

b) stanovi po pisemném vyjadieni Ministerstva vnitra mistni a pfechodnou upravu provozu
na pozemnich komunikacich na dalnici a uZziti zatizeni pro provozni informace na dalnici,

c¢) schvaluje na zadost a naklady vyrobce nebo vyhradniho dovozce provedeni a pouzivani
dopravnich znacek, svételnych a akustickych signali, dopravnich zafizeni a zafizeni
pro provozni informace,

d) rozhoduje o odvolani proti rozhodnuti krajského ufadu vydaného podle tohoto zakona,
e) vede centralni registr fidic¢l a informaéni systém digitalniho tachografu,
f) zabezpecuje vyrobu a distribuci fidi¢skych prikazii, mezinarodnich fidi¢skych prikazt

a dal$ich dokladl stanovenych timto zdkonem,
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g) zabezpecuje vyrobu a na zaklad¢ pozadavkl obecnich Gfadl obci s rozsifenou plisobnosti
1 distribuci karet fidice,

h) provadi prevenci v oblasti bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich,

i) na zadost pfislusného organu jiného c¢lenského statu ovétuje a sdéluje tidaje o platnosti
a rozsahu fidi¢skych opravnéni.

(3) Ministerstvo nebo jim povéfena osoba zajisStuje informovanost vefejnosti
o situacich v provozu na pozemnich komunikacich, které maji vliv na bezpecnost a plynulost
provozu na pozemnich komunikacich. Za tim ucelem jsou policie, obecni policie, silni¢ni
spravni ufady, spravci pozemnich komunikaci a Hasi¢sky zachranny sbor povinni poskytovat
ministerstvu aktualni informace, které maji vliv na bezpecnost a plynulost provozu
na pozemnich komunikacich. Provadéci pravni pfedpis stanovi druh informaci, které maji vliv
na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu, zptisob piedavani informaci, zplsob sbéru
informaci a zplsob zvefejniovani informaci pro potfeby dopravni vetfejnosti.

(4) Krajsky utad
a) povoluje vyjimky podle § 43 odst. 5,

b) stanovi mistni a pfechodnou tGpravu provozu na pozemnich komunikacich na silnici I. tfidy
a uziti zafizeni pro provozni informace na silnici . tfidy; mistné pfislusny je krajsky trad,
v jehoz uzemnim obvodu se silnice 1. tfidy nachézi,

¢) provadi prevenci v oblasti bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich.
(5) Obecni urad obce s rozsitenou plisobnosti
a) povétuje osoby opravnéné k zastavovani vozidel podle § 79 odst. 1 pism. j),

b) udéluje, podmiiiuje, omezuje, odnima a vraci fidi¢ské opravnéni a zrusuje podminéni nebo
omezeni fidi¢ského opravnéni,

¢) nafizuje prezkoumani zdravotni zptsobilosti drzitele fidi¢ského opravnént,
d) nafizuje pfezkouSeni z odborné zpiisobilosti drZitele fidi¢ského opravnéni,

e) vydava a vyménuje fidicské prilkkazy a mezinarodni fidi¢ské prikazy a vydava duplikaty
fidi¢skych priikazli a mezinarodnich fidi¢skych prikazi,

f) vyménuje fidicské prikazy clenského statu, fidicské prikazy vydané cizim stitem podle
§ 116,

g) zapisuje do mezinarodniho fidi¢ského prikazu vydaného cizim stitem skute¢nosti podle
§ 107 a oznamuje je organu ciziho statu, ktery tento mezinarodni fidi¢sky priikaz vydal,

h) vede registr fidict a vydava data z registru fidica,

1) vydava karty fidiCe a pfijima odevzdané karty fidice,

J) vydava specialni oznaceni vozidel podle § 67,

k) projednava ptestupky podle tohoto zdkona a vede Fizeni o zadrZeni Fidi¢ského prikazu,
1) provadi v registru fidi¢i zaznamy o poctech bodii dosazenych fidi¢i v bodovém hodnoceni a
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o odectu bodu,

m) projednavd namitky a rozhoduje ve véci zaznamu o poctu fidicem dosazenych boda
v bodovém hodnoceni,

n) provadi prevenci v oblasti bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich,

o) informuje organ ¢inny v trestnim fizeni, ktery rozhodl o podminéném odlozeni podani navrhu
na potrestani nebo o podminéném zastaveni trestniho stihéani,

1. o odevzdani fidi¢ského prikazu drzitelem fidi¢ského prikazu, ktery se zavazal zdrzet se
fizeni motorovych vozidel behem—zkusebni-deby pro ucely tohoto podminéného odlozeni
podani navrhu na potrestani nebo podminéného zastaveni trestniho stihéni,

2. o zadosti o tidi¢ské opravnéni osoby, kterd se zavazala beéhemzkuSebni—doby—tehete

rooM_ 1 4 roro_r 4 roo~_ 71 4 r
an N1

o—tom;,—Ze—se—ma—za—toZese—osvedétla zdrZet se Fizeni motorovych vozidel pro tucely
podminéného odloZeni podani navrhu na potrestaini nebo podminéného zastaveni
trestniho stihani, ktera byla podana v prubéhu vykonu tohoto zavazku; zaroven obecni
urad obce s rozsifenou puisobnosti informuje organ ¢inny v trestnim fizeni o tom, zda zadatel
dolozil odbornou zptisobilost.

VI o

(6) Obecni urad obce s rozsifenou plisobnosti stanovi mistni a pfechodnou upravu
provozu na pozemnich komunikacich na silnici II. a IIL. tfidy, mistni komunikaci a vetejné
ptistupné ucelové komunikaci a uziti zatizeni pro provozni informace na silnici II. a III. tfidy,
mistni komunikaci a vefejné ptistupné ucelové komunikaci. Mistné ptislusny je obecni utrad

v o

obce s rozSitenou pusobnosti, v jehoZ tzemnim obvodu se pozemni komunikace nachazi.

(7) Kterykoli obecni utad obce s rozsifenou plsobnosti je piislusny k
a) vedeni fizeni o
1. udéleni nebo rozsifeni fidicského opravnéni,
2. vydani fidi¢ského prikazu nebo mezinarodniho fidi¢ského prikazu,
3. vyméné fidi¢ského prukazu ¢lenského statu nebo fidi¢ského prikazu vydaného cizim statem,
b) pfijeti vzdani se fidi¢ského opravnéni podle § 93 odst. 2 pism. ¢) nebo § 94 odst. 2, ptijeti
oznameni zmény udaji v fidicském priikazu nebo mezindrodnim fidi¢ském prikazu, pfijeti
ohlaSeni ztraty, odcizeni, poskozeni nebo zniceni fidicského prikazu nebo mezinarodniho
fidi¢ského priikazu a k dal§im souvisejicim tkontm,

c¢) poskytnuti udaji z registru fidict nebo k vydani vypisu z registru fidi¢l o zdznamech
bodového hodnoceni fidice a

d) vydani karty fidiCe a pfijeti odevzdané karty fidice.

(8) Obecni urad obce s rozsitenou pusobnosti, ktery vedl fizeni nebo provedl ukon
podle odstavce 7, zapiSe souvisejici udaje do registru fidict.

(9) K ¢innostem uvedenym v hlavé III, IV a V tohoto zdkona, které vykonava obecni
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ufad obce s rozSifenou piisobnosti, s vyjimkou ¢innosti uvedenych v odstavci 7 nebo 8, je
piislusny obecni tfad obce s rozsifenou plisobnosti, v jehoz izemnim obvodu se nachazi
obvyklé bydlisté zadatele o fidi¢ské opravnéni, zadatele o vraceni fidi¢ského opravnéni, drzitele
fidicského opravnéni nebo drzitele fidicského priikkazu nebo, jde-li o osoby bez obvyklého
bydlisté na uzemi Ceské republiky, misto studia.

(10) Ministerstvo vnitra spolupracuje s ministerstvem pii provadeéni prevence v oblasti
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich.

(11) Policie vykonava dohled na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich tim, zZe

a) kontroluje dodrzovani povinnosti ti¢astnikii a pravidel provozu na pozemnich komunikacich
a podili se na jeho fizeni,

b) objasnuje dopravni nehody,

¢) vede evidenci dopravnich nehod,

d) projednava ptikazem na misté prestupky podle tohoto zakona,

e) provadi prevenci v oblasti bezpec¢nosti provozu na pozemnich komunikacich.

(12) Prikazem na misté mize vojensky policista projednat prestupky podle § 125¢
odst. 1 az 3, jde-li 0 osobu provad¢jici vycvik fidicu vozidel ozbrojenych sil nebo fidice, vici
kterému provadi ukony podle § 9 zadkona o Vojenské policii, s vyjimkou vojakl v ¢inné sluzbé.

&2y (13) Pii dohledu na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich
jsou pfislusnici Policie ve sluzebnim stejnokroji opravnéni zejména

a) davat pokyny k fizeni provozu na pozemnich komunikacich,

b) zastavovat vozidla,

c) zabranit v jizd€ fidi¢i podle § 118a,

d) zadrzet tidi¢sky prikaz podle § 118b,

e) zakazat fidi¢i jizdu na nezbytné nutnou dobu nebo mu piikdzat smér jizdy, vyzZaduje-li
to bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich, poptipadé€ jiny vefejny zajem,
f) vyzvat fidi¢e a ucitele autoskoly k vySetteni podle zvlastniho pravniho predpisu” ke zjistén,
zda neni ovlivnén alkoholem,

g) vyzvat fidi¢e a ucitele autoskoly k vysetieni podle zvlastniho pravniho predpisu” ke zjistén,
zda neni ovlivnén jinou ndvykovou latkou,

h) vyzvat fidi¢e motorového vozidla k piedloZeni dokladi k fizeni a provozu vozidla,

1) vyzvat fidi¢e vozidla, aby podrobil vozidlo technické silni¢ni kontrole, kontrole umisténi,
upevnéni nebo zajisténi ndkladu, kontrole hmotnosti vozidla nebo jizdni soupravy, kontrole
pomé&ru hmotnosti vozidel v jizdni soupravé, kontrole rozloZeni hmotnosti na napravy, skupiny
naprav, kola nebo skupiny kol, kontrole rozmérti vozidla nebo jizdni soupravy vcetné ndkladu
nebo kontrole dodrzeni podminek spojitelnosti vozidel v jizdni soupravu,

J) rozhodnout o odstranéni vozidla, je-li ptekaZkou provozu na pozemni komunikaci, postupem
dle § 45 odst. 4, nebo vozidla, které neopravnéné stoji na vyhrazeném parkovisti,

k) pouzit technickych prostiedkit k zabranéni odjezdu vozidla podle zvlastniho pravniho
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piedpisu’”
1) vybirat kauce podle § 124a,

m) zadrzet osvédceni o registraci vozidla podle § 6b,

n) zajistit vozidlo nebo-esvédceni-o-registractvozidla Fidi¢sky prikaz podle § 124c.

3} (14) Piikazem na mist¢ miize obecni policie projednat piestupek podle § 125¢
odst. 1 pism. f) bodi 1, 3-az6-a8;9a1H+ 1,3 az 14, 17 az 19 a § 125¢ odst. 1 pism. g). Piikazem
na misté¢ muze obecni policie dale projednat piestupek podle tohoto zdkona spachany

a) porusenim mistni nebo prechodné Gpravy provozu na pozemnich komunikacich,
b) nedovolenym zastavenim nebo stanim vozidla na pozemni komunikaci;rebe,

c¢) porusenim pravidel pro chlizi, jizdu na jizdnim kole, jizdu nemotorovych vozidel, jizdu na
zvitatech, vedeni a hnani zvifat nebo uzivani osobniho pfepravniku-, nebo

d) porusenim pravidel pro pési, cyklistickou nebo obytnou zénu.

(15) Organy celni spravy vykonavaji ptsobnost podle tohoto zakona v rozsahu
ukonii, k nimzZ jsou podle tohoto zakona opravnéni celnici.

§ 124c
Zajisténi vozidla a Fidi¢ského prikazu

(1) Je-li policista opravnén vybrat kauci a fidi¢ kauci na vyzvu nesloZzi, ptikaZe policista
fidi¢i jizdu na nejbliz8i misto z hlediska bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich vhodné k odstaveni vozidla a
a) zajisti vozidlo pouzitim technického prosttedku nebo jeho odtazenim, nebo

b) zakédze pokraCovat v jizd€ a zajisti idiCi esvédeent-oregistract-vozidla FidiCsky prikaz.
(2) Ridi¢sky priikaz nelze zajistit, je-li policista opravnén jej zadrzZet podle § 118b.

(3) Naklady spojené s jizdou vozidla do mista odstaveni, se zajiSténim vozidla a

s parkovanim jdou k tizi Fidice.

2)(4) Pii1 postupu podle odstavce 1 pouci policista fidice o podminkach uvolnéni

vozidla nebo vraceni esveédéeni—o—registraci—vozidla Fidi¢ského prikazu a vystavi ve 3
vyhotovenich potvrzeni o zajiSténi vozidla nebo esvédcent—o—registract—vozidla Fidi¢ského

priikkazu. V potvrzeni uvede divod zajisténi, divod uloZeni kauce a jeji vysi a spravni organ
ptisluSny k vedeni fizeni o pfestupku. Pro nakladdani s potvrzenim a se zajiSténym esveédéenim
oregistract-vozidla Fidi¢skym prikazem se § 124a odst. 4 pouzije obdobné.

3)(5) V ptipad¢ zajisténi vozidla nebo esvédceni—o—registract—vozidla Fidi¢ského
prikazu lze kauci slozit u policie nebo u spravniho organu piislusného k vedeni tizeni
o prestupku. Orgén, ktery kauci vybral, o tom vyda fidi¢i pisemné potvrzeni; na obsah potvrzeni
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se § 124a odst. 3 pouzije obdobné¢. Policie preda sloZzenou kauci nejpozdéji nasledujici pracovni
den spravnimu organu, ktery je piislusny k vedeni fizeni o ptestupku.

D(6) Spravni organ prislusny k vedeni fizeni o pfestupku nebo policie, neptedala-li je

spravnimu organu pfislusSnému k vedeni fizeni o piestupku, fidi¢i neprodlené vrati zapisténé

osvédceni-oregistract-vozidla zajiStény Fidi¢sky prikaz a policie neprodlené uvolni zajisténé
vozidlo fidi¢i nebo jeho provozovateli, jestlize

a) byla slozena kauce,
b) fidi€ nebyl v fizeni o prestupku shledan vinnym z jeho spachani,
¢) byla zaplacena pokuta a ndklady fizeni ulozené v fizeni o prestupku, nebo
d) zanikla odpovédnost za prestupek.
(7) Nepodari-li se vratit zajiStény ridi¢sky prikaz ridici, ktery nema na uzemi

Ceské republiky pobyt, do 60 dnii ode dne, kdy nastal diivod pro jeho vraceni podle
odstavce 6 pism. a) az d), zaSle jej spravni organ organu statu, ktery jej vydal.

(5)(8) Zajisténi a vraceni esvédéeni-oregistraci-vozidla Fidiéského prikazu oznami
neprodlené organ, ktery tento tkon provedl, spravaimu-ttadupiislusnémukvedeniregist

vozidel obecnimu GFadu obce s rozSifenou piuisobnosti prisluSnému k vedeni udaju o Fidici
v registru Fidic¢i, ktery o tom provede v registru ridi¢t zaznam.

(9) Po dobu zajisténi Fidi¢ského priikazu nelze Fidici vydat jiny Fidi¢sky priikaz.

(10) Vzor potvrzeni o zajiSténi Fidi¢ského prikazu stanovi provadéci pravni
predpis.

§ 125¢

Prestupky fyzickych osob
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(1) Fyzicka osoba se dopusti prestupku tim, Ze v provozu na pozemnich
komunikacich

a) ridi vozidlo,

1. na némzZ neni v rozporu s § 5 odst. 2 pism. k) umisténa tabulka registra¢ni znacky nebo
je umisténa tabulka registra¢ni znacky, ktera nebyla vozidlu pridélena,

2. jehoz tabulka registracni znacky je v rozporu s § 5 odst. 2 pism. 1) zakryta, necitelna
nebo upravena anebo umisténa tak, Ze je znemoZnéna nebo podstatné ztiZena jeji
¢itelnost, nebo

3. které je technicky nezpisobilé k provozu na pozemnich komunikacich*? z diivodu
nebezpedné zavady?,
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b) Fidi motorové vozidlo a v rozporu s § 6 odst. 7 pism. b) nema u sebe osvédceni o
registraci vozidla, které bylo zadrzeno podle § 6b, ani protokol o technické prohlidce
podle § 6c odst. 3,

¢) vrozporu s § 5 odst. 2 pism. b) Fidi vozidlo nebo jede na zvireti bezprostiedné po poziti
alkoholického napoje nebo po uziti jiné navykové latky nebo v takové dobé po poziti
alkoholického napoje nebo uziti jiné navykové latky, po kterou je jesté pod vlivem
alkoholu nebo jiné navykové latky,

d) se v rozporu s § 5 odst. 1 pism. f) nebo g) odmitne podrobit vySetieni, zda prFi Fizeni
vozidla nebo jizdé na zvireti nebyla ovlivnéna alkoholem nebo jinou navykovou latkou,

e) Fidi motorové vozidlo a

1. v rozporu s § 3 odst. 3 pism. a) neni drzitelem Fidi¢cského opravnéni pro prislusnou
skupinu vozidel,

2. ridi¢sky priikaz ji byl zadrZen podle § 118b odst. 1 nebo byl prohlasen za zadrzeny
podle § 118b odst. 6,

3. vrozporu s § 3 odst. 4 neni k jeho Fizeni profesné zpiisobila podle zvlastniho pravniho
predpisu nebo na ziakladé rozhodnuti prisluSného organu jiného ¢lenského statu nebo
Svycarské konfederace,

4. v rozporu s § 87 odst. 3 se nepodrobila pravidelné 1ékarské prohlidce,

5. pozbyla jako ridi¢, ktery je drzitelem Fidi¢ského priikazu €lenského statu, ridi¢ského
prikazu vydaného cizim statem nebo mezinarodniho ridi¢ského priikazu vydaného cizim
statem, pravo k Fizeni motorového vozidla na izemi Ceské republiky podle § 123¢ odst. 7,

6. ridi¢ské opravnéni ji bylo pozastaveno podle § 95 nebo exeku¢nim prikazem podle
exekucniho Fadu, nebo

7. v rozporu s § 6 odst. 7 pism. a) nema u sebe Fidi¢sky prikaz z diivodu, Ze ji byl zajiStén
podle § 124c,

f) pri Fizeni vozidla

1. vrozporu s § 7 odst. 1 pism. ¢) drZi v ruce nebo jinym zptusobem telefonni p¥istroj nebo
jiné hovorové nebo zaznamové zarizeni,

Ywr

2. pi‘ekro¢i nejvyssi dovolenou rychlost v obci 0 40 km.h'! a vice nebo mimo obec o 50
km.h! a vice,

3. prekroéi nejvyssi dovolenou rychlost v obci 0 20 km.h! a vice nebo mimo obec o 30
km.h! a vice,

Yvr

4. pfekrodi nejvyssi dovolenou rychlost o 10 km.h™! a vice,

5. v rozporu s § 4 pism. b) nebo c) nezastavi vozidlo na signal, ktery ji prikazuje zastavit
vozidlo nebo na pokyn k zastaveni vozidla dany p¥i fizeni nebo usmérnovani provozu na
pozemnich komunikacich anebo pri dohledu na bezpecnost a plynulost provozu na
pozemnich komunikacich osobou k tomu opravnénou,
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6. vrozporu s § 5 odst. 2 pism. f) ohrozi nebo omezi chodce, ktery prechazi pozemni
komunikaci po prechodu pro chodce nebo ktery zjevné hodla prechazet pozemni
komunikaci po prechodu pro chodce, nebo nezastavi vozidlo pred prechodem pro chodce
v pripadech, kde je povinna tak uc€init, nebo v rozporu s § 5 odst. 2 pism. g) ohrozi chodce
prechizejiciho pozemni komunikaci, na kterou odbocuje, nebo ohrozi chodce pri
odboc¢ovani na misto leZici mimo pozemni komunikaci, pFi vjiZzdéni na pozemni
komunikaci nebo p¥i otaceni nebo couvani,

7. predjizdi vozidlo v pripadé, kdy je to obecnou, mistni nebo prechodnou upravou
provozu na pozemnich komunikacich zakazano,

8. neda prednost v jizdé v pripadé, kdy je k tomu povinna,
9. v rozporu s § 29 odst. 1 vjizdi na Zelezni¢ni prejezd v pripadé, kdy je to zakazano,

10. na dalnici nebo na silnici pro motorova vozidla jede v protisméru nebo v rozporu s §
36 odst. 1 pism. b) otaci nebo couva,

11. v rozporu s § 67 odst. 4 neopravnéné oznaci vozidlo parkovacim prikazem pro osoby
se zdravotnim postiZenim nebo v rozporu s § 67 odst. 8 neopravnéné stoji s vozidlem na
parkovisti vyhrazeném pro vozidlo oznacené parkovacim prikazem pro osoby se
zdravotnim postizenim,

12. v rozporu s § 6 odst. 1 pism. a) neni pFipoutana na sedadle bezpe¢nostnim pasem nebo
pri prrepravé ditéte nepouzije détskou autosedacku nebo bezpe¢nostni pas podle § 6 odst.
1,

13. v rozporu s § 6 odst. 1 pism. h) nema za jizdy na motocyklu nebo na mopedu na hlavé
nasazenou nebo Fadné pripevnénou ochrannou prilbu,

14. v rozporu s § 12 odst. 5 p¥i prejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého ohrozi
Fidice jedouciho v jizdnim pruhu, do kterého prejizdi,

15. v rozporu s § 4 pism. b) neuposlechne zikaz jizdy nebo prikaz sméru jizdy podle § 124
odst. 13 pism. e),

16. v rozporu s § 43 porusi omezeni jizdy nékterych vozidel,

17. v rozporu s § 19 odst. 1 neponecha bezpe¢nou vzdalenost za vozidlem jedoucim pied
ni,

18. v rozporu s § 19 odst. 1 pf¥i jizdé rychlosti vyssi nez 80 km.h™! neponecha za vozidlem
jedoucim pred ni vzdalenost alespoii 30 m, nebo

19. v rozporu s § 19 odst. 3 p¥i jizdé rychlosti vy3si nez 50 km.h"! neponecha za vozidlem
jedoucim pred ni vzdalenost alesponi 50 m,

g) jako prepravovana osoba v rozporu s § 9 odst. 1 pism. a) neni za jizdy pripoutina na
sedadle bezpe¢nostnim pasem nebo v rozporu s § 9 odst. 1 pism. b) nema za jizdy na
motocyklu nebo mopedu na hlavé nasazenou nebo Fadné pripevnénou ochrannou prilbu,

h) vrozporu s § 6a odst. 2 pri technické silni¢ni kontrole nezajede k zaFizeni pro
provedeni kontroly technického stavu nebo se neridi pokyny osoby obsluhujici toto
zarizeni,
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i) pfi dopravni nehodé
1. v rozporu s § 47 odst. 2 pism. a) neprodlené nezastavi vozidlo,
2. vrozporu s § 47 odst. 3 pism. b) neoznami dopravni nehodu policii,

3.vrozporus § 47 odst. 3 pism. f) neprokaZe totozZnost ostatnim ucastnikiim nehody véetné
sdéleni udaji o vozidle, které mélo ucast na dopravni nehodé, nebo

4. v rozporu s § 47 odst. 4 pism. ¢) opusti misto dopravni nehody nebo se neprodlené
nevrati na misto dopravni nehody po poskytnuti nebo privolini pomoci nebo po ohlaSeni
dopravni nehody,

j) v rozporu s § 3 odst. 6 pouZije antiradar nebo v rozporu s § 41 odst. 10 neopravnéné
uZije nebo napodobuje zvlastni vystrazné svétlo nebo zvlastni zvukové vystrazné znameni,

k) jinym jednianim, neZ které je uvedeno pod pismeny a) aZ j), nesplni nebo porusi
povinnost stanovenou v hlavé II tohoto zakona.

(2) Fyzicka osoba se dopusti jako provozovatel vozidla ptestupku tim, Ze v rozporu s §
10 odst. 1 pism. d) pfikdze nebo svefi samostatné fizeni vozidla osobé€, o niz nezna tdaje
potfebné k urceni jeji totoZnosti.

(3) Fyzicka osoba se dopusti piestupku jako ucitel autoskoly pii vykonu dohledu nad
fidicem motorového vozidla podle § 3 odst. 3 pism. b) nebo c) tim, Ze v provozu na pozemnich
komunikacich

a) v rozporu s § 8a odst. 1 pism. a) pozije alkoholicky napoj nebo uzije jinou navykovou latku
behem jizdy ve vycvikovém vozidle,

b) v rozporu s § 8a odst. 1 pism. b) vykonava ¢innost ucitele autoskoly bezprostiedné po poziti
alkoholického napoje nebo uziti jiné ndvykové latky nebo v takové dobé po poziti
alkoholického napoje nebo uziti jiné nadvykové latky, kdy jesté je pod vlivem alkoholu nebo
jiné navykové latky,

¢) v rozporu s § 8a odst. 1 pism. ¢) vykondva Cinnost ucitele autoskoly, ackoliv je jeho
schopnost k vykonu této ¢innosti sniZzena v disledku jeho zdravotniho stavu,

d) se pfes vyzvu dle § 8a odst. 2 pism. a) a b) odmitne podrobit vySetfeni, zda pii vykonu
¢innosti ucitele autoskoly nebyl ovlivnén alkoholem nebo jinou nédvykovou latkou.

(4) Fyzicka osoba se dopusti pfestupku tim, ze

a) se v rozporu s § 87a odst. 1 nebo 2 nepodrobi dopravné psychologickému vySetieni,

b) v rozporu s § 94a odst. 2, §H3-edst—; § 113 odst. 1 nebo 2, § 118b odst. 6 nebo § 123c
odst. 5 neodevzda fidi¢sky prikaz, mezindrodni fidi¢sky prukaz nebo potvrzeni o oznameni
ztraty, odcizeni, poskozeni anebo zniceni fidi¢ského prikazu nebo v rozporu s § 6b odst. 4
neodevzda osvédceni o registraci vozidla.
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(5) Za prestupek se uloZi pokuta
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a) od 25 000 K¢ do 75 000 K¢, jde-li o prestupek podle odstavce 1 pism. b), d) nebo pism.
e) bodu 1 nebo 5,

b) od 7 000 K¢ do 25 000 K¢, jde-li o prestupek podle odstavce 1 pism. c), pism. e¢) bodu 2,
3, 4 nebo 6, pism. f) bodu 2, 5,7, 9, 10 nebo 15, pism. i) bodu 1 nebo 4 nebo pism. j) nebo
odstavce 2 nebo 3,

¢) od 4 000 K¢ do 10 000 K¢, jde-li o prestupek podle odstavce 1 pism. a), pism. e¢) bodu 7,
pism. f) bodu 1, 3, 6, 8, 11, 16, 18 nebo 19, pism. h) nebo pism. i) bodu 2 nebo 3, nebo

d) od 2 000 K¢ do 5 000 K&, jde-li o prestupek podle odstavce 1 pism. f) bodu 4, 12, 13, 14
nebo 17, pism. g) nebo k) nebo odstavce 4.

(6) Zakaz ¢innosti se ulozi na dobu

a) od osmnacti mésici do tii let za pirestupek podle odstavce 1 pism. d) nebo pism. €) bodu
1 nebo 5,

b) od Sesti do osmnacti mésicii za prestupek podle odstavce 1 pism. a) bodu 1 nebo 2,
pism. ¢), pism. e) bodu 2, 3, 4 nebo 6 nebo pism. f) bodu 2 nebo odstavce 3, nebo
¢) od ¢tyr do Sesti mésici

1. tomu, kdo spachal prestupek podle odstavce 1 pism. f) bodu 5 tmysIné tim, Ze nezastavil
vozidlo na pokyn Kk zastaveni vozidla dany pii Fizeni nebo usmériiovani provozu
na pozemnich komunikacich anebo pf#i dohledu na bezpe¢nost a plynulost provozu
na pozemnich komunikacich osobou k tomu opravnénou, nebo

2. za prestupek podle odstavce 1 pism. b), pism. f) bodu 15, pism. i) bodu 1 nebo 4 nebo
pism. j).

(7) Prikazem na misté se uloZi pokuta
a) do 1 500 K¢ za prestupek podle odstavce 1 pism. k),

b) 1 500 K¢ za prestupek podle odstavce 1 pism. f) bodu 4, 12, 13, 14, 16 nebo 17 nebo
pism. g),

¢) 2 500 K¢ za prestupek podle odstavce 1 pism. a) bodu 3, pism. f) bodu 1, 3, 6, 8, 11, 18
nebo 19, pism. h) nebo pism. i) bodu 2 nebo 3, nebo

d) 5000 K¢ za prestupek podle odstavce 1 pism. f) bodu 5, 7, 9 nebo 10.

(8) Je-li spachanim prestupku zpiisobena dopravni nehoda, navySuje se horni
hranice sazby pokuty podle odstavce 5 za tento prestupek na dvojnasobek, s vyjimkou
pokuty podle odstavce 5 pism. a), ktera se uloZi od 25 000 K¢ do 100 000 K¢&.

(9) Je-li spachanim prestupku zptsobena dopravni nehoda, pfi niZ je jinému
ubliZeno na zdravi, uloZi se za tento prestupek vedle pokuty zikaz ¢innosti na dobu od 6
do 18 mésicii, neuklada-li se za néj zakaz ¢innosti podle odstavce 6 pism. a) nebo b); to
neplati, doSlo-li k ublizeni na zdravi pouze u osoby, ktera je ve vztahu k pachateli
prestupku osobou blizkou.
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§ 125d
Ptestupky pravnickych a podnikajicich fyzickych osob

(1) Pravnicka nebo podnikajici fyzickd osoba se dopusti pfestupku tim, ze jako
provozovatel vozidla

a) v rozporu s § 10 odst. 1 pism. a) piikaze nebo dovoli, aby bylo v provozu na pozemnich

komunikacich pouzito vozidla, které nespliiuje podminky stanovené jinym pravnim
piedpisem?),

vvvvv

vvvvv

podminky podle § 3 odst. 3,

d) v rozporu s § 10 odst. 2 nezajisti, aby barevné provedeni a oznaceni vozidla bylo provedeno
tak, aby nebylo zaménitelné se zvlastnim barevnym provedenim a ozna¢enim vozidel Vojenské
policie'?, policie '¥, celni spravy'?, obecni policie!*® a—Vézenské—sluzby, Vézeliské
sluzby'*"), zdravotnické zachranné sluzby>” a jednotek poZarni ochrany!4°,

e) vrozporu s § 10 odst. 1 pism. d) ptikaze fizeni vozidla nebo svéii vozidlo osobé, o niz nezna
udaje pottebné k urceni jeji totoznosti,

: 3 odst4 u.. iradar.
g} f) v rozporu s § 6b odst. 4 neodevzda osvédceni o registraci vozidla.

(2) Pravnicka nebo podnikajici fyzicka osoba se dopusti prestupku tim, Ze jako
odesilatel nepreda naklad k prepravé ve stavu nebo zplisobem stanovenym v § 52 odst. 8.

2) (3) Za prestupek podle odstavce 1 pism—a)razeHzeulozitpekuts nebo 2 se ulozi
pokuta od 10 000 K¢ do 100 000 K&.

§ 125¢e
Spole¢na ustanoveni k prestupkiim

(1) Pfestupky podle tohoto zdkona v prvnim stupni projednavd v pienesené
plusobnosti obecni ufad obce s rozsifenou pisobnosti podle plisobnosti stanovené v § 124 odst.
5 pism. k). K projednavani prestupkii a vedeni Fizeni o zadrZeni Fidi¢ského priikazu jsou
na uzemi hlavniho mésta Prahy prislusné urady méstskych ¢asti hlavniho mésta Prahy.
Statutem hlavniho mésta Prahy lze pienést vykon této piisobnosti iFadu méstské casti

hlavniho mésta Prahy na ufad jiné méstské ¢asti hlavniho mésta Prahy.
(2) Pokuty vybira organ, ktery je ulozil.

(3) Prestupky podle tohoto zikona nelze vyreSit domluvou, s vyjimkou prestupkii
podle § 125¢ odst. 1 pism. k). PFikazem na misté 1ze projednat pouze prestupky uvedené
v § 125c¢ odst. 7 nebo prestupek podle § 125f odst. 1. Pfestupek, za ktery se uklada zakaz
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¢innosti, nelze projednat prikazem na misté.

(4) Od uloZeni spravniho trestu podle tohoto zikona nelze v rozhodnuti o
prrestupku upustit nebo podminéné upustit; ustanoveni zakona o odpovédnosti za
prrestupky a Fizeni o nich upravujici upusténi od uloZeni spravniho trestu, ktery by jinak
mél byt uloZen ve spoleéném Fizeni, tim neni dot¢eno.

§ 125f
Ptestupek provozovatele vozidla

(1) Provozovatel vozidla se dopusti prestupku tim, Ze v rozporu s § 10 nezajisti, aby
pti uziti vozidla na pozemni komunikaci byly dodrzovany povinnosti fidice a pravidla provozu
na pozemnich komunikacich stanovena timto zakonem.

(2) Provozovatel vozidla za ptestupek podle odstavce 1 odpovida, pokud

a) poruseni pravidel bylo zjiSténo prostiednictvim automatizovaného technického prosttedku
pouzivaného bez obsluhy pti dohledu na bezpe€nost provozu na pozemnich komunikacich nebo
se jedna o neopravnéné zastaveni nebo stani,

b) poruseni povinnosti fidi¢e nebo pravidel provozu na pozemnich komunikacich vykazuje
znaky prestupku podle tohoto zdkona a

¢) poruseni pravidel nema za nésledek dopravni nehodu.
(3) K odpovédnosti fyzické osoby za piestupek podle odstavce 1 se nevyzaduje
zavinéni.

(4) Za prestupek podle odstavce 1 {ze-ulozit-pekutu se uloZi pokuta. Pro urceni vyse
pokuty se pouZzije rozmezi pokuty pro piestupek, jehoZ znaky poruSeni povinnosti fidice nebo
pravidel provozu na pozemnich komunikacich vykazuje; pokuta vSak neptevysi 10 000 K¢.

(5) Obecni utad obce s rozsitenou plisobnosti prestupek podle odstavce 1 projedna,
pouze pokud ucinil nezbytné kroky ke zjiSténi pachatele ptestupku, jehoZz znaky poruseni
povinnosti fidice nebo pravidel provozu na pozemnich komunikacich vykazuje, a

a) nezahdjil fizeni o pfestupku a v&c odloZil, protoZe nezjistil skute¢nosti odiivodiiujici zahajeni
fizeni proti urcité osobé€, nebo

b) fizeni o piestupku zastavil, protoze obvinénému z piestupku nebylo spachéni skutku
prokazano.

(6) Provozovatel vozidla za prestupek podle odstavce 1 neodpovida, jestlize prokaze,
ze v dobé¢ pted porusenim povinnosti fidi¢e nebo pravidel provozu na pozemnich komunikacich

a) bylo vozidlo, jehoz je provozovatelem, odcizeno nebo byla odcizena jeho tabulka

s ptidélenou statai-peznavaeiznackeu registracni znackou, nebo
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b) podal zadost o zapis zmény provozovatele vozidla v registru silni¢nich vozidel.

§ 125¢

Je-li zahajeno fizeni o uloZeni pokuty za prestupek podle § 1251, nelze jiz zah4jit fizeni
o prestupku pro stejné poruseni povinnosti fidi¢e nebo pravidel provozu na pozemnich
komunikacich. Rizeni o pfestupku lze zahdjit, pokud se provozovatel vozidla zprosti
odpovédnosti za prestupek podle § 125f odst. 6.

§ 125h

(1) Obecni ufad obce s rozsifenou ptisobnosti bezodkladné po zjisténi nebo oznameni
prestupku vyzve provozovatele vozidla, s nimz doslo ke spachani ptestupku, k uhrazeni uréené
castky, pokud

a) jsou splnény podminky podle § 125f odst. 2,

b) totoznost fidi¢e vozidla neni zndma nebo neni zfejméd z podkladu pro zahdjeni fizeni
o prestupku a

¢) poruseni je mozné projednat ulozenim pokuty prikazem na mist¢.

)
misté: VySe urcené castky nesmi prekrocit vySi pokuty, kterou lze ulozit prikazem na
misté. Pii stanoveni urcené Castky obecni ufad obce s rozSifenou piisobnosti piihlédne
k zavaznosti poruseni povinnosti fidi¢e nebo pravidel provozu na pozemnich komunikacich.

(3) Urcena c¢astka je splatnd do +5-30 dnit ode dne doruceni vyzvy podle odstavce 1.

(4) Vyzva podle odstavce 1 musi obsahovat popis skutku s oznacenim mista a ¢asu jeho
spachani, oznaeni pfestupku, jehoz znaky skutek vykazuje, vy$i urcené castky, datum

splatnosti uréené ¢astky a dalsi udaje nezbytné pro provedeni platby a pouceni podle odstavci
6a7.

(5) Je-li urCena castka uhrazena nejpozdé€ji v den splatnosti, obecni ufad obce
s rozSifenou pusobnosti véc odlozi. V opacném piipad¢€ obecni Giad s rozsifenou plisobnosti
pokracuje v Setfeni prestupku. O tomto postupu pouci obecni titad obce s rozsifenou pisobnosti

provozovatele vozidla ve vyzvé podle odstavce 1.

(6) Neuhradi-li provozovatel vozidla uréenou castku, mize obecnimu ufadu obce
s rozSifenou pusobnosti, ktery jej vyzval k uhrazeni uréené c¢astky, pisemné sdélit tdaje
o totoznosti fidice vozidla v dobé spachani prestupku ve lhité podle odstavce 3. Toto sdéleni
se povazuje za podani vysvétleni. O tomto postupu pouci obecni ufad obce s rozsitenou
pusobnosti provozovatele vozidla ve vyzve podle odstavce 1.

(7) Je-1i urCend castka uhrazena po dni splatnosti, obecni tfad ji bezodkladné vrati
provozovateli vozidla.

(8) Urcena castka je pfijmem obce, jejiz obecni Ufad vyzval provozovatele vozidla
k uhrazeni urcené ¢astky.
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§ 125

(1) Pokud je podezielym z piestupku osoba s bydlistém v jiném Clenském staté Evropské
unie, zasle obecni Uifad obce s rozsifenou plisobnosti této osobé spolu s oznamenim o zahajeni
fizeni informac¢ni formuléf v ufednim jazyce Clenského statu Evropské unie, ve kterém ma
podeziely bydlisté. Tento postup se pouzije v piipad¢, ze se jedna o prestupek

a) podle § 125¢ odst. 1 pism. ¢), d), pism. f) bodu 1 aZ 5, 12 nebo 13 nebo pism. g),

b) podle § 125¢ odst. 1 pism. k) v ptipad¢, ze byla peruSenapevinneststanoventv-§-6-odst—

prekrocena nejvyssi dovolena rychlost, byl uzit vyhrazeny jizdni pruh v rozporu s § 14 nebo
§ 27 odst. 1 pism. i) nebo byl porusen zakaz uzit jizdni pruh stanoveny v § 71 odst. 2.

(2) Informacni formulat musi obsahovat popis skutku s oznacenim mista a ¢asu jeho
spachani, oznaceni prestupku, jehoz znaky skutek vykazuje, vymezeni spravnich tresti, které
lze za prestupek ulozit, a odkaz na tento zdkon. V pfipadé, Ze jde o skutek zjiStény
prostiednictvim automatizovaného technického prostfedku, musi informacni formulaf
obsahovat identifika¢ni udaje o tomto prostredku.

(3) Obecni tifad obce s rozsitenou pisobnosti poskytne ministerstvu vzdy do 31. bfezna
udaje o poctu zahdjenych fizeni, ve kterych v pfedchozim kalendainim roce postupoval podle
odstavce 1.

(4) Vzor informac¢niho formuléfe stanovi provadéci pravni predpis.

§ 128

(1) Kopii nebo opis pravomocného rozsudku, kterym byl uloZen trest zdkazu ¢innosti
spocivajici v zdkazu tizeni motorovych vozidel, jsou povinny soudy vSech stupiiii zaslat

v

ptisluSnému obecnimu Gtfadu obce s rozsifenou plisobnosti.

(2) Kopii nebo opis pravomocného rozhodnuti spravniho organu, kterym byl uloZen
spravni trest zakazu Cinnosti spocivajici v zdkazu fizeni motorovych vozidel, jsou povinny
spravni organy, které je vydaly, zaslat pfisluSnému obecnimu ufadu obce s rozSifenou
plusobnosti.

(3) Oznameni o uloZeni pokuty piikazem na misté za ptestupek podle tohoto zékona,

za ktery byla uloZena pokuta vyssi nez 1 000 K¢ nebo zakterylzewlozit-bodyvbodevém
hodnoceni—fidictt za ktery se zaznamenavaji body v bodovém hodnoceni, jsou organy

policie, Vojenskeé policie nebo obecni policie povinny zaslat do 3 pracovnich dnt po projednani
ptestupku piisluSnému obecnimu Gfadu obce s rozsifenou plisobnosti.
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§ 137
Zmocnéni k vydani provadécich pravnich predpist
(1) Vlada vyda natizeni k provedeni § 5 odst. 2 pism. b) a § 41 odst. 3.

(2) Ministerstvo vyda provadéci pravni predpis k provedeni § 5 odst. 1 pism. d), § 6
odst. 6, § 6a odst. 7, § 6b odst. 6, § 10 odst. 5, § 43 odst. 6, § 43a odst. 6, § 45 odst. 6, § 52 odst.
10, § 56 odst. 8, § 62 odst. 5, § 63 odst. 2, § 65 odst. 3, § 66 odst. 3, §67edst— § 67 odst. 11,
§ 68 odst. 3, § 75 odst. 7, § 78 odst. 5, § 79 odst. 9, § 87a odst. 9, § 87b odst. 5, § 92 odst. 8, §
104 odst. 5, § 105 odst. 4, § 106 odst. 4, § 107 odst. 3, § 109 odst. 10, § 110 odst. 8, § 111 odst.

9,§ 113 odst. 7, § 115 odst. 7, § 116 odst. 4 a 7, §H8b-edst—6 § 118b odst. 7, § 122b, § 123
odst. 4, § 124 odst. 3, § 124¢ odst. 10, § 125b odst. 3 a § 125j odst. 4.

(3) Ministerstvo zdravotnictvi vyda provadéci pravni predpis k provedeni § 6 odst. 6, §
84-odst—6 § 84 odst. 7, § 85 odst. 7, § 87 odst. 7 a § 88 odst. 6.
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Priloha k zakonu ¢. 361/2000 Sb.

Pi‘ehled jednani spocivajicich v poruseni vybranych povinnosti a pocet bodu za tato

jednani

Pocet
Poruseni vybranych povinnosti .
y yenp bodu
1. fizeni vozidla bezprostiedné po poziti alkoholického napoje nebo 6
v takové dobé po jeho poziti, po kterou je Fidi¢ jesté pod vlivem
alkoholu, je-li zjiStény obsah alkoholu u Fidi¢e vysSi nez 0,3 promile,
nebo Fizeni vozidla bezprostiedné po uziti jiné navykové latky nebo
v takové dobé po jejim uziti, po kterou je Fidi¢ jeSté pod jejim vlivem
2. Fizeni motorového vozidla ve stavu vylucujicim zpusobilost, ktery si 6
Fidi¢ privodil pozitim alkoholického napoje nebo uZitim jiné
navykové latky
3. odmitnuti Fidi¢e podrobit se vySetieni ke zjiSténi, zda neni ovlivnén 6
alkoholem nebo jinou navykovou liatkou
4. zpusobeni dopravni nehody, pri které doslo k usmrceni nebo k tézké 6
ujmé na zdravi jiné osoby
S. otaceni, couvani nebo jizda v protisméru na dalnici nebo na silnici 6
pro motorova vozidla
6. vjiZzdéni na Zelezni¢ni prejezd v pripadé, kdy je to zakazano 6
7. predjizdéni vozidla v pripadé, kdy je to zakazano 6
8. piekrocéeni nejvyssi dovolené rychlosti o0 40 km.h! a vice v obci nebo 6
0 50 km.h'! a vice mimo obec
9. nezastaveni vozidla na signal, ktery prikazuje Fidici zastavit vozidlo, 6
nebo nezastaveni vozidla na pokyn k zastaveni vozidla dany p¥i Fizeni
nebo usmérnovani provozu na pozemnich komunikacich anebo pfri
dohledu na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich osobou k tomu opravnénou
10. ohroZeni chodce prechazejiciho pozemni komunikaci po prechodu 6

pro chodce nebo ohrozeni chodce prechazejiciho pozemni
komunikaci, na kterou ridi¢ odbocuje, nebo ohroZeni chodce pri
odbocovani s vozidlem na misto leZici mimo pozemni komunikaci, p¥i
vjizdéni na pozemni komunikaci nebo p¥i otiaceni nebo couvani
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11.

omezeni chodce, ktery prechazi pozemni komunikaci po prechodu
pro chodce

12.

neprodlené nezastaveni vozidla pri dopravni nehodé nebo nedovolené
opusténi mista dopravni nehody nebo neprodlené nevraceni se na
misto dopravni nehody po poskytnuti nebo privoliani pomoci nebo po
ohlaseni nehody

13.

nedani prednosti v jizdé

14.

Fizeni motorového vozidla bez drZeni ridi¢ského opravnéni pro
prislusnou skupinu vozidel

15.

poruseni povinnosti pouzit détskou autosedacku nebo bezpeénostni
pas pri prepravé déti

16.

pi‘ekroceni nejvyssi dovolené rychlosti o 20 km.h! a vice v obci nebo
0 30 km.h™! a vice mimo obec

17.

fizeni motorového vozidla Fidicem, kterému byl zadrZen Fidi¢sky
prukaz

18.

Fizeni motorového vozidla ridicem, ktery pozbyl prave k Fizeni
motorového vozidla na uzemi Ceské republiky

19.

Fizeni vozidla, které je technicky nezpisobilé k provozu na
pozemnich komunikacich z diivodu nebezpeéné zavady?

20.

ohroZeni jiného Fidice pri prejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do
druhého

21.

poruseni povinnosti byt za jizdy pripoutin bezpefnostnim pasem
nebo uZzit ochrannou pfilbu

22.

drZeni telefonniho pristroje nebo jiného hovorového nebo
zaznamového zarizeni v ruce nebo jinym zpisobem pri jizdé
vozidlem

23.

neponechani p¥i rychlosti vy$8i nez 50 km.h-! vzdalenosti alespoii 50
m za vozidlem jedoucim pred vozidlem Fidice, jde-li o vozidla o
maximalni pripustné hmotnosti prevySujici 3 500 kg, jizdni soupravy,
jejiz celkova délka piesahuje 10 m, zvlastniho vozidla? nebo
autobusu, nebo neponechani p¥i rychlosti vyss§i neZ 80 km.h’!
vzdalenosti alesponi 30 m za vozidlem jedoucim pred vozidlem Fidice

24.

piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti o0 10 km.h! a vice

25.

Fizeni motorového vozidla bez profesni zpusobilosti

26.

nezastaveni vozidla pred prechodem pro chodce v pripadech, kdy je
ridi¢ povinen tak ucinit
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Poznamky pod ¢arou

Sh-

2) Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a 0 zméné
zakona ¢. 168/1999 Sh., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zpiisobenou provozem vozidla a 0 zméné
nékterych souvisejicich zakonid (zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni
zakona ¢. 307/1999 Sbh., ve znéni pozdéjsich predpist.

47) Smérnice Rady 91/671/EHS ze dne 16. prosince 1991 o sblizovani pravnich ptedpisii ¢lenskych
stati tykajicich se povinného pouzivani bezpecnostnich past ve vozidlech s hmotnosti do 3,5 tuny.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/20/ES ze dne 8. dubna 2003, kterou se méni smérnice
Rady 91/671/EHS o sblizovani pravnich ptedpisii ¢lenskych statd tykajicich se povinného pouzivani
bezpecnostnich pasi ve vozidlech s hmotnosti do 3,5 tuny.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES ze dne 20. prosince 2006 o fidi¢skych
prikazech.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/413 ze dne 11. bfezna 2015 o usnadnéni
preshrani¢ni vymény informaci o dopravnich deliktech v oblasti bezpecnosti silni¢éniho provozu.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/59/ES ze dne 15. ¢ervence 2003 o vychozi kvalifikaci a
pravidelném skoleni tidi¢t nekterych silni¢nich vozidel pro nakladni nebo osobni dopravu a 0 zméné
natizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 a smérnice Rady 91/439/EHS a zruseni smérnice Rady 76/914/EHS.

Smérnice Komise 2014/85/EU ze dne 1. Cervence 2014, kterou se méni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2006/126/ES o tidi¢skych prikazech.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/47/EU ze dne 3. dubna 2014 o silni¢nich technickych
kontrolach uzitkovych vozidel provozovanych v Unii a o zruSeni smérnice 2000/30/ES.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/719 ze dne 29. dubna 2015, kterou se méni
smérnice Rady 96/53/ES, kterou se pro urcita silni¢ni vozidla provozovana v ramci Spolecenstvi stanovi
maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni pfipustné hmotnosti
pro mezinarodni provoz.

Smérnice Komise (EU) 2020/612 ze dne 4. kvétna 2020, kterou se méni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2006/126/ES o fidi¢skych prikazech.
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Navrh provadéciho predpisu

K § 124c¢ odst. 10 zakona o silniénim provozu ve znéni navrhu jeho novely

Ve vyhlasce ¢. 31/2001 Sb., o fidi¢skych prikazech a o registru fidicl, ve znéni pozd¢jSich
ptredpisii, bude s ohledem na zavedeni nového institutu zajiSténi fidi¢ského prikazu uveden
vzor potvrzeni o zajisténi fidi¢ského prikazu.

Potvrzeni o zajisténi fidi¢ského prukazu bude obsahovat zejména tidaje o fidici, kterému byl
zajistén ftidi¢sky prikaz, identifikacni udaje zajisténého ftidi¢ského prikazu, specifikaci
zékonného divodu vyuziti tohoto institutu, pouceni fidiCe a prostor pro jeho vyjadieni.
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Nazev:

Navrh ziakona, kterym se méni zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych zakont (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni
pozdéjsich predpisi

Piedkladatel:

Ministerstvo dopravy

Navrhovany pravni piedpis

Odpovidajici predpis EU

Ustanoveni Obsah Celex ¢. Ustanoveni Obsah
Cl. T bod 1 | Na konci poznamky pod &arou ¢. 47 se na samostatny | 32020L0612 Cl. 2 odst. 1 | Tyto predpisy piijaté ¢lenskymi staty musi obsahovat odkaz
(poznamka pod | fadek dopliuje véta ,,Smérnice Komise (EU) 2020/612 ze pododstavec na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii
carou ¢. 47) dne 4. kvétna 2020, kterou se méni smérnice Evropského tieti jejich ufednim vyhlaseni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské
parlamentu a Rady 2006/126/ES o fidi¢skych staty.
prukazech.*.
CL I bod 30 (§ | V § 80a odst. 1 pismeno a) v&etn& poznamky pod &arou &. | 32006L0126 Cl. 4 odst. 2 Mopedy:
80a odst. 1|51 zni:
pism. a)) ,»,a) AM jsou zafazena Skupina AM

1. dvoukolova motorova vozidla s konstrukéni rychlosti
prevysujici 25 km.h-1 a nepfevysujici 45 km.h-1, jejichz
technické parametry odpovidaji parametrim vozidel
kategorie Lle podle pfimo pouzitelného predpisu
Evropské unie upravujiciho schvalovani vozidel kategorie
L51),

2. tiikolova motorova vozidla s konstrukéni rychlosti
prevysujici 25 km.h-1 a neptevysujici 45 km.h-1, jejichz
technické parametry odpovidaji parametrim vozidel
kategorie L2e podle pfimo pouzitelného piredpisu
Evropské unie upravujiciho schvalovani vozidel kategorie
L51),a

- Dvoukolova vozidla nebo tiikolova vozidla s maximalni
konstrukéni rychlosti nepiekracujici 45 km/h definovana v
¢l. 1 odst. 2 pism. a) smérnice Evropského parlamentu a
Rady 2002/24/ES ze dne 18. bfezna 2002 o schvalovani typu
dvoukolovych a tfikolovych motorovych vozidel (5) (s
vyjimkou vozidel s maximalni konstrukéni rychlosti nejvyse
25 km/h), a lehké ¢tyikolky definované v €l. 1 odst. 3 pism.
a) smérnice 2002/24/ES,

- minimalni veék pro skupinu AM se stanovi na 16 let.




3. ctytkolovda motorova vozidla s konstrukéni rychlosti
nepfevysujici 45 km.h-1, jejichz technické parametry
odpovidaji parametrim vozidel kategorie L6e podle
pfimo pouzitelného predpisu Evropské unie upravujiciho
schvalovani vozidel kategorie L51),

CL Ibod 31 (§ | V § 80a odst. 1 pism. e) se slova ,,s vyjimkou vozidel | 32006L0126 Cl. 4 odst. 4 | 4. motorova vozidla
80a odst. 1 | uvedenych v pismeni a), jejichz vykon nepfevySuje 15 pism. a)
pism. ¢)) kW a hmotnost v nenalozeném stavu nepievysuje 400 kg (...)
nebo 550 kg u vozidel uréenych k prepravé zbozi*
nahrazuji slovy ,,, jejichz technické parametry odpovidaji a) Skupina B1:
parametrim vozidel kategorie L7e¢ podle pfimo
pouzitelného ptedpisu Evropské unie upravujiciho - Ctyrkolky definované v ¢l. 1 odst. 3 pism. b) smérnice
schvalovani vozidel kategorie L51), s vyjimkou vozidel 2002/24/ES.
uvedenych v pismeni a)*.
- minimalni veék pro skupinu B1 se stanovi na 16 let,
- skupina B1 je nepovinna; v Clenskych statech, které
nezavedou tuto skupinu fidi¢skych prikazt, bude k fizeni
téchto vozidel vyzadovan fidi¢sky prikaz skupiny B.
CL 1 bod 34 (§ | 34. V § 90 odst. 2 pism. b) se slova ,,C, C+E, D nebo | 32020L0612 Priloha pism. | Piiloha II smérnice 2006/126/ES se méni takto:

90 odst. 2 pism.
b))

D+E* nahrazuji slovy ,,B+E, C, C+E, C1, CI1+E, D, D+E,
D1 nebo DI+E®.

a) (ptiloha 11
bod 5.1.3)

a) bod 5.1.3 se nahrazuje timto:

,»D.1.3 Zvlastni ustanoveni tykajici se vozidel skupin BE, C,
CE, C1,CI1E, D, DE, D1 aDIE

Clenské staty mohou rozhodnout, Ze se na fidi¢sky prikaz
pro vozidla skupiny BE, C, CE, Cl1, CIE, D, DE, DI nebo
D1E nezaznamena zadné omezeni na vozidla s automatickou
pifevodovkou podle bodu 5.1.2, pokud zadatel jiz je
drzitelem fidi¢ského prikazu ziskaného na vozidle s
manudlni pfevodovkou alespon v jedné z téchto skupin: B,
BE, C, CE, C1, CI1E, D, DE, D1 nebo DIE a béhem zkousky
dovednosti a chovani provedl ikony popsané v bod¢ 8.4.%;




CL I bod 73
(125¢ odst. 1
pism. a) bod 3,
pism. ¢) a d),
pism. f) body 1
az5al2al3,
pism. g) a k))

V § 125¢ odstavec 1 zni:

(1) Fyzicka osoba se dopusti prestupku tim, Ze v provozu
na pozemnich komunikacich

a) fidi vozidlo,

(...

3. kter¢ je technicky nezplisobilé k provozu na pozemnich
komunikacich34a) z divodu nebezpecné zavady2),

(...

c) v rozporu s § 5 odst. 2 pism. b) fidi vozidlo nebo jede
na zviteti bezprostfedné po poziti alkoholického napoje
nebo po uziti jiné navykové latky nebo v takové dobé po
poziti alkoholického nédpoje nebo uziti jiné navykové
latky, po kterou je jesté pod vlivem alkoholu nebo jiné
navykové latky,

d) se v rozporu s § 5 odst. 1 pism. f) nebo g) odmitne
podrobit vySetieni, zda pii fizeni vozidla nebo jizdé na
zviteti nebyla ovlivnéna alkoholem nebo jinou ndvykovou
latkou,

(...

f) pfi fizeni vozidla

1. v rozporu s § 7 odst. 1 pism. ¢) drzi v ruce nebo jinym
zplsobem telefonni pfistroj nebo jiné hovorové nebo
zaznamové zafizeni,

2. prekroci nejvyssi dovolenou rychlost v obci o 40 km.h-
1 a vice nebo mimo obec o 50 km.h-1 a vice,

3. ptekro¢i nejvyssi dovolenou rychlost v obci o 20 km.h-
1 a vice nebo mimo obec o 30 km.h-1 a vice,

4. prekro¢i nejvyssi dovolenou rychlost o 10 km.h-1 a
vice,

5. v rozporu s § 4 pism. b) nebo ¢) nezastavi vozidlo na
signal, ktery ji pfikazuje zastavit vozidlo nebo na pokyn k
zastaveni vozidla dany pfi fizeni nebo usmérnovani
provozu na pozemnich komunikacich anebo pii dohledu
na bezpeCnost a plynulost provozu na pozemnich

32014L0047

Cl.25

Clenské staty stanovi pravidla pro sankce za poruseni této
smérnice a pfijmou veskera opatieni nezbytna pro provadéni
téchto pravidel. Tyto sankce musi byt G¢inné, pfimérené,
odrazujici a nediskriminaéni.




komunikacich osobou k tomu opravnénou,

(...)

12. v rozporu s § 6 odst. 1 pism. a) neni pfipoutdna na
sedadle bezpecnostnim pasem nebo pii pfeprave ditéte
nepouzije détskou autosedacku nebo bezpecnostni pas
podle § 6 odst. 1,

13. v rozporu s § 6 odst. 1 pism. h) nema za jizdy na
motocyklu nebo na mopedu na hlavé nasazenou nebo
fadné pfipevnénou ochrannou prilbu,

(...)

g) jako piepravovana osoba v rozporu s § 9 odst. 1 pism.
a) neni za jizdy pfipoutdna na sedadle bezpecnostnim
pasem nebo v rozporu s § 9 odst. 1 pism. b) nema za jizdy
na motocyklu nebo mopedu na hlavé nasazenou nebo
fadné ptipevnénou ochrannou piilbu,

(...

k) jinym jednanim, nez které je uvedeno pod pismeny a)
aZ j), nesplni nebo porusi povinnost stanovenou v hlaveé 11
tohoto zakona.*.

32015L0413

Cl. 3 pism. d)
az k)

Pro ucely této smérnice se rozumi:

d) ,,pfekrocenim nejvyssi dovolené rychlosti piekroceni
rychlostnich limitd platnych v Clenském stat¢ deliktu pro
dotycnou pozemni komunikaci nebo dotyény druh vozidla;

e) ,,nepouzitim bezpe¢nostnich pasu‘“ nedodrzeni pozadavku
pfipoutat se bezpecnostnim pasem nebo pouzit détsky
zadrzny systém podle smérnice Rady 91/671/EHS (11) a
pravnich predpisi ¢lenského statu deliktu;

f) ,nezastavenim na cCerveny signal svételného
signaliza¢niho zafizeni“ nezastaveni na cerveny signal
svételného signalizacniho zafizeni nebo na jiny pfislusny
signal k zastaveni, jak vymezuji pravni predpisy ¢lenského




statu deliktu;

g) ,.fizenim vozidla pod vlivem alkoholu* fizeni vozidla pod
vlivem alkoholu, jak vymezuji pravni ptedpisy ¢lenského
statu deliktu;

h) ,fizenim vozidla pod vlivem drog“ fizeni vozidla pod
vlivem drog nebo jinych latek s obdobnym tucinkem, jak
vymezuji pravni pfedpisy ¢lenského statu deliktu;

i) ,,nepouzitim ochranné pfilby* nepouziti ochranné prilby,
jak vymezuji pravni predpisy ¢lenského statu deliktu;

J) ,pouzitim zakazaného pruhu“ nedovolené pouziti ¢asti
pozemni komunikace, napfiklad odstavného pruhu, jizdniho
pruhu vyhrazeného pro hromadnou dopravu nebo docasné
uzavieného pruhu z divodu pfetizeni dopravy nebo praci na
silnici, jak vymezuji pravni pfedpisy ¢lenského statu deliktu;

k) ,,nedovolenym pouzitim mobilniho telefonu nebo jiného
komunikac¢niho zafizeni za jizdy“ nedovolené pouziti
mobilniho telefonu nebo jiného komunikac¢niho zafizeni za
jizdy, jak vymezuji pravni predpisy ¢lenského statu deliktu;

Cl. 1 body 87 a
88 (§ 125j odst.
1 pism. a) a b))

87.V § 125j odst. 1 pismeno a) zni:
,,a) podle § 125¢ odst. 1 pism. c¢), d), pism. f) bodd 1 az 5,
12 nebo 13 nebo pism. g),".

88. V § 125§ odst. 1 pism. b) se slova ,porusena
povinnost stanovena v § 6 odst. 1° nahrazuji slovy
,prekrocena nejvyssi dovolena rychlost™.

32015L0413

ClL2

Tato smérnice se vztahuje na tyto dopravni delikty v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu:

a) prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti;

b) nepouziti bezpecnostnich past;

¢) nezastaveni na Cerveny signal svételného signaliza¢niho
zafizeni;

d) tizeni vozidla pod vlivem alkoholu;

e) fizeni vozidla pod vlivem drog;

f) nepouziti ochranné pfilby;

g) pouziti zakazaného pruhu;

h) nedovolené pouziti mobilniho telefonu nebo jiného




32015L0413

32015L0413

Cl. 3 pism. b)
ac)

CLS

komunikac¢niho zafizeni za jizdy.

Pro tucely této smérnice se rozumi:

b) ,,¢lenskym statem deliktu ¢lensky stat, v némz byl delikt
spachan;

c) ,Clenskym statem registrace” clensky stat, v némz je
registrovano vozidlo, s nimz byl delikt spachén;

1. Clensky stat deliktu rozhodne, zda v souvislosti s
dopravnimi delikty v oblasti bezpec¢nosti silni¢niho provozu
uvedenymi v ¢lanku 2 zahaji nasledné tizeni ¢i nikoliv.
Rozhodne-li se clensky stat deliktu takové fizeni zahijit,
informuje o tom v souladu se svymi vnitrostatnimi pravnimi
ptredpisy vlastnika ¢i drzitele vozidla nebo jinak zjisténou
osobu podezielou ze spachani dopravniho deliktu v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu.

V této informaci jsou podle vnitrostatnich pravnich predpist
uvedeny pravni dusledky, které ma tento delikt na izemi
¢lenského statu deliktu podle jeho pravnich predpisa.

2. Clensky stat deliktu sd&li v informa¢nim dopise vlastniku
nebo drziteli vozidla ¢i jinak zjisténé osob& podezielé ze
spachani dopravniho deliktu v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu v souladu se svymi pravnimi piedpisy veskeré
vyznamné informace, zejména povahu dopravniho deliktu v
oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu, misto, den a cas
spachani deliktu, nazev poruseného vnitrostatniho pravniho
pfedpisu a sankci, a ptipadné i Gdaje o zafizeni, jehoZ bylo
ke zjisténi deliktu pouzito. Clensky stat deliktu mize k
tomuto ucelu pouzit vzor uvedeny v priloze II.

3. Pokud se clensky stat deliktu rozhodne =zahajit v
souvislosti s dopravnimi delikty v oblasti bezpecnosti
silni¢niho provozu uvedenymi v ¢lanku 2 nasledné fizeni,
zasle s ohledem na zajiSténi dodrzovani zakladnich prav
informacni dopis v jazyce dokladl o registraci vozidla, jsou-




li k dispozici, nebo v jednom z tfednich jazykd clenského
statu registrace.

Cislo piedpisu EU (kod celex) | Néazev predpisu EU

32006L0126 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES ze dne 20. prosince 2006 o fidi¢skych prikazech (pfepracované znéni)

32014L0047 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/47/EU ze dne 3. dubna 2014 o silni¢nich technickych kontrolach uzitkovych vozidel
provozovanych v Unii a o zruSeni smérnice 2000/30/ES

32015L0413 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/413 ze dne 11. bfezna 2015 o usnadnéni pteshraniéni vymény informaci o dopravnich
deliktech v oblasti bezpec¢nosti silni¢niho provozu

3202010612 Smérnice Komise (EU) 2020/612 ze dne 4. kvétna 2020, kterou se méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES o tidi¢skych

prikazech




