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k ratifikaci Umluvy o mezinarodnich Pravidlech pro zabranéni srazkam na mofi, 1972
(COLREG),ve znéni pozdéjSich rezoluci, podepsané v Londyné 20. fijna 1972



PREDKLADACI ZPRAVA PRO PARLAMENT CR

k Navrhu na ratifikaci Umluvy o mezinarodnich Pravidlech
pro zabranéni srazkam na mori, 1972 (COLREG), ve znéni pozdéjsich rezoluci

l. P¥ijeti a vyznam Umluvy COLREG z roku 1972

Umluva o mezinarodnich Pravidlech pro zabranéni srazkam na mofi, 1972 (dale také
jen ,COLREG*, ,Umluva*“ nebo ,Umluva COLREG"), je jednou z mezinarodnich umluv
prijatych Mezinarodni namofni organizaci (dale také jen ,IMO*) a je jednou
volnych mofich a na vSech vodach s nimi spojenych, po kterych mohou plout namorni
plavidla. Hlavnim cilem této Umluvy je zajisténi jednotnych pravidel provozu na
volnych mofich a na vSech vodach s nimi spojenych, po kterych mohou plout namorni
plavidla, kdy se nadnarodnim sjednocenim téchto pravidel v dasledku zvySi jejich
bezpelnost.

Ratifikace Umluvy je nezbytna z davodu naplnéni zavazka Ceské republiky, které ji
plynou z Clenstvi v Evropské unii a zaroven v IMO. Mezinarodni smlouvy, u nichzZ je
Ceska republika smluvni stranou, se stanou soué&asti pravniho fadu CR aZz po
procesech ratifikace a vyhlaSeni ve Sbirce mezinarodnich smluv. Poté u nich
nastanou pravni Ucinky i vuci fyzickym a pravnickym osobam (¢lanek 10 ustavniho
zakona 6. 1/1993 Sb., Ustava Ceské republiky). Materie obsazena v Umluvé je uzce
spjata s unijni pravni upravou ve smérnici EP a Rady 2009/21/ES o souladu
s pozadavky na stat vlajky. Tato smérnice v Clanku 7 stanovi pro Clenské staty
povinnost podrobit se alespon jednou za sedm let auditu IMO za ucelem prohloubeni
a harmonizovani jednotného prosazovani prava v mezinarodni namorni dopravé.
Kone¢nym vysledkem auditu ma byt spravné nastaveni vnitfnich pravnich nastroja
a mechanizmu vedoucich k zlep3eni implementace IMO Umluv, lepSimu vySetfovani
namornich nehod, delegovani pravomoci na uznané organizace, lepSimu dohledu nad
vycvikem a certifikaci namornikd, lepsi komunikaci mezi staty vlajky, staty pfistavu,
zlepSeni vykonu statni spravy v dozoru nad bezpecCnosti a k vétSimu povédomi
o potfebé ochrany pobfeznich vod a mofskych zdroju.

IMO pro ucely auditu pfijalo v této oblasti vicero pfedpisu napf.: program auditu
statnich sprav odpovédnych za implementace a vymahani kliCovych mezinarodné
platnych instrumentd. Rezoluci IMO A.1067(28) a nasledné rezoluci IMO A.1105(29)
se stanovily konkrétni mezinarodné platné umluvy IMO, jejichz implementace bude
pfimo predmétem auditu. Podle vySe uvedenych rezoluci mezi né patfi rovnéz
i Umluva COLREG. Je proto nutné zajistit, aby se Umluva COLREG stala sou&asti
pravniho Fadu Ceské republiky a byla zajisténa jeji publikace ve Sbirce mezinarodnich
smluv. Jelikoz k ptvodni Umluvé COLREG bylo pouze pfistoupeno jako ke smlouvé
vladni, aniz byla pozdéji ratifikovana, je nutno tento nedostatek zhojit.

Mezinarodni Pravidla tvofici pfilohu Umluvy COLREG zroku 1972 (dale jen

,Pravidla“) nahradila s ucinnosti od 15. Cervence 1977 Pravidla z roku 1960. Listina o
pristoupeni tehdejSi Ceskoslovenské socialistické republiky k Umluvé COLREG byla
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uloZena u generalniho tajemnika IMO, depozitare, dne 7. dubna 1977.

Umluva vstoupila v platnost na zakladé svého &lanku IV odst. 1 dnem 15. &ervence
1977 a timto dnem podle ustanoveni téhoz Clanku odst. 2 vstoupila v platnost i pro
tehdejSi Ceskoslovenskou socialistickou republiku.

Dne 19. Fijna 1993 Ceska republika oznamila generalnimu tajemnikovi IMO, Ze
v souladu s platnymi zasadami mezinarodniho prava se jako nastupnicky stat Ceské a
Slovenské Federativni Republiky povaZzuje za véazanou Umluvou o mezinarodnich
Pravidlech pro zabranéni srazkam na mofi (COLREG), 1972, ze dne 20. fijna 1972,
ve znéni pozdéjSich zmén a doplrikd v€etné prohlaseni s ucinnosti od 1. ledna 1993.
Prohlaseni k &lanku 1l odst. 2 a &lanku Ill Ceska republika odvolala svym oznamenim
generalnimu tajemnikovi IMO organizace dne 6. Cervence 1995 (sdéleni Ministerstva
zahranicnich véci €. 263/1995 Sb.).

Umluva COLREG je predkladana véetné sedmi pozmériovacich rezoluci, které
upravily uréita pravidla v Pfiloze ptivodni Umluvy COLREG z roku 1972. Rezoluce
A.464(XIl) z listopadu 1981 provedla rozsSifeni Pravidel COLREG o nékteré zvlastni
znaky a svétla, navic k zakladnim pfedepsanym znakim a svétlim, zpfesnilo definice
a pravidla pro plavidla s omezenou schopnosti manévrovani a plavidla provadéjici
odminovani. Rezoluce A.626(15) z listopadu 1987 preformulovala pozadavky na
navigaCni svétla a znaky u specialnich plavidel a doplnilo seznam schvalenych
tisnovych signalll. Rezoluce A.678(16) z Fijna 1989 doplnila pravidla pro pohyb
plavidel v zonach rozdéleného pohybu. Rezoluce A.736(18) z listopadu 1993 zrusSila
alternativni denni znak pro plavidla provadéjici lov ryb o délce kratSi nez 20m,
zpfesnila technické pozadavky na svétla u malych lodi, zavedla nové poZadavky na
specialni svétla vysokorychlostnich lodi a doplnila seznam schvalenych tisfiovych
radiosignallu v souladu s technickym vyvojem. Rezoluce A.910(22) z listopadu 2001
viozila do Pravidel definici nového plavidla — tzv. ekranoplanu (letadlo vyuzivajici
pfizemniho efektu) v€etné naslednych pozadavkui na jim nesena navigacni svétla za
rlznych situaci, doplnila pozadavky na manévr zabranujici srazce, doplnila a zpfesnila
poZzadavky na zvukové signaly. Rezoluce A.1004(25) z listopadu 2007 kompletné
upravila seznam schvalenych tisfovych signald s ohledem na technicky vyvoj
(zavedeni systéemu GMDSS, AIS aj.). Rezoluce A.1085(28) z listopadu 2013 doplnila
PFilohu Umluvy COLREG o &lanky ustanovuijici systém povinnych auditi &lenskych
stata IMO.

Pravidla formulovana v Umluvé COLREG se bez rozdilu vztahuji na kazdé plavidlo,
bez ohledu na jeho druh, které se nachazi v namofnich vodach. Pro bezpeclnost
namorni plavby je velmi dllezité, aby se jakakoliv plavidla na mofi chovala a vzajemné
manévrovala celosvétové jednotnym a predvidatelnym zplsobem. Prestoze
v soucasné dobé nevyuziva zadna namorni obchodni lod moznost registrace nebo
plavby pod vlajkou CR, je ratifikace umluvy vyznamna také pro plavbu namornich
jachet zapsanych v Namornim rejstfiku CR a rekreacdnich plavidel plujicich na mofi
pod vlajkou CR. Ratifikace Umluvy COLREG véetné jejich PFiloh je tedy nezbytna
z divodu zajisténi obecné bezpec€nosti namorni plavby, které se v souCasné dobé
UCastni stale rostouci pocCty ¢eskych, prevazné rekreacnich plavidel rizného druhu a
téZ k naplnéni zavazk(i Ceské republiky, které ji plynou z &lenstvi v Evropské uni.
Materie obsazena v Umluvé je Gzce spjata s unijni pravni GUpravou ve smérnici EP
a Rady 2009/21/ES o souladu s poZadavky na stat viajky.
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Uéel a obsah Umluvy COLREG

Umluva COLREG, pfijata 20. fijna 1972 v Londyné&, v sobé& zahrnuje jako hlavni
zavazek pro smluvni strany, fidit se Pravidly a dalSimi Pfilohami Umluvy.

Umluva COLREG, konkrétné jeji Pravidla a Pfilohy jsou, fegeno jinymi slovy, ve své
podstaté ,pravidla silni€niho provozu na mofi“ pro namoini plavidla plujici na volnych
mofich a na vSech vodach s nimi spojenych, po kterych mohou plout namorni plavidla.
S ohledem na to, Ze 80-90% veSkerého dopravovaného zbozi na svété je
pfepravovano po vodeé, kdy roste poCet namornich plavidel, vyvolala tato vzristajici
tendence poZzadavek na jednotnost mezinarodnich pravidel a pouzivani
mezinarodnich signalt proto, aby se sjednotil systém pravidel vzajemného chovani
lodi, a tim se zvySila bezpe&nost namorni plavby.

Sjednoceni téchto dopravné-provoznich pravidel, znakll a signall, je divodné a
nezbytné pro bezpecnost v namorni dopravé. Namorni plavidla jsou plovouci télesa,
ktera v pfipadé namorni havarie mohou zpuUsobit vazné az velmi vazné Skody na
zivotnim prostifedi, majetku a mohou byt doprovazeny pocetnymi ztratami na lidskych
zivotech.

Samotna Umluva COLREG obsahuje celkem 9 &lankd textu na 4 stranéch. Obsahuje
obecny zavazek zucCastnénych stran fidit se Pravidly a Pfilohami a dale upravuje
moznosti ratifikace, pfistoupeni, pfijeti, uzemni pFisluSnost, vstup v platnost, revizi
Umluvy konferenci, zmény Pravidel a PFiloh, vypovéd Umluvy, uloZeni Umluvy a
jazykové znéni, ve kterych byla Umluva vyhotovena. Pravidla jsou tvofena péti
samostatnymi Castmi A, B, C, D a E, které dale podrobné rozepisuji jednotlivé
pozadavky pro zabranéni srazkam na mofi.

Ceska republika je statem vlajky, nikoli statem pobfeznim a pFistavnim. Rovnéz vodni
toky, které Ceskou republikou protékaji, tak bezprostfedné nenavazuji na volné mofre.
Ceska republika tudiz samostatné nad ramec této Umluvy problematiku pobfeznich
vod neupravuje. Ceska republika jako stat vlajky upfestfiuje uritd ustanoveni
a Namorni ufad ma pravomoc podle zakona ¢. 61/2000 Sb., o namorni plavbé, ve
znéni pozdéjSich pFedpisu, vydavat rozhodnuti k zajisténi bezpec€nosti plavby
a posadky.

V pfipadé plavby namoiniho plavidla pod vlajkou CR by tak namotni plavidla byla
povinna dodrzovat Umluvu COLREG a pravni rezimy pobfeznich statd, ve kterych by
se plavidlo v dany okamzik nachazelo. Nasledné je na odpovédnosti velitele
namorniho plavidla, aby se v pfedstihu seznamil s mistni Upravou, ktera by
eventualng odlidné nez Umluva COLREG upravovala pohyb namornich plavidel v
pobfeznich vodach konkrétniho statu.



Priloha Umluvy COLREG, které je tvofena Mezinarodnimi pravidly pro zabranéni
srazkam na mori, 1972

Cast — A — vdeobecna ustanoveni
Pravidlo 1 - pouzitelnost

Pravidlo 1 upravuje druhy plavidel, na které se Pravidla vztahuji. Dale stanovi, Ze
nesmi branit v platnosti zvlastnim pravidldm uréujicim plavbu na kotvistich,
v pfistavech, fekach, jezerech nebo vnitrozemskych vodach spojenych s volnym
mofem, po kterych mohou plout namorni plavidla. Pravidla nesmi branit v platnosti
jakychkoli zvlastnich pravidel vydanych vladou kterékoli zemé& a tykajicich se
dodatecnych stacionarnich nebo signalnich svétel, znakli nebo zvukovych signall
valeCnych lodi a lodi v konvojich, nebo tykajicich se dodate¢nych stacionarnich nebo
signalnich svétel nebo znak( rybarskych lodi provadéjicich lov ryb ve flotile.
Rozhodne-li vldda zainteresované zemé, Ze plavidlo ma po technické strance
specialni konstrukci nebo ucel, musi se co nejvice témto Pravidlim pfiblizit.

Pravidlo 2 — odpovédnost
UrCuje, Ze nic nezbavuje majitele plavidla, velitele plavidla nebo posadku
odpovédnosti za nasledky vzniklé neplnénim Pravidel nebo zanedbanim
bezpeclnostnich opatfeni a dobré namorni praxe.
Pravidlo 3 — definice pojmui
Pravidlo 3 ur€uje, co je plavidlo, plavidlo se strojnim pohonem, plachetnice, plavidlo
provadéjici lov ryb sitémi, hydroplan, neovladatelné plavidlo, plavidlo s omezenou
manévrovaci schopnosti, plavidlo s omezenym ponorem, pojem , za plavby“, délku
a Sitku plavidel, sniZzena viditelnost, vzajemny dohled, ekranoplan (ledadlo vyuzZivajici
pfizemniho efektu).
Cast-B

KAPITOLA | — (Chovéni) Plavba lodi za jakychkoliv podminek viditelnosti
Pravidlo 4

UrCuje, Ze zde uvedena Pravidla plati za jakychkoli podminek viditelnosti.

Pravidlo 5 - pozorovani

Pravidlo 5 stanovi, ze kazdé plavidlo musi vést nepretrzité a zodpovédné vizualni
a sluchové pozorovani tak, aby bylo mozno zhodnotit situaci.



Pravidlo 6 — bezpeéna rychlost

Pravidlo 6 stanovi, Ze plavidla musi plout vzdy bezpecnou rychlosti tak, aby mohla
ucinit vhodna a ucinna opatfeni k zabranéni srazky a zastavit na vzdalenost
odpovidajici danym okolnostem a podminkam, a to s ohledem na uroven viditelnosti,
hustotu provozu, manévrovaci schopnosti, povétrnostni podminky, ponor lodé.

DalSi specifika a upfesnéni pro lodé pouzivajici radar.

Pravidlo 7 — nebezpeci srazky

Pravidlo 7 urluje, Ze kazdé plavidlo musi pouzit dostupné prostfedky k zabranéni
srazkdm plavidel a v pfipadé pochybnosti pocitat s tim, Ze nebezpeli srazky existuje.
Stanovi vyuzit radarovych vybaveni a kompasového naméru.

Pravidlo 8 — €¢innost pro zabranéni srazce

Pravidlo 8 stanovi, Ze jakykoliv manévr, zména kursu ¢i rychlosti podniknuty pro
zabranéni srazce, musi byt vykonan v souladu s Pravidly této Casti a dovoluji-li to
okolnosti, musi byt pozitivni, u€inény v€as a musi odpovidat dobré namorni praxi.
Manévr podniknuty pro zabranéni srazky s jinym plavidlem musi byt takovy, aby se
plavidla minula v bezpecné vzdalenosti. Je-li nutno zabranit srazce nebo ziskat vice
Casu k vyhodnoceni situace, musi plavidlo snizit rychlost nebo pferusit plavbu
zastavenim hlavnich stroju nebo pouzitim zpétného chodu hlavnich stroji. Rovnéz
stanovi povinnost neztéZovat prijezd.

Pravidlo 9 — Uzké plavebni drahy

Pravidlo 9 stanovi bliz8i podminky pfi prijezdu plavidel uzkou plavebni drahou, drzet
se co nejblize vnéjsi strany drahy po svém pravoboku. Stanovi pokyn pro rybarské
lodé neztéZovat prijezd plavidlim, pokyn nekfizovat plavebni drahu plavidlu plujici pfi
vnéjsi draze uzké plavebni drahy.

Pravidlo 10 - systémy rozdélené plavby

Pravidlo 10 stanovi pokyny pro plavbu v plavebnich zénach, kdy se lod nesmi
odchylovat od daného kursu anebo kfizovat jiné plavebni zény a linie. Plavidlo nesmi
pouzivat pobfezni vody, muze-li pouzit vody volné plavebni zény. Pobfezni vody vS§ak
muUze pouzivat plachetnice a lod kratSi 20 metrl. Plavidla se musi vyhnout kotveni
v oblasti systému rozdélenych plaveb nebo v prostoru jejich koncovych &asti. Plavidla
kratS§i 20 metrd nesmi znesnadriovat pohyb lodi se strojnim pohonem. Plavidlo
S omezenou manévrovaci schopnosti nebo udrzujici podmorsky kabel je osvobozeno
v nezbytné mife od dodrzovani tohoto Pravidla.

KAPITOLA Il - Plavba plavidel ve vzajemném dohledu
Pravidlo 11 - pouzitelnost

Pravidla této Kapitoly se vztahuji na plavidla ve vzdjemném dohledu.



Pravidlo 12 - plachetnice

Pravidlo 12 ur€uje plavbu plachetnic v zavislosti na tom, jsou-li na zavétrné, navétrné
strané nebo maji-li vitr ze stejné strany.

Pravidlo 13 — predjizdéni

Je zde stanoveno pravidlo, podle kterého se plavidlo predjizdégjici jiné plavidlo musi
drzet mimo drahu lodi predjizdéné. Plavidlo se bude povazZovat za predjizdéjici,
priblizuje-li se k druhému plavidlu z naméru, ktery je vice nez 22,5° za traversem, to je
v takové poloze vzhledem k predjizdéné lodi, Ze by v noci mohla vidét jen jeji zadové
svétlo a nemohla by vidét ani jedno z jejich bo&nich svétel.

Pravidlo 14 - plavidla plujici pfimo proti sobé

Zakotvuje Pravidlo zmény sméru plavby vpravo tak, aby mijelo druhé plavidlo po jeho
levé strané. Takova situace nastava, pokud plavidlo vidi druhé plavidlo pfimo nebo
témeér pfimo pred sebou na svém kursu a v noci mize vidét stozarova svétla druhého
plavidla na svislé linii nebo témér na svislé linii a (hebo) obé boc¢ni svétla této lodi a ve
dne vidi druhé plavidlo z ahlu tomu odpovidajicim.

Pravidlo 15 — kfizovani

Je zde stanoveno, Ze plavidlo majici druhé plavidlo po své pravé strané musi uvolnit
cestu tomuto plavidlu a pfitom se musi, dovoluji-li to okolnosti, vyvarovat kfizeni kursu
pred pfidi druhého plavidla.

Pravidlo 16 - ¢innost plavidla uvolnujici cestu

Kazdé plavidlo, které je podle téchto Pravidel povinno uvolnit cestu druhému plavidlu,
musi, pokud je to mozné, provést v€asnou a rozhodnou akci k bezpe€nému minuti.

Pravidlo 17 - ¢innost plavidla, kterému je uvoliovana cesta

V uvedeném Pravidle 17 je stanovena cinnost plavidla, kterému je uvolfiovana
plavebni cesta.

Pravidlo 18 - vzajemné povinnosti plavidel

V Pravidle 18 jsou dopliovany obecné povinnosti vyplyvajici z téchto pravidel pro
plavidla podle jejich typu. Jsou zde blize urCena pravidla pro plavidla se strojnim
pohonem, pro plachetnice, pro rybarské lodé, plavidla s omezenou manévrovaci
schopnosti, plavidla s omezenym ponorem, hydroplany tak, aby byly dodrzeny zasady
bezpecné plavby.



KAPITOLA 1l - Plavba plavidel v podminkéach snizené dohlednosti

Pravidlo 19 - plavba plavidel v podminkach snizené dohlednosti

Toto Pravidlo 19 se tyka plavidel, ktera nejsou ve vzajemném dohledu pfi plavbé
v oblasti snizené dohlednosti Ci v jeji blizkosti. Plavidlo musi plout bezpecnou rychlosti
stanovenou pfiméfené k prevazujicim podminkam a okolnostem sniZzené dohlednosti.

CAST C - SVETLA A ZNAKY
Pravidlo 20 — pouZiti

V Pravidle 20 této Casti je stanoveno, ze musi byt dodrZzovana za kazdého pocasi.
Pravidla tykajici se svétel musi byt dodrZzovana od zapadu do vychodu slunce a
béhem této doby neni dovoleno vystavovat jina svétla kromé takovych, ktera nemohou
byt chybné povazovana za svétla prfedepsana témito Pravidly, neoslabuji jejich
viditelnost ¢&i rozliSovaci charakteristiku, nebo ktera by prekazela v provadéni
nélezitétho pozorovani. Dale je stanoveno, Ze Pravidla tykajici se znaku musi byt
dodrzovana béhem dne, a Ze svétla a znaky predepsané témito Pravidly musi
odpovidat pozadavkim Pfilohy | t&chto Pravidel.

Pravidlo 21 — definice

V Pravidle 21 jsou rozpracovany technické definice svétel umisténych na lodi.
Stozarova svétla, bo¢ni svétla, zadova svétla, remorkérova svétla, kruhova svétla,
zableskova svétla, jejich umisténi a mozné kombinace.

Pravidlo 22 - viditelnost svétel

Pravidlo 22 stanovi minimalni viditelnost svétel na lodich podle délky lodi, a to pro
lodé nad 50 metr délky, pro lodé o délce 12 metr( - 50 metrd, pro lodé kratSi 12
metrl, pro plavidla a zanofené objekty, jejichZz pozorovani je znesnadnéno.

Pravidlo 23 - plavidlo se strojnim pohonem za plavby

Toto Pravidlo 23 urCuje, jaky typ svétel ma byt za plavby vystaven na plavidle se
strojnim pohonem, na plavidle na vzduchovém pol&tafi, jaky musi mit ekranoplan
béhem startu, pfistani a za letu nizko nad povrchem, kdy ekranoplan musi dodate¢né
ke svétlim prfedepsanym v téchto Pravidlech vystavit kruhové zableskové svétlo o
vysoké intenzité Cervené barvy. Pravidlo dale upfesfiuje pouzivani svétel za plavby u
plavidel o délce kratSi 12 metra.

Pravidlo 24 - vleéeni a tlaceni

Pravidlo 24 upravuje podminky pozivani svétel pfi vleCeni a tlaceni plavidlem se
strojnim pohonem. Upravuje jaka svétla a znaky maji byt pouzity.



Pravidlo 25 - plachetnice a veslice za plavby

Pravidlo 25 upravuje pouzivani svétel u veslic a plachetnic za plavby. U plachetnic
0 délce do 7m a do 20 metru.

Pravidlo 26 - rybarské lodé
Plavidlo provadéjici lov ryb musi, at za plavby nebo na kotvé, vystavovat pouze svétla
a znaky prfedepsané timto Pravidlem. Dale urCuje, jaka svétla pouzivaji rybarske lodé

pfi vle€eni sité nebo jiného lovného zafrizeni.

Pravidlo 27 - neovladatelné lodé nebo lodé s omezenou manévrovaci
schopnosti

Pravidlo 27 ur€uje plavidlim s omezenou manévrovaci schopnosti, plavidlu se
strojnim pohonem provadéjici vle€eni, plavidlu provadéjici bagrovani nebo podmorské
prace, plavidlu zajistujici potapécské prace, jaka svétla a znaky ma pfi této Cinnosti
nebo plavbé pouzivat. Pravidlo podrobnéji nez u ostatnich plavidel urCuje pouzivani
svétel a znaku u Plavidel provadéjici odminovaci prace.

Pravidlo 28 - plavidla omezovana svym ponorem

Plavidlo omezované svym ponorem muze, kromé svétel pfedepsanych pro lodi se
strojnim pohonem v Pravidle 23, vystavovat na nejlépe viditelném misté tfi kruhova
Cervena svétla umisténa svisle nad sebou nebo valcovy znak.

Pravidlo 29 - lodivodska plavidla

Pravidlo 29 stanovi, jaka svétla ma Plavidlo konajici lodivodskou sluzbu vystavovat
v dobé, kdy sluzbu vykonava a v dobé kdy sluzbu nevykona.

Pravidlo 30 - zakotvena plavidla a plavidla nasedla na dno

Pravidlo 30 stanovi pro zakotvena plavidla kratSi 7 metrd a pro plavidla sedla na dno,
jaké druhy svétel pouzivat.

Pravidlo 31 - hydroplany
NemUze-li hydroplan vystavovat svétla nebo znaky svoji charakteristikou nebo
umisténim odpovidajici pozadavkdm, ktera jsou pfedepsana Pravidly této ¢asti, musi

vystavovat svétla nebo znaky, které by se svou charakteristikou a umisténim pfiblizily
natolik k témto pozadavkam, nakolik je to mozné.

CAST D - ZVUKOVE A SVETELNE SIGNALY

Pravidlo 32 — Definice

Slovem "siréna" se rozumi jakékoliv zvukové signalni zafizeni, které je schopné

8



vydavat pfedepsané tony, dlouhé i kratké, odpovidajici pozadavkum P¥ilohy Il téchto
Pravidel. Vyraz "kratky tén" oznacuje ton trvajici asi jednu vtefinu, a vyraz
"prodlouzeny ton" oznacuje ton trvajici od Ctyf do Sesti vtefin.

Pravidlo 33 - Zafizeni k podavani zvukovych signald

Plavidlo délky 12 a vice metri musi byt vybaveno sirénou a zvonem, plavidlo délky
100 a vice metrd musi byt kromé toho navic vybaveno gongem, jehoz tén a zvuk
nemuze byt zaménén za tén a zvuk zvonu. Siréna, zvon a gong musi plné vyhovovat
poZzadavkum Pfilohy Il téchto Pravidel.

Pravidlo 34 - Manévroveé a vystrazné signaly

Pravidlo 34 stanovi vystrazné signaly pro plavidla se strojnim pohonem za plavby
v pfipadé, Ze manévruje. Dale pro plavidla ve vzdemném dohledu nachéazejici se
v Uzkém prulivu nebo plavebni draze. Rovnéz jsou zde stanoveny signaly v situaci,
kdy jedno plavidlo nerozumi manévru druhého plavidla. Plavidlo pfiblizujici se
k zakrutu nebo k takovému mistu prulivu nebo plavebni drahy, kde jina plavidla mohou
byt skryty za vystupujicimi pfekazkami, musi podat jeden prodlouzeny ton, kdy
plavidlo v skrytu nebo za vystupujici pfekazkou je povinno rovnéz odpovédét
prodlouzenym ténem. V pfipadé vicero sirén na jedné lodi ve vzdalenosti delSi nez
100 metru pouziva plavidlo pouze jednu sirénu.

Pravidlo 35 - Zvukové signaly pfi omezené dohlednosti

V oblasti omezené dohlednosti nebo v jeji blizkosti ve dne €i v noci, musi byt signaly
pfedepsané timto Pravidlem 35. Uvedené plati pro plavidla se strojnim pohonem,
neovladatelné plavidlo, plavidlo s omezenou manévrovaci schopnosti, plavidlo
omezované svym ponorem, plachetnice, plavidlo provadéjici lov ryb a plavidlo
provadéjici vleCeni nebo tlaceni jiné lodi. Vle€ené plavidlo, nebo je-li vleCeno vice nez
jedno plavidlo, tak pokyny pro posledni plavidlo vleku, jaké méa davat signaly. Déle
jsou zde ur€eny signaly pro zakotvena plavidla, plavidla sedla na dno a lodivodska
plavidla.

Pravidlo 36 - Signaly pro upoutani pozornosti

Jakékoliv plavidlo, chce-li upoutat pozornost jiného plavidla, mize podavat svételné
nebo zvukové signaly takoveé, které nemohou byt omylem povazovany za jakykoliv
signal pozadovany témito Pravidly.

Pravidlo 37 — Tisfoveé signaly

Jestlize je plavidlo v tisni a vyZaduje pomoc, musi pouZit nebo vystavit signaly
predepsané Prilohou IV téchto Pravidel.



CASTE - VYJIMKY

Pravidlo 38 — Vyjimky

Stanovi u lodi nesplnujicich pozadavky téchto Pravidel pfechodné ¢asové obdobi do
Ctyf a do deviti let, ve kterém jsou osvobozeny od povinnosti podrobit se témto
Pravidldm. To ale pouze za situace, Ze technicky splfiuji pozadavky mezinarodnich
Pravidel pro zabranéni srazkam na mofi, 1960.

PRILOHA |
Rozmisténi a technické charakteristiky svétel a znaku

1. Definice

Termin "vySka nad télesem lodi" znamena vySku nad nejvyS$Si nepferuSovanou
palubou. Tato vySka musi byt méfena svisle doll od instalovaného svétla.

2. Vertikalni rozmisténi svétel a vzdalenosti mezi nimi

a) Na lodi se strojnim pohonem, jejiz délka je 20 a vice metrl, musi byt stozarova
svétla rozmisténa nasledovné:

i) pfedni stozarové svétlo, nebo je-li neseno pouze stozarové svétlo, tak toto
svétlo, ve vySce nejméné 6 m nad télesem lodi, a jestlize Sifka plavidla
pfesahuje 6 m, tak v takové vySce nad télesem lodi, ktera neni mensi nez tato
Sifka, avSak toto svétlo nemusi byt umisténo vySe nez 12 m nad télesem lodi

i) jsou-li nesena dvé stozarova svétla, pak zadni z nich musi byt nejméné
4,5 m vysSe po vertikale nez predni.

b) Vertikalni vzdalenost mezi stozarovymi svétly lodi se strojnim pohonem musi byt
takova, aby pfi vSech normalnich podminkach podélného naklonu lodi bylo zadni
svétlo vidét vySe a oddélené od predniho svétla ze vzdalenosti 1000 m od pfedniho
vazu pfi pohledu z hladiny more.

c) Stozarové svétlo lodi se strojim pohonem dlouhé 12 m, ale kratSi nez 20 m, musi
byt umisténo ve vySce nejméné 2,5 m nad Sstitnici.

d) Plavidlo se strojnim pohonem kratSi nez 12 m muze nést nejvyssi svétlo ve vySce
mensSi nez 2,5 m nad Stitnici. AvSak, je-li stozarové svétlo neseno spolu s bocnimi
svétly a zadovym svétlem, nebo bilym kruhovym svétlem a bocCnimi svétly
predepsanych v Pravidle 23 c) i), pak toto stozarové svétlo nebo bilé kruhové svétlo
musi byt neseno nejméné o 1 m vySe nez bocni svétla.

e) Jedno ze dvou nebo tfi stoZzarovych svétel pfedepsanych pro plavidlo se strojnim
pohonem provadegjici vle€eni nebo tlaceni jiného plavidla musi byt umisténo na tom
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sameém misté bud jako pfedni stozarové svétlo nebo jako zadni stozarové svétlo;

v v

nejméné 4,5 m nad pfednim stozarovym svétlem.

f) i) Stozarové svétlo nebo svétla predepsana Pravidlem 23 a) musi byt umisténa
tak, aby byla vyrazné viditelna nad vSemi jinymi svétly a pfekazkami s vyjimkou
jak je uvedeno v pododstavci ii);

i) Je-li neseni kruhovych svétel prfedepsanych Pravidlem 27 b) i) nebo
Pravidlem 28 pod stozarovymi svétly neproveditelné, mohou byt nesena nad
zadnim stozarovym svétlem (svétly) nebo vertikalné mezi pfednim stozarovym
svétlem (svétly) a zadnim stoZarovym svétlem (svétly) za pfedpokladu, ze
v druhém pfipadé musi vyhovovat pozadavkim bodu 3 c) této Prilohy.

g) Bocni svétla lodi se strojnim pohonem musi byt umisténa ve vySce nad télesem
lodi, ktera neni vétSi nez 3/4 vySky pfedniho stozarového svétla. Tato svétla nemaji
byt umisténa tak nizko, aby jejich viditelnost byla naruSena palubnimi svétly.

h) Jsou-li boéni svétla spojena v kombinované lampé a nesena na lodi se strojnim
pohonem, ktera je kratSi nez 20 m, musi byt umisténa nejméné 1 m pod stozarovym
svétlem.

i) Pfedepisuji-li Pravidla dvé nebo tfi svétla nesena ve vertikale, musi byt vzdalenost
mezi nimi nasledujici:

i) na lodi délky 20 m a vice musi byt tato svétla vzdalena od sebe nejméné 2 m
a spodni z téchto svétel nesmi byt, s vyjimkou, kdy je pozadovano remorkérové
svétlo, umisténo nize nez 4 m nad télesem lodi;

ii) na lodi kratSi nez 20 m musi byt tato svétla vzdalena od sebe nejméné 1 m
a spodni z téchto svétel nesmi byt, s vyjimkou, kdy je pozadovano remorkérové
svétlo, umisténo nize nez 2 m nad Sstitnici;

i) jsou-li nesena tfi svétla, musi byt vzdalenost mezi nimi stejna.

j) Spodni ze dvou kruhovych svétel pfedepsanych pro lodi provadéjici lov ryb, musi
byt umisténo nad bo¢nimi svétly ve vySce rovné nejméné dvojnasobku vzdalenosti
mezi vertikalnimi svétly.

k) Pfedni kotevni svétlo pfedepsané Pravidlem 30 a) i), jsou-li nesena kotevni svétla
dvé, musi byt nejméné 4,5 nad zadnim kotevnim svétlem. Na lodi délky 50 m a vice
musi byt toto pfedni kotevni svétlo umisténo nejméné 6 m nad télesem lodi.

3. Horizontalni rozmisténi svétel a vzdalenosti mezi nimi
a) Jsou-li pro plavidlo se strojnim pohonem pfedepsana dvé stoZarova svétla, nesmi
byt horizontélni vzdalenost mezi nimi mensi nez polovina délky lodi, ale nemusi byt

vétsi nez 100 m. Pfedni svétlo musi byt umisténo od pfedniho vazu ve vzdalenosti ne
delSi nez 1/4 délky lodi.
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b) Na lodi se strojim pohonem délky 20 m a delSi nesmi byt bo¢ni svétla umisténa
pred pfednim stozarovym svétlem. Musi byt umisténa na, nebo pobliz boku lodi.

c) Jsou-li svétla pfedepsana v Pravidle 27 b) i) nebo Pravidle 28 nesena ve vertikale
mezi pfednim stoZarovym svétlem (svétly) a zadnim stoZzarovym svétlem (svétly),
potom tato kruhova svétla musi byt umisténa ve vodorovné vzdalenosti nejméné
2 metry v pficném sméru od osy plavidla.

d) Je-li pro plavidlo se strojnim pohonem pfedepsano pouze jedno stozarové svétlo,
potom toto svétlo musi byt umisténo v pfedni Casti plavidla; plavidlo kratSi nez 20 m
nemusi toto svétlo nést v predni Casti plavidla, musi je ale nést tak dalece vpredu, jak
je to jen mozné.

4. Podrobnosti o rozmisténi svétel uréujicich sméry na rybarskych lodich,
bagrech a lodich provadéjicich prace pod hladinou more.

a) Svétlo, ukazujici smér vypusténého lovného zafizeni z lodi provadéjici lov ryb, jak
je pfedepsano v Pravidle 26 c) ii), musi byt umisténo ve vodorovné vzdalenosti
nejméné 2 m a nejvice 6 m od dvou kruhovych svétel, Cerveného a bilého. Toto svétlo
nesmi byt umisténo vySe nez bilé kruhové svétlo pfedepsané Pravidlem 26 c) i) a nize
nez bocni svétla.

b) Svétla a znaky na lodi provadéjici bagrovaci nebo podmofrské prace, které ukazuji
stranu vyskytu prekazky anebo stranu bezpelného prujezdu, jak je prFedepsano
Pravidlem 27 d) i) a ii), musi byt umisténa v maximalné prakticky mozné vodorovné
vzdalenosti od svétel nebo znaku pfedepsanych Pravidlem 27 b) i) a ii), ale ne mensi
nez 2 m. V zadném pripadé nesmi byt umisténo horni z téchto svétel nebo znaku

5. Stity boénich svétel

Bocni svétla na lodich délky 20 m a vice musi byt vybavena ze strany boku lodi Stity
natfenymi ¢ernou matovou barvou a musi vyhovovat pozadavkiim bodu 9 této Pfilohy.
Na lodich kratSich nez 20 m musi byt bocCni svétla, je-li nutné, aby vyhovovala
poZadavkum bodu 9 této Pfilohy, vybavena bocnimi Stity natfenymi ¢ernou matovou
barvou. Pfi pouziti kombinované lampy s jednim vertikalnim vidknem a s velmi uzkou
prepazkou mezi zelenou a Cervenou casti lampy neni tfeba vnéjsi Stity instalovat.

6. Znaky

a) Znaky musi byt ¢erné a musi mit nasledujici rozméru:

i) koule musi mit prdimér nejméné 0,6 m;

ii) kuzel musi mit pramér zakladny nejméné 0,6 m a vySku rovnou jeho priméru;
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i) valec musi mit primér nejméné 0,6 m a vysSku rovnou dvojnasobku jeho
primeéru;

iv) dvoukuzelovy znak sestava ze dvou kuzell na spolec¢né zakladné. Rozméry
kuzell musi odpovidat pozadavkim podbodu ii).

b) Vertikalni vzdalenost mezi znaky musi byt nejméné 1,5 m.

c) Na lodi krat§i nez 20 m mohou byt pouzity znaky mensich rozmért, ale pomérnych
k velikosti lodi a vzdalenost mezi nimi mize byt pfiméfené zmensena.

7. Barevné charakteristiky svétel

Barevné charakteristiky v8ech navigaCnich svétel musi odpovidat nize uvedenym
standardim, lezicim uvnitf hranic oblasti diagramu, které jsou pro kazdou barvu

vymezeny Mezinarodni komisi svételné techniky (CIE).

Hranice oblasti pro kazdou barvu jsou dany nasledujicimi soufadnicemi:

i) Bila

x 0,525 0,525 0,452 0,310 0,310 0,443
y 0,382 0,440 0,440 0,348 0,283 0,382
ii) Zelen&a

x 0,028 0,009 0,300 0,203

y 0,385 0,723 0,511 0,356

iii) Cervena

x 0,680 0,660 0,735 0,721

y 0,320 0,320 0,265 0,259

iv) Zluta

x 0,612 0,618 0,575 0,575

y 0,382 0,382 0,425 0,406

8. Svitivost svétel

a) Minimalni svitivost svétel musi byt vypocitana podle vzorce:
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l.=3.43x10°x Tx D* xK®

kde 1 je svitivost v kandelach za provoznich podminek
T je prah intenzity svétla 2 x 107 lux
D viditelnost (svételny dosah) svétla v namoinich milich,
K koeficient propustnosti atmosféry

Pro pfedepsana svétla musi byt hodnota K = 0,8, coz odpovida meteorologické
viditelnosti pfiblizné na 13 namoinich mil.

b) Vybrané hodnoty propoctené podle uvedeného vzorce jsou v nasledujici tabulce:

Viditelnost (svételny dosah) svétla Svitivost svétla v kandelach
v namornich milich pro K=0,8

D I

1 0,9
2 4,3
2 12
4 27
5 52
6 94

Poznamka: Maximalni svitivost navigacnich svétel musi byt omezena, aby se
zabréanilo nezadoucimu oslniujicimu lesku. Tohoto omezeni nesmi byt dosaZeno
pomoci nastavitelného ovladani svitivosti navigacnich svétel.

9. Horizontalni sektory

a) i) Bo¢ni svétla umisténa na lodi musi zajistovat ve sméru vpfed minimalni
poZadovanou svitivost. Tato svitivost musi klesat tak, aby v rozmezi 1° az 3° za
hranicemi pfedepsanych sektor( prakticky zanikla.

i) Minimalni poZadovana svitivost zadovych a stozarovych svétel ve sméru 22,5
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stupnu za traverz bocnich svétel musi byt zajisténa po celém uhlu obzoru do 5°
uvnitf hranic sektorl predepsanych Pravidlem 21. Od uvedenych 5° miuze
svitivost klesat do 50% smérem k hranicim sektort a dale postupné klesat tak,
aby prakticky zanikla v rozmezi nejvice 5° za hranici sektoru.

b) i) Kruhova svétla musi byt umisténa tak, aby nebyla stinéna stozary, rahny

nebo konstrukcemi v uhlovych vysecich vétSich nez 6°, s vyjimkou kotevnich
svétel pfedepsanych Pravidlem 30, ktera neni tfeba umistovat pfili§ vysoko nad
télesem lodi.
ii) Jestlize neni mozné spinit poZzadavky bodu b) i) tohoto odstavce umisténim
pouze jednoho kruhového svétla, musi byt pouZzita dvé kruhova svétla, ktera
jsou tak umisténa, nebo vzajemné zastinéna, Ze se ze vzdalenosti jedné mile
jevi jako jedno svétlo.

10. Vertikalni sektory

a) Instalovana elektricka svétla, s vyjimkou svétel na plachetnicich za plavby, musi
zajiStovat ve vertikalnich sektorech:

i) minimalni poZadovanou svitivost v rozmezi od 5° nad do 5° pod horizontélu;
ii) 60% pozadované svitivosti v rozmezi od 7,5° nad do 7,5° pod horizontalu.

b) Instalovana elektricka svétla pouzivana na plachetnicich za plavby musi zajiStovat
ve vertikalnich sektorech;

I) minimalni poZzadovanou svitivost v rozmezi od 5° nad do 5° pod horizontalu;
i) 50% pozZadované svitivosti v rozmezi od 25° nad do 25° pod horizontalu.
c) U jinych neelektrickych svétel musi byt tyto poZzadavky plnény natolik, nakolik je to
mozné.
11. Svitivost neelektrickych svétel
Minimalni svitivost neelektrickych svétel musi odpovidat, nakolik je to mozné,
svitivosti uvedené v tabulce Casti 8 této Prilohy.
12. Manévrové svétlo
Nezavisle na ustanoveni ¢asti 2 f) této Pfilohy, manévrové svétlo popsané v Pravidle
34 b) musi byt umisténo v téZe podélné vertikalni roviné jako stozarové svétlo nebo
svétla, a je-li to prakticky mozné, minimalné 2 m nad pfednim stozarovym svétlem,
pfitom toto svétlo musi byt neseno nejméné 2 m nad nebo pod zadnim stozarovym

svétlem. Na lodi, ktera nese pouze jedno stozarové svétlo, manévrové svétlo musi byt
neseno na nejlépe viditelném misté, nejméné 2 m nad nebo pod stozarovym svétlem.
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13. Vysokorychlostni plavidlo *

a) Stozarové svétlo vysokorychlostniho plavidla miaze byt umisténo ve vySce vztazené
k Sifce plavidla niz8i, nez pfedepisuje bod 2 a) i) této PFfilohy za predpokladu, Ze uhel
zakladny rovnoramenneho trojuhelniku tvofeného bocnimi svétly a stozarovym
svétlem nebude mensi nez 27 stupnd.

b) Na vysokorychlostnim plavidle o délce 50 m a delSim, svisly rozestup mezi pfednim
stozarovym svétlem a svétlem na hlavnim stoZaru 4,5 m, jak pozZaduje bod 2 a) ii) této
pfilohy, muze byt zménén, za podminky, Ze tento rozestup nebude mensi nez
hodnota vypocitana podle nasledujiciho vzorce:

(a+17y)C
Y = - + 2
1000
kde: y je vySka svétla na hlavnim stoZzaru nad vySkou predniho

stozarového svétla v metrech;

a je vySka predniho stozarového svétla nad vodni hladinou
za provoznich podminek v metrech;

) je trim za provoznich podminek ve stupnich;

C je horizontalni rozestup stoZarovych svétel v metrech.

14. Schvaleni
Schvaleni konstrukce svétel a znaku, jakoZ i umisténi téchto svétel na lodi musi

odpovidat pozadavkum pfislusného odpovédného organu zemé, pod jejiz viajkou je
toto plavidlo opravnéno plout.

e Dle Mezinarodniho predpisu o bezpecnosti vysokorychlostnich plavidel, 1994
a Mezinarodniho pfedpisu o bezpecnosti vysokorychlostnich plavidel, 2000.

PRILOHA II

Dodatec¢né signaly pro rybarska plavidla provadéjici lov ryb v tésné blizkosti od
sebe

1. Zakladni ustanoveni

Svétla zde uvedena, jsou-li vystavovana v souladu s Pravidlem 26 d), musi byt
umisténa na nejlépe viditelném misté ve vzdalenosti nejméné 0,9 m od sebe a nize
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svétel pfedepsanych Pravidlem 26 b) i) a c) i). Tato svétla musi byt viditelna po celém
obzoru na vzdalenost nejméné jedné mile, pfiCemz v8ak na vzdalenost mensi nez
svétla pfedepsana témito Pravidly pro rybarské lodé.

2. Signaly pro rybarska plavidla provadéjici lov vleéenim

a) Plavidla délky 20 m a delSi provadéjici lov vleCenim, nezavisle na tom, pozivaji-li
lovného zafizeni vleCené po dné nebo mofem, musi vystavovat:

I) vypousti-li sité: dvé bila svétla svisle nad sebou;

ii) vybiraji-li sité: jedno bilé svétlo nad ¢ervenym svétlem svisle nad sebou;

iii) v pfipadé zachyceni sité za pfekazku: dvé Cervena svétla svisle nad sebou.
b) Kazdé plavidlo délky 20 m a delSi provadéjici parové vle€Ceni musi vystavovat:

I) v noci - svétlo reflektoru smérované vpied a ve sméru druhé lodi tohoto paru;

i) vypousti-li nebo vybira-li sité, nebo v pfipadé zachyceni siti o prekazku -
svétla predepsana v bodé 2 a) této Pfilohy.

c) Plavidlo o délce menSi nez 20 m provadéjici lov vleCenim, pouziva-li lovné zafizeni
vle€ené po dné nebo mofem, nebo provadéjici parové vleceni, mize vystavovat
odpovidajici svétla pfedepsané v odstavcich 2 a) nebo b).

3. Signaly pro rybarska plavidla provadéjici lov ryb pomoci kruhovych siti.

Lodi provadéjici lov ryb pomoci kruhovych siti mohou vystavovat dvé Zluta svétla
svisle nad sebou. Tato svétla musi podavat stfidavé zablesky kazdou sekundu,
pricemz intervaly svétla a tmy musi byt stejné. Tato svétla mohou byt vystavovana
pouze tehdy, je-li pohyb lodi ztéZovan lovnym rybarskym zafizenim.

PRILOHA Il

Technické charakteristiky zarizeni k podavani zvukovych signalu

1. Sirény

a) Kmitocet a dosah slySitelnosti

Zakladni kmitoCet signalu ma byt v rozmezi 70 - 700 Hz. Dosah slysSitelnosti signalu
ze sirény musi byt ur€ovan takovymi kmitocty, které mohou zahrnovat zakladni anebo
jeden ¢i vice vyS8Sich kmitoétd v rozmezi 180-700 Hz (+ -1%) pro plavidla

o délce 20 m a delSi, nebo 180 — 2100 Hz (+ - 1%) pro plavidla o délce mensi 20 m,
zabezpecujicich hladinu zvukového tlaku uvedeného nize v bodu 1 c).
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b) Hranice zakladnich kmitoctu

K zajisténi Siroké rozmanitosti charakteristik sirén musi byt zakladni kmitoCty sirény
mezi nasledujicimi hranicemi:

i) 70 - 200 Hz, pro lodi délky 200 m a delSi;
ii) 130 - 350 Hz, pro lodi délky 75 m a delSi ale kratSich nez 200 m;
iif) 250 - 700 Hz, pro lodi kratSi nez 75 m.

c) Sila zvuku a dosah slySitelnosti signalu

Siréna umisténa na lodi musi zajiStovat ve sméru maximalni sily zvuku a na
vzdalenosti 1 m od ni hladinu zvukového tlaku na urovni nejméné 1/3 rozsahu
oktavového pasma pro frekvence 180 — 700 Hz (+ - 1%) pro plavidlo o délce 20 m
a delSi, nebo 180 — 2100 Hz (+ - 1%) pro plavidlo o délce menSi nez 20 m, nikoliv
nizsi nez jsou hodnoty uvedené v tabulce.

Dosah slySitelnosti v uvedené tabulce je informativniho charakteru a je pfiblizné
dosahem, na ktery mize byt slySet siréna ve sméru maximalni sily zvuku s 90%
pravdépodobnosti pfi dobrych atmosférickych podminkach na lodi pfi stfedni hladiné
hluku v misté poslechu (berouce stfedni hladinu hluku 68 dB v oktavovém pasmu
250 Hz a 63 dB v oktavovém pasmu 500 Hz).

Délka plavidla v 1/3 oktavového rozsahu Dosah slySitelnosti
metrech ve vzdalenosti 1 m v namornich milich
vztazeno na 2 x 10°N/m?
200 a delsi 143 2
75 avSak kratSi nez 200 138 15
20 avSak kratSi nez 75 130 1
kratSi nez 20 120* 0,5
115**
111***

* Pokud méfena frekvence lezi v pasmu 180 — 450 Hz
** Pokud mérena frekvence lezi v pasmu 450 — 800 Hz
***Pokud mérena frekvence lezi v pasmu 800 — 2100 Hz
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Prakticky vzdalenost, na kterou je mozno slySet sirénu, je proménliva a zavisi od
povetrnostnich podminek, vySe uvedené tabulkové hodnoty mohou byt brany jako
typické, ale pfi silném vétru a vysoké hladiné hluku v misté poslechu se mize dosah
slySitelnosti znacné zmenSit.

d) Smérové vlastnosti

Hladina zvukového tlaku smérové sirény v libovolném sméru ve vodorovné roviné v
rozmezi + - 45° od sméru maximalni sily zvuku nesmi byt nizSi nez 4 dB od
pfedepsané hladiny v hlavnim sméru. Ve vSech ostatnich smérech ve vodorovné
roviné nesmi byt hladina zvukového tlaku nizSi nez 10 dB od predepsané hladiny
v hlavnim sméru tak, aby dosah slySitelnosti v jakémkoli sméru byl nejméné
polovicniho dosahu v hlavnim sméru. Hladina zvukového tlaku musi byt méfena v té
tretiné oktavového pasma, které urCuje dosah slySitelnosti.

e) Rozmisténi sirén

Je-li smérova siréna pouzivana jako jedina siréna na lodi, musi byt umisténa tak, aby
maximalni sila zvuku smérovala pfimo vpfred.

Siréna musi byt na lodi umisténa tak vysoko, jak je to prakticky mozné, aby prekazky
nebranily v Sifeni zvuku a zaroven, aby bylo na minimum snizeno nebezpedi
posSkozeni sluchu posadky. Hladina zvukového tlaku vlastniho signalu lodi v misté
poslechu nesmi byt vysSSi nez 110 dB (A), a je-li to prakticky mozné, nesméla by
prevySovat 100 dB (A).

f) Umisténi vice nez jedné sirény
Jsou-li instalovany sirény na vzdalenost vice nez 100 m od sebe, musi byt zapojeny
tak, aby nehoukaly sou¢asné.

g) Kombinace sirén

Jestlize pro pfitomnost prekazek zvukové pole jedné sirény nebo jedné ze sirén
uvedenych v bodu 1 f) zplsobuje oblast velmi snizené urovné signalu, doporucuje se
pro odstranéni téchto oblasti instalace kombinované sady sirén. Pro ucel téchto
Pravidel kombinovana sada sirén musi byt chipéana jako jedna siréna. Sirény
kombinované sady musi byt umistény na vzdalenost nejvice 100 m od sebe a
zapojeny tak, aby mohly houkat sou€asné. Rozdil kmitoCtl sirén musi byt nejméné 10
Hz.

2. Zvon nebo gong
a) Sila signélu
Zvon nebo gong nebo jiné odpovidajici zafizeni s podobnymi zvukovymi

charakteristikami musi vydavat zvukovy tlak s hladinou nejméné 110 dB ve
vzdalenosti 1 m od zdroje zvuku.
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b) Konstrukce

Zvony a gongy musi byt vyrobeny z nekorodujiciho materialu a vydavat Cisty ton.
Priimér spodni €asti zvonu musi byt nejméné 300 mm pro lodi o délce 20 m a vice
a nejméné 200 mm pro lodi o délce 12 m a vice, avSak kratSi nez 20 m. Tam, kde je to
prakticky proveditelné se doporuCuje pro zajisténi stalé sily zvuku pouzivat zvonu
s mechanicky pohanénym srdcem, ale pfitom musi byt zachovana moznost ruc¢niho
zvonéni. Hmota srdce musi byt nejméné 3% hmoty zvonu.

3. Schvéleni

Konstrukce zafizeni pro podavani zvukovych signald, jejich charakteristiky a umisténi
na lodi musi odpovidat pozadavkum pfislusného odpovédného organu zemé, pod jejiz
vlajkou je toto plavidlo opravnéno plout.

PRILOHA IV

Tisnové signaly

1. Nasledujici signaly, pouzivané nebo vystavované bud spole¢né, nebo oddélené,
upozorfiuji na tisni a potfebu pomoci:

a) signal délem nebo jinou vybusninou odpalovany v intervalech asi jedné
minuty;

b) trvaly zvuk podavany jakymkoliv zafizenim pro signaly v mize;

c) rakety nebo granaty, vypoustéjici Cervené hvézdy, odpalované jednotlivé
v kratkych intervalech;

d) signal podavany jakymkoliv zplisobem signalizace, skladajici se ze skupiny
..m—-... (SOS) v Morseové abecedé;

e) radiotelefonné vysilany signal sestavajici z mluveného slova "Mayday";
f) mezinarodni vlajkovy signal tisné pismena N.C.;

g) signal sestavajici se ze Ctvercové vlajky, ktera ma nad nebo pod sebou
kulovy znak, nebo cokoli kouli podobné;

h) plameny na lodi (napF. hofici sud s dehtem, olejem atp.);

i) padakova raketa nebo ruéni pochoden vydavajici ervené svétlo;
j) koufovy signal vydavajici oranzové zbarveny dym;

k) pomalé a opakované zvedani a spousténi rozpazenych pazi;

l) tishovy poplachovy signal podavany pomoci selektivniho digitalniho volani
(DSC) vysilaného na:
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(i) VHF kanalu 70, nebo
(i) MF/HF frekvencich 2187,5 kHz, 8414,5 kHz, 4207,5 kHz, 6312 kHz,
12577 kHz nebo 16084,5 kHz.

m) tisfiovy poplachovy signal ve sméru lod—bfeh vysilany lodni stanici Inmarsat
nebo lodni stanici jiného provozovatele pohyblivé druzicové namorni sluzby;

n) signaly pfedavané prostfednictvim tisnovych, misto-urcujicich radiobdji;

0) schvalené signaly pfenasené pomoci radiokomunikacnich systému, véetné
radarovych odpovidacl zachrannych prostfedku (€luna).

2. Pouzivani nebo vystavovani jakychkoli vySe uvedenych signall pro jiné ucely, nez
pro upozornéni na tisefi a potfebu pomoci a taktéz pouzivani jinych signall, které
mohou byt zaménény s jakymkoliv z vy$e uvedenych signald, je zakazano.

3. Je tfeba téz vzit v uvahu odpovidajici ¢asti Mezinarodniho signalniho koédu,
Mezinarodni letecké a namofrni pfiruCky pro patrani a zachranu, Svazek Ill a moznosti
pouziti nasledujicich signald:
a) oranzové zbarvena plocha s Cernym c¢&tvercem a kruhem nebo jinym
vhodnym
symbolem (pro identifikaci ze vzduchu);

b) barevna skvrna na vodé
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Soulad Umluvy COLREG s vnitrostatni ipravou a dopad na statni rozpocet.

Umluva COLREG - Umluva o mezinarodnich Pravidlech pro zabranéni srazkam na
mofi, 1972, je jednou z mezinarodnich umluv pfijatych IMO a je jednou
volnych mofich a na vSech vodach s nimi spojenych, po kterych mohou plout namorni
plavidla. Ustanoveni Umluvy COLREG a problematika plavby v pobfeZnich vodach
neni samostatné Ceskou republikou nad ramec Umluvy COLREG upravovana, nebot
jak je jiz uvedeno vyse, Ceska republika je statem registrace vlajky, nikoli pobfeZnim
statem.

Ustanoveni Umluvy COLREG vé&etné Pravidel, Pfiloh a véech pozmériovacich rezoluci
jsou v souladu s Ustavnim poradkem a ostatnimi souéastmi pravniho fadu Ceské
republiky. Jsou rovné&z v souladu se zavazky vyplyvajici z &lenstvi Ceské republiky
v Evropské unii a s obecné& uznavanymi zasadami mezinarodniho prava. Umluva
COLREG je projednavéana jako smlouva prezidentskd, podle ¢lanku 49 pism. a) a e)
ustavniho zakona &. 1/1993 Sb., Ustava Ceské republiky, protoZe upravuje prava a
povinnosti osob a véci, jejichZ Uprava je vyhrazena zékonu.

Jakakoli zména Pravidel pfedlozena smluvni stranou bude projednana v Organizaci
na zakladé zadosti této strany. Bude-li tato zména pfijata vétSinou dvou ftfetin
pfitomnych a hlasujicich ve Vyboru pro namorni bezpe&nost Organizace, musi byt
rozeslana Organizaci véem smluvnim stranam Umluvy a v8em &lendm Organizace
nejméné Sest mésicu pred jejim projednanim Shromazdénim Organizace. Jakakoli
smluvni strana Umluvy, ktera neni &lenem Organizace, méa pravo byt pfitomna jednani
Shromazdéni Organizace, pfi kterém bude tato zména projednavana. Zmeéna, ktera
byla pfijata vétSinou dvou tfetin pfitomnych a hlasujicich na Shromazdéni Organizace,
musi byt rozeslana Generalnim tajemnikem vSem smluvnim stranam k pfijeti.

Tato zména vstoupi v platnost dnem, ktery bude ur€en Shromazdénim Organizace pfi
jejim schvaleni, v pfipadé, ze k dfivéjSimu datu, které bude také ureno
Shroméazdénim Organizace, neoznami-li vice jak jedna tfetina smluvnich stran Umluvy
svoje namitky ke zméné. Data uvedena v tomto odstavci jsou urovana a schvalovana
vétsinou dvou tfetin pfitomnych a hlasujicich na Shromazdéni Organizace.

V ptipadé&, Ze by budouci zmé&ny Umluvy a PFilohy obsahujici Pravidla znamenaly dil&i
Upravy zcela nepfijatelné pro CR, gestor by inicioval zaslani pfipadné vyhrady proti
konkrétnimu novelizovanému ustanoveni Umluvy, aby byl naplnén &lanek VI Umluvy,
zejména jeho odstavec 4 a odstavec 5.

Ratifikaci Umluvy COLREG bude vyjadien souhlas Parlamentu Ceské republiky
a prezidenta republiky s touto procedurou predvidanou v Umluvé COLREG.
Nasledné pfipadné zmény Umluvy, Pravidel a Pfiloh budou znovu podiéhat
projednani Parlamentem a vysloveni souhlasu obou komor Parlamentu a nasledné
ratifikaci prezidentem republiky. Zmény probéhlé touto procedurou budou nasledné
vyhlaSeny ve Sbirce mezinarodnich smluv. Tim bude zajistén pozadavek na jejich
nalezitou publikaci.
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Po procesu ratifikace se Umluva COLREG véetng& Pravidel, Pfiloh a vsech
pozmeénovacich rezoluci stane soucasti pravniho fadu CR.

V pfipadé odmitnuti ratifikace Umluvy prezidentem republiky by bylo nutné podniknout
dal$i potfebné pravni kroky k vysvétleni potfeby piné akceptace Umluvy, ke které
CSSR pristoupila jiz vroce 1977 a nasledné CR sukcesi vroce 1993. PFipadné
odmitnuti ratifikace Umluvy a jeji vypovézeni by mohlo znamenat celosvétovy zakaz
plavby jakykoliv plavidel plujicich na mofich pod vlajkou CR, nebot nepfedvidatelnost
jejich manévrovani by predstavovala ohrozZeni globalni bezpecnosti namorni plavby.
CR by se také dostala do rozporu se smérmici EP a Rady 2009/21/ES o souladu
s pozadavky na stat vlajky, kterou je CR vazana.

Tato Umluva mdze byt kdykoli vypovézena kteroukoli smluvni stranou po uplynuti
Ihaty péti let ode dne, kdy Umluva vstoupila v platnost pro tuto stranu.

Vypovéd se provadi ulozenim vypovédni listiny u Organizace. Generalni tajemnik
informuje v8echny smluvni stany o pfijmu takovéto listiny s uvedenim data jejiho

dorudeni.

Vypovéd nabyva ucinnosti po roce, kdy oznameni o vypovédi bylo doru¢eno nebo po
uplynuti delSi doby, ktera muze byt uvedena v listiné o vypovédi.

Dodateéna ratifikace Umluvy COLREG véetné Pravidel a PFiloh je tak formalnim
krokem, kterym se zhoji vnitrostatni legislativni nedostatek vznikly v minulosti.

Dodateéna ratifikace Umluvy COLREG nema vliv na vydaje statniho rozpoétu.

Dodate&na ratifikace Umluvy COLREG nema vliv na rovnost muza a Zen.

Viada Ceské republiky odsouhlasila névrh na ratifikaci Umluvy o mezinarodnich
Pravidlech pro zabranéni srazkam na mori, 1972 (COLREG), a to svym ushesenim
¢. 825 dne 18. 11. 2019.

V Praze dne 3. ledna 2020

Pfedseda vlady:
Ing. Andrej Babis v. r.
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UMLUVA O MEZINARODNICH PRAVIDLECH

PRO ZABRANENI SRAZKAM NA MORI, 1972



UMLUVA O MEZINARODNICH PRAVIDLECH
PRO ZABRANENI SRAZKAM NA MORI, 1972
Zucastnéné strany Umluvy,
PREJICE si zabezpegit vysokou troveti bezpe&nosti na mofi,
DBAUJICE nutnosti revize a obnoveni mezinarodnich Pravidel pro zabran&ni srazkam na mofi,
které tvotily pfilohu k zavérecnému aktu Mezinarodni konference o bezpec¢nosti lidského
Zivota na moii, 1960,

POSOUDIVSE vyse uvedena Pravidla v duchu rozvoje dosazeného od jejich schvaleni,

DOHODLY SE takto:

CLANEK I

Obecné povinnosti

Zugastnéné strany Umluvy se zavazuji ¥idit se Pravidly a jejich Pilohami, kterd piedstavuji
mezinarodni Pravidla pro zabranéni srazkam na mofti, 1972 (dale jen "Pravidly"), ktera jsou
ptilohou této Umluvy.

CLANEK II

Podpis, ratifikace, prijeti, schvaleni a pristoupeni

1. Umluva bude oteviena k podpisu do 1. &ervna 1973 a po tomto datu
k pfistoupeni.

2. Clenské staty Organizace spojenych narodii nebo nékteré z jejich specializovanych instituci
nebo Mezinarodni agentura pro atomovou energii nebo ucastnici Statutu Mezinarodniho
soudniho dvora se mohou stat zii¢astnénymi stranami této Umluvy:

(a) podpisem bez vyhrady ratifikace, pfijeti nebo schvaleni;

(b) podpisem s vyhradou ratifikace, pfijeti nebo schvaleni, po kterém budou
nasledovat ratifikace, pfijeti nebo schvaleni:

(c) pfistoupenim

3. Ratifikace, pftijeti, schvaleni nebo pfistoupeni bude proveden ulozenim nalezitého
dokumentu u Mezivladni ndmoini poradni organizace (dale jen "Organizace"), ktera bude
informovat vlady zemi, které podepsaly nebo pfistoupily k této Umluvé, o ulozeni kazdého
takového dokumentu s uvedenim data jeho ulozeni.



CLANEK III

Uzemni prislusnost

1. Spojené narody, v piipadech, kdy vykonavaji spravu nad nékterym tzemim nebo jakakoli
smluvni strana Umluvy, jeZ je odpovédna za mezinarodni styky nékterého tizemi, mohou
kdykoli pisemné oznamit Generdlnimu tajemnikovi Organizace (ddle jen "Generalni
tajemnik"), e Umluva se rozifuje na tato izemi.

2. Platnost této Umluvy bude rozSifena na uzemi uvedend v ozndmeni pocinaje dnem
doruceni tohoto ozndmeni nebo jinym dnem v ném uvedenym.

3. Jakékoli ozndmeni provedené v souladu s odstavcem 1 tohoto Clanku mize byt odvolano
v souvislosti s jakymkoli tzemim v ném uvedenym a rozsiteni této Umluvy na toto tzemi
bude zruSeno po uplynuti jednoho roku nebo jiné delsi doby, ktera muze byt uvedena pii
odvolani oznameni.

4. Generalni tajemnik vyrozumi vSechny smluvni strany o oznameni jakéhokoli rozsifeni nebo
odvolani rozsiteni Umluvy, které bylo provedeno v souladu s timto Clankem.

CLANEK IV

Vstup v platnost

1. (a) Tato umluva vstoupi v platnost za dvanact mésici ode dne, kdy se jejimi
zucastnénymi stranami stane nejméné 15 statl, jejichz thrnné lod’stvo pocetné nebo
tonazi bude tvotit 65% svétového lod’stva lodémi s hrubou prostornosti 100 a vice
registrovanych tun, podle toho, ktera z téchto podminek bude splnéna diive.

(b) Nezavisle od ustanoveni v pododstavei a) Umluva nevstoupi
v platnost pied 1. lednem 1976.

2. Pro staty, které ratifikovaly, piijaly, schvalily nebo které piistoupily k této Umluvé podle
Clanku II, po splnéni ustanoveni pododstavce 1 a) tohoto Clanku, ale pred vstupem v platnost
Umluvy, Umluva nabude tG&innosti dnem vstupu v platnost samotné Umluvy.

3. Pro staty, které ratifikovaly, pfijaly, schvalily nebo které piistoupily k této Umluvé po datu
vstupu v platnost Umluvy, Umluva nabude G¢innosti dnem uloZeni ptisluSného dokumentu
v souladu s Clankem II.

4. Po datu vstupu v platnost libovolné zmény této Umluvy, v souladu
s odstavcem 4 Clanku VI, jakakoli ratifikace, pfijeti, schvaleni nebo pfistoupeni k Umluvé se
vztahuji na Umluvu s touto zménou.

5. Dnem vstupu v platnost této Umluvy Pravidla nahrazuji a ru$i mezinarodni Pravidla pro
zabranéni srazkam na mofi, 1960.



6. Generalni tajemnik vyrozumi vlady stati, které podepsaly nebo piistoupily k této Umluvé
o datu jejiho vstupu v platnost.

CLANEK V

Revize Umluvy konferenci

1. Zatcelem revize této Umluvy, Pravidel nebo obou téchto dokumenti miize byt Organizaci
svolana konference.

2. Konference smluvnich stran pro uéel revize této Umluvy, Pravidel nebo obou téchto
dokumenti bude svoldna Organizaci na Zzadost nejméné jedné tfetiny smluvnich stran
Umluvy.

CLANEK VI

Zmeny Pravidel.

1. Jakékoli zména Pravidel predlozena smluvni stranou bude projednana
v Organizaci na zdklad€ Zadosti této strany.

2. Bude - 1i tato zména pfijata vétSinou dvou tfetin  pfitomnych
a hlasujicich ve Vyboru pro namoini bezpec¢nost Organizace, musi byt rozeslana Organizaci
viem smluvnim stranim Umluvy a viem ¢lentim Organizace nejméné $est mésicii pred jejim
projednanim Shromazdénim Organizace. Jakakoli smluvni strana Umluvy, kterd neni ¢lenem
Organizace, ma pravo byt pfitomna jednani Shromdzdéni Organizace, pfi kterém bude tato
zmeéna projednavana.

3. Zména, kterd byla pfijata vétSinou dvou tfetin pfitomnych a hlasujicich na Shromazdéni
Organizace, musi byt rozeslana Generalnim tajemnikem vSem smluvnim stranam k pfijeti.

4. Tato zména vstoupi v platnost dnem, ktery bude uréen Shromazdénim Organizace pfi jejim
neoznami vice jak jedna tfetina smluvnich stran Umluvy svoje namitky ke zméné. Data
uvedena v tomto odstavci jsou uréovana a schvalovana vétSinou dvou tfetin pifitomnych
a hlasujicich na Shromézdéni Organizace.

5. Jakakoli zména, po jejim vstupu v platnost nahrazuje predesla ustanoveni, kterych se tyka,
pro vSechny smluvni stany Umluvy, které neozndmily svoje nadmitky k této zméné.

6. Generalni tajemnik vyrozumi vSechny smluvni strany Umluvy i vSechny ¢lenské staty
Organizace o jakékoli zadosti ¢i prohlaseni, které bylo uc¢inéno podle tohoto Clanku a o datu
vstupu v platnost jakékoli zmény.



CLANEK VII
Vypoved'

1. Tato Umluva mtize byt kdykoli vypovézena kteroukoli smluvni stranou po uplynuti lhiity
péti let ode dne, kdy Umluva vstoupila v platnost pro tuto stranu.

2. Vypoveéd bude provedena ulozenim vypovédni listiny u Organizace. Generalni tajemnik
informuje vSechny smluvni stany o pfijmu takovéto listiny s uvedenim data jejiho doruceni.

3. Vypovéd nabyva uc¢innosti po roce, kdy oznameni o vypoveédi bylo doru¢eno nebo po
uplynuti delsi doby, kterd maze byt uvedena v listiné o vypoveédi.

CLANEK VIII

Ulozeni a registrace Umluvy

1. Tato Umluva a Pravidla budou ulozeny u Organizace a Generélni tajemnik rozesle jejich
ovetené kopie vSem vladdam stéti, které tuto Umluvu podepsaly nebo k ni ptistoupily.

2. Po vstupu v platnost této Umluvy bude jeji text zaslan Generalnim tajemnikem sekretariatu

Spojenych narodi k registraci a publikaci v souladu s Clankem 102 Charty Spojenych narodt.

CLANEK IX

Jazykové znéni

Tato Umluva spolu s Pravidly je sepsana v jednom vyhotoveni v jazyce anglickém
a francouzském, pficemz ob€ znéni maji stejnou platnost. Utedni pteklad bude pofizen do
ruského a Spanélského jazyka a ulozen spolu s podepsanym originalem.

NA DUKAZ TOHO, nize podepsani, kteii k tomu byli f4dné zmocnéni svymi vladami,
podepsali tuto Umluvu.

DANO V LONDYNE dne dvacatého fijna tisictho devét set sedmdesatého druhého roku.



MEZINARODNI PRAVIDLA PRO
ZABRANENI SRAZKAM NA MORI, 1972

CAST A - VSEOBECNA USTANOVENI

Pravidlo 1
Pusobnost

(a) Tato Pravidla se vztahuji na vSechna plavidla na volnych mofich a na vSech vodach s nimi
spojenych, po kterych mohou plout namoini plavidla.

(b) Nic z téchto Pravidel nesmi branit v platnosti zvlastnich pravidel vydanych odpovédnymi
organy pro plavbu na rejdach, v piistavech, fekach, jezerech nebo na vnitrozemskych vodnich
cestach spojenych s volnym motem, po kterych mohou plout ndmoini lodi. Takovato zv1aStni
pravidla vSak musi byt natolik shodné s nasledujicimi Pravidly, nakolik jen to bude mozné.

(c) Nic z téchto pravidel nesmi branit v platnosti jakychkoli zvlastnich pravidel vydanych
vladou kterékoli zemé¢ a tykajicich se dodatecnych stacionarnich nebo signalnich svétel, znaki
nebo zvukovych signali vale¢nych lodi a lodi v konvojich, nebo tykajicich se dodate¢nych
staciondrnich nebo signalnich svétel nebo znakl rybatrskych lodi provadéjicich lov ryb ve
flotile. Tato dodate¢na stacionarni nebo signalni svétla, znaky nebo zvukové signaly musi byt
pokud mozno takového druhu, aby je nebylo mozno zaménit za nékterd ze svétel nebo signali
uvedenych v téchto Pravidlech.

(d) Pro ucel téchto Pravidel mohou byt Organizaci schvaleny systémy rozdélené plavby.

(e) V kazdém piipad€, kdy zainteresovand vlada rozhodne, Ze plavidlo vzhledem ke své
specialni konstrukci nebo tcelu nemize plné€ spliiovat podminky kteréhokoli z nasledujicich
Pravidel tykajicich se poctu, umisténi, vzdalenosti a tthlu viditelnosti svétel nebo znak a také
umisténi a charakteristiky zvukovych signalnich zafizeni, aniZ by byla naruSena specialni
funkce plavidla, musi toto plavidlo spliiovat ostatni takové pozadavky tykajici se poctu,
umisténi, vzdalenosti a thlu viditelnosti svétel nebo znakd a také umisténi a charakteristiky
zvukovych signalnich zatfizeni, které se podle rozhodnuti vlady nejvice pfiblizuji témto
Pravidlim pro dané plavidlo.

Pravidlo 2

Odpovédnost

(a) Nic, co je uvedeno v téchto Pravidlech, neosvobozuje plavidlo, majitele, velitele nebo
posadku od odpovédnosti za nasledky vzniklé neplnénim téchto Pravidel nebo zanedbanim
bezpecnostnich opatfeni, jejichz dodrzeni zada dobra ndmoini praxe nebo zvlastni okolnosti
daného piipadu.



(b) Pti vykladu a pouziti téchto Pravidel je tfeba brat v tivahu vsechna nebezpeci plavby
a nebezpeci srazky lodi a vSechny zvlastni okolnosti vCetné¢ zvlastnosti lodi samych, které
mohou vyvolat nutnost odstoupit od téchto Pravidel pro zabranéni bezprosttedniho nebezpeci.

Pravidlo 3

Vseobecné definice

V nasledujicich Pravidlech, s vyjimkou, kdy je textem urceno jinak, znamena:

(a) Slovem "plavidlo" se rozumé&ji vSechny vodni dopravni prostiedky, v€etné bezvytlakovych
plavidel a hydroplani, pouzivana nebo schopna pouziti jako prostfedek dopravy po vodg;

"

(b) Vyraz "plavidlo se strojnim pohonem " znamena jakékoli plavidlo pohanéné strojnim

zalizenim;

(c) Vyraz "plachetnice" znamend jakékoliv plavidlo plujici pod plachtami vcetné lodi
s mechanickym pohonem, jestlize tento neni pouzivan;

(d) Vyraz "plavidlo provadéjici lov ryb" znamend jakékoliv plavidlo provadéjici lov ryb
sitémi, udicemi, vleCnymi sitémi nebo jinym rybolovnym zafizenim, které omezuje jeho
manévrovaci schopnosti, ale nezahrnuje plavidlo provadéjici loveni ryb udicemi s ha¢ky nebo
jinym rybolovnym zafizenim neomezujicim jeho manévrovaci schopnosti;

(e) Slovem "hydroplan" se rozumi jakékoliv letadlo schopné manévrovani na vode;

(f) Vyraz "neovladatelné plavidlo" znamend plavidlo, které v disledku jakychkoliv
vyjime¢nych okolnosti neni schopno manévrovat tak, jak je pozadovdno témito Pravidly
a proto nemuze uvolnit cestu jiné lodi,

(g) Vyraz "plavidlo s omezenou manévrovaci schopnosti" znamenad plavidlo, které je
vzhledem k charakteru vykondvané prace omezeno v provadéni manévri tak, jak je
pozadovano t€émito Pravidly a proto nemtiZze uvolnit cestu jiné lodi.

Vyraz "plavidlo s omezenou manévrovaci schopnosti" musi zahrnovat nasledujici plavidla:

(1) plavidlo provadéjici umistovani, obsluhu a odstranovani naviga¢niho znaku,
podmofiského kabelu nebo potrubi;

(11) plavidlo provadégjici bagrovaci, hydrografické nebo podmotské prace;

(111) plavidlo provadéjici za plavby doplhovani zisob nebo piemistovani osob,
ptekladku potravin nebo zbozi;

(iv) plavidlo zajist'ujici start nebo vyzvednuti letadla;

(v) plavidlo provad¢jici odminovaci prace;



(vi) plavidlo provadéjici takové vlecné operace, které podstatné omezuji vlecné
plavidlo a jeho vlek v jejich schopnosti ménit smér plavby;

(h) Vyraz "plavidlo omezované svym ponorem" znamena plavidlo se strojnim pohonem, ktera
vzhledem k malému rozdilu mezi svym ponorem a danou hloubkou splavné vody ma

podstatné omezenou schopnost ménit sviij smér plavby;

(1) Slovo "za plavby" znamend, ze plavidlo neni zakotveno, neni vyvazano ke biehu, nebo
neni nasedlé na dno;

(j) Slovo "délka" a "Sitka" plavidla znamena jeho celkovou délku a nejvétsi Sitku;

(k) Plavidla se povazuji ve vzajemném dohledu pouze tehdy, mize-li byt jedno z nich
vizualn¢ pozorovano z druhého;

(1) Vyraz "snizena dohlednost" znamena jakékoliv podminky, ve kterych je dohlednost

snizena mlhou, mlznym oparem, snézenim, silnym deStém, piseCnou boufi, nebo jinymi
podobnymi pti¢inami.

CAST B - PRAVIDLA PRO PLAVBU A MANEVROVANI

KAPITOLA I — (Chovani) Plavba lodi za jakychkoliv podminek dohlednosti

Pravidlo 4
Platnost

Pravidla této Kapitoly plati za jakychkoliv podminek dohlednosti.

Pravidlo 5
Pozorovani
Kazdé plavidlo musi vést nepietrzité a zodpoveédné vizudlni a sluchové pozorovani, dale pak

pozorovani pomoci vSech dostupnych prostfedkii podle pfevladajicich okolnosti a podminek
tak, aby bylo mozno plné zhodnotit situaci a nebezpeci srazky.



Pravidlo 6

Bezpecna rychlost

Kazdé plavidlo musi plout vzdy bezpecnou rychlosti tak, aby mohlo uc€init vhodné a uc¢inna
opatfeni k zabranéni srazky a zastavit na vzdalenost odpovidajici danym okolnostem
a podminkam.
Pfi ureni bezpecné rychlosti je nutno brat v ivahu nasledujici Cinitele:
(a) U vSech plavidel

(1) troven dohlednosti;

(i) hustotu provozu véetné sousttedéni rybarskych ¢i jinych plavidel;

(i) manévrovaci schopnost plavidla, zvlast¢ s ohledem na vzdalenost potfebnou
k Gplnému zastaveni plavidla a schopnost zataCeni v danych podminkach;

(iv) v noci -  pritomnost svételného  pozadi  pobfeznich  svétel
a rozptylu vlastnich svétel,

(v) stav vétru, mote a proudu a blizkost naviga¢niho nebezpeci;
(vi) ponor lodi ve vztahu k pouzitelné hloubce vody.
(b) Navic, u lodi pouzivajicich radar:
(1) charakteristiky, u¢innost a omezeni radarového vybaveni;
(11) jakékoli omezeni vyplyvajici z pouZivané radarové stupnice vzdalenosti;

(ii1) vliv stavu mofte, meteorologickych faktori a jinych zdroji ruSeni na radarové
pozorovani,

1v) moZnost, ze radar neukdze na dostateCnou vzdalenost maléd plavidla, led ¢i jiné
plovouci pfedméty;

(v) mnoZstvi, polohu a pohyb plavidel pozorovanych radarem;

(vi) pfesnéjsi odhad viditelnosti, ktery je moZno dostat radarovym ur¢enim vzdalenosti
plavidel nebo jinych piedméti v blizkosti;



Pravidlo 7

Nebezpeci srazky

(a) Kazdé plavidlo musi pouzit vSech dostupnych prostiedkti podle prevladajicich okolnosti a
podminek k urfeni existence nebezpeci srazky. Jsou-li pochybnosti o existenci nebezpeci
srazky, je potieba pocitat s tim, Ze tato existuje.

(b) Na plavidle vybaveném fungujicim radarovym vybavenim musi toto byt nalezit¢ vyuzito,
vcetné pozorovani na stupnicich dalekého dosahu pro v€asné ziskani informace o nebezpeci
srazky a pro vedeni grafického nebo jiného rovnocenného systematického pozorovani
zjisténych predmeéta.

(c) Zavéry se nesmé&ji délat na zakladé neuplnych informaci, zvlaste¢ pak netplnych
radarovych informaci.

(d) Pti uréovani existence nebezpeci srazky je nutno brat v tivahu ptredevsim nésledujici
Cinitele:

(1) nebezpeci srazky musi byt pokladdno za jisté, neméni-li se vyrazné¢ kompasovy
nameér na priblizujici se plavidlo;

(i1) nebezpeci srazky mize nékdy existovat i pfi vyrazné se ménicim naméru, zvIaste
pfi sbliZzeni se s velmi velkym plavidlem nebo vlekem nebo pfi sblizeni se s plavidlem
na malou vzdalenost.

Pravidlo 8

Cinnost pro zabranéni srazce

(a) Jakykoliv manévr podniknuty pro zabranéni srdzce, musi byt vykonan v souladu
s Pravidly této casti a dovoluji-li to okolnosti, musi byt pozitivni, uc¢inény vcas a musi
odpovidat dobré namotni praxi.

(b) Jakéakoliv zména kursu a/nebo rychlosti podniknutd k zabranéni srazky, dovoluji-li to
okolnosti, musi byt dostatecné velka, aby mohla byt snadno zjiSténa druhym plavidlem,
vedoucim pozorovani vizudlni nebo radarove; je tieba se vyvarovat fadé postupnych malych
zmén kursu a/nebo rychlosti.

(¢) Je-li k dispozici dostatecné velkd vodni plocha, pouze zména kursu miize byt
nejefektivnéjSim manévrem pro zabranéni piiliSnému sbliZzeni, za ptedpokladu, Ze byla
provedena vcas, je dostatecné velkd a nevyvolava piiliSné sbliZeni s jinymi plavidly.

(d) Manévr podniknuty pro zabranéni srazky s jinym plavidlem musi byt takovy, aby se
plavidla minula v bezpecné vzdalenosti. Efektivnost manévru je tteba peclivé kontrolovat do
té doby, dokud se obé¢ plavidla Gpln€ neminou a druhé plavidlo se nevzdali.



(e) Je-li nutno zabranit srazce nebo ziskat vice ¢asu k vyhodnoceni situace, musi plavidlo
snizit rychlost nebo zcela zastavit zastavenim pohonu nebo pouzitim zpétného chodu pohonu.

Pravidlo 9

Uzké plavebni drdhy

(a) Plavidlo plujici uzkym prulivem nebo plavebni drahou se musi drzet vnéjsi strany pralivu
nebo plavebni drahy, kterd lezi na strané jejiho pravoboku, a to tak blizko, jak je to bezpecné
a prakticky mozné.

(b) Plavidlo o délce mensi nez 20 m nebo plachetnice nesmi ztézovat prijezd plavidlu, které
muze bezpecné plout pouze v hranicich uzkého pralivu nebo plavebni drahy.

(c) Plavidlo provadéjici lov ryb nesmi ztézovat prhjezd jakéhokoli plavidla plujiciho
v hranicich uzkého prilivu nebo plavebni drahy.

(d) Plavidlo nesmi ktizovat uzky pruliv nebo plavebni drahu, jestlize tim ztézuje pohyb
plavidlu, které miize bezpecné plout pouze v hranicich tohoto prilivu nebo plavebni drahy.
Toto druh¢ plavidlo mtize pouzit zvukovy signal piedepsany Pravidlem 34 (d) pochybuje-li o
umyslech ktizujiciho plavidla.

(e) (1) Pfedjizdéni v Uzkém prilivu nebo plavebni drdze muze byt provedeno za
predpokladu, ze plavidlo predjizdéné provede manévr dovolujici bezpecné piedjeti,
plavidlo chystajici se pfedjet musi oznamit svlj umysl podanim odpovidajiciho
zvukového signalu ptedepsaného Pravidlem 34 (c)i). Ptredjizdéné plavidlo musi,
jestlize souhlasi s ptedjetim, podat odpovidajici zvukovy signal predepsany Pravidlem
34 (c)ii) a provést takovy manévr, ktery dovoli bezpecné piedjeti. V piipadé, Ze
predjizdéné plavidlo pochybuje o bezpeéném predjeti, mize podat signaly piredepsané
Pravidlem 34 d).

(i1) Toto Pravidlo neosvobozuje predjizdéejici plavidlo od plnéni pozadavkl Pravidla
13.

(f) Plavidlo ptiblizujici se k zakrutu nebo k takovému tseku tzkého pralivu nebo plavebni
drahy, kde mohou byt jiné plavidla skryta za vystupujicimi prekdzkami, musi plout se zvlastni

pozornosti a opatrnosti a podavat odpovidajici zvukovy signél predepsany Pravidlem 34 (e).

(g) Jakékoliv plavidlo, dovoluji-li to okolnosti, se musi vyhnout kotveni v izkém prilivu.

Pravidlo 10

Systemy rozdéleni plavby

(a) Tohoto Pravidla se pouzivd pti plavbé podle systéml rozdélené plavby pfijatych
Organizaci.



(b) Plavidlo vyuzivajici systém rozdélené plavby musi:
(1) plout v daném z6n¢ plavby smérem uréenym pro danou zénu;

(i1) drZet se, jak jen je to prakticky mozné, stranou od rozd¢lujici linie nebo sttedového
pasma rozdélujiciho zony stanovaného sméru plavby;

(i11) vjizdét nebo opoustét dané¢ zony smérti plavby v jejich koncovych cCastech;
opousti-li ji nebo vplouva-li do ze strany, musi tak ucinit pod co nejmensim thlem

k danému sméru plavby, nakolik je to prakticky mozné.

(c) Plavidlo se musi, nakolik je to prakticky mozné, vyvarovat kiizeni zon plavby, ale je-li
povinno tak ucinit, musi to provést pokud mozno pod pravym thlem na smér plavby.

(d) Plavidlo nesmi pouzivat pobiezni plavebni zénu, mize-li prijezd bezpecné uskuteCnit
v prilehlé zong plavby systému rozdeleni plavby.

(e) Plavidlo jiné nez plavidlo, které kiiZzuje zénu sméru plavby, nesmi vplouvat do zoény
rozdélujiciho sméry plavby nebo ktizovat linii rozdélujici sméry plavby kromé:

(1) ptipadu krajni nutnosti pro zabranéni okamzitému nebezpeci;

(i1) provozovani lovu ryb ve stfedovém pasmu rozde€lujicim zony stanovené¢ho sméru
plavby.

(f) Plavidlo plujici v blizkosti koncovych ¢asti systému rozdélené plavby musi plout se
ZvySenou pozornosti.

(g) Plavidlo se musi, je-li to prakticky moZzné, vyhnout kotveni v oblasti systému rozdélené
plavby nebo v prostorech blizkych jeho koncovych ¢asti.

(h) Plavidlo nevyuZivajici systém rozdélené plavby se musi drZet na dostatecné velké
vzdalenosti od tohoto systému nakolik je to prakticky mozné.

(1) Plavidlo provadéjici lov ryb nesmi znesnadiiovat pohyb jakékoli lodi plujici v zoné
stanoven¢ho sméru plavby.

(j) Plavidlo kratsi neZ 20 m nebo plachetnice nesmi znesnadiiovat pohyb lodi se strojnim
pohonem plujicich v zéné€ stanoveného sméru plavby.



KAPITOLA II - Plavba plavidel ve vzajemném dohledu

Pravidlo 11
Puisobnost

Pravidla této Kapitoly se vztahuji na plavidla ve vzajemném dohledu.

Pravidlo 12
Plachetnice

(a) Priblizuji-li se k sobé dvé plachetnice tak, Zze vznika nebezpedi srazky, musi jedna z nich
uvolnit cestu druhé takto:

(1) ma-li kazdd z nich vitr z jiné strany, pak plavidlo majici vitr
z levé strany musi uvolnit cestu druhému;

(i1) maji-li obé vitr ze stejné strany, pak plavidlo, kterd je na navétrné strané musi
uvolnit cestu plavidlu na zavétrné stran¢;

(ii1) jestlize plavidlo majici vitr z levé strany vidi druhé plavidlo z navétrné strany a
nemuize piesné urcit, z které strany ma toto plavidlo vitr, musi mu uvolnit cestu;

(b) Pro ucely tohoto Pravidla se za navétrnou stranu povazuje strana protilehld strané, na
kterou je vylozena hlavni plachta, nebo u plachetnice s rahnovym oplachténim strana opacna
stran¢, neZ na kterou je vyloZena nejvétsi kosa podélna plachta.

Pravidlo 13
Predjizdeni
(a) Bez ohledu na cokoli, co je obsazeno v téchto Pravidlech, kazdé plavidlo predjizdéjici jiné

plavidlo se musi drZzet mimo dréhu plavidla ptedjizdéného.

(b) Plavidlo se bude povaZzovat za ptedjizd&jici, ptiblizuje-li se k druhému plavidlu z ndméru,
ktery je vic nez 22,5° za traversem, to je v takové poloze vzhledem k ptedjizdénému plavidlu,
ze by v noci mohlo vidét jen jeho zdd’'ové svétlo a nemohlo by vidét ani jedno z jeho bocnich
svétel.

(c) Jsou-li pochybnosti o tom, zda-li se ma plavidlo povazovat za plavidlo ptedjizdéjici, musi
se za n¢j povazovat a jednat podle toho.

(d) Zadna nésledujici zména naméru u téchto plavidel nemize byt divodem k tomu, aby
plavidlo ptedjizdéjici bylo ve smyslu téchto Pravidel pokladano za plavidlo kiizujici smér,



nebo aby bylo zbaveno povinnosti drzet se v dostatecné vzdalenosti od ptedjizdéného
plavidla, dokud nebude ptedjizdéné plavidlo pifedjeto a piedjizdéné plavidlo se od
predjizdéného bezpetné nevzdali.

Pravidlo 14

Plavidla plujici primo proti sobé

(a) Piiblizuji-li se k sobé dvé plavidla se strojnim pohonem na vstficném nebo témér
vstiicném kursu tak, ze vznikd nebezpeci srazky, musi kazdé z nich zménit svlij smér plavby
vpravo tak, aby mijelo druhé plavidlo po jeho levé strané.

(b) Takova situace nastava, pokud plavidlo vidi druhé plavidlo pfimo nebo téméi piimo pred
sebou na svém kursu a v noci mize vidét stozdrova svétla druhého plavidla na svislé linii
nebo témer na svislé linii a (nebo) ob€ boc¢ni svétla této lodi a ve dne vidi druhé plavidlo
z thlu tomu odpovidajicimu.

(c) Jsou-li pochybnosti o existenci takové situace, je nutno pocitat s tim, Ze existuje a jednat
podle toho.

Pravidlo 15
KriZovdni

Jestlize se kiizuji kursy dvou plavidel se strojnim pohonem tak, Ze vznika nebezpeci srazky,
musi plavidlo majici druhé plavidlo po své pravé stran¢ uvolnit cestu tomuto plavidlu
a pfitom se musi, dovoluji-1i to okolnosti, vyvarovat kiizeni kursu pted ptidi druhého plavidla.

Pravidlo 16

Cinnost plavidla uvoliiujici cestu

Kazdé plavidlo, které je podle povinno uvolnit cestu druhému plavidlu, musi, pokud je to
mozné, provést véasnou a podstatnou akci k bezpecnému minuti.

Pravidlo 17

Cinnost plavidla, kteréemu je uvolnovana cesta

(a) (i) Tam, kde jedno ze dvou plavidel musi uvolnit cestu, musi druhé
udrzovat sviij kurs a rychlost.



(i) Avsak, zjisti-li toto druha plavidlo, ze plavidlo, povinné uvolnit cestu, nejedna
v souladu s témito Pravidly, mlize samo pifijmout opatfeni pro zabranéni srazce
vlastnim vhodnym manévrem.

(b) Jestlize se z jakékoliv pficiny ocitne plavidlo, povinné udrzovat sviij kurs a rychlost tak
blizko druhému plavidlu, ze srazce nemtize byt zabranéno pouze akci plavidla uvoliujiciho
cestu, pak toto plavidlo musi ucinit v§e pro odvraceni srazky.

(c) Plavidlo se strojnim pohonem, které pii kiizovani kursii jedna podle pododstavce (a) (ii)
tohoto Pravidla tak, aby zabranilo srdzce s jinym plavidlem se strojnim pohonem, nema,
dovoluji-li to okolnosti pfipadu, ménit sviyj kurs vlevo, nachézi-li se druhé plavidlo po jeho
levé strané.
(d) Toto Pravidlo neosvobozuje plavidlo, které¢ je povinno uvolnit cestu, od plnéni této
povinnosti.

Pravidlo 18

Vzajemné povinnosti plavidel

Kromé povinnosti pfedepsanych Pravidly 9, 10 a 13 je pozadovano:
(a) Plavidlo se strojnim pohonem za plavby musi uvolnit cestu:
(1) plavidlu, které neni ovladatelné;
(i) plavidlu s omezenou manévrovaci schopnosti;
(111) plavidlu, provadé¢jicimu lov ryb;
(iv) plachetnici.
(b) Plachetnice za plavby musi uvolnit cestu:
(1) plavidlu, které neni ovladatelné;
(1) plavidlu s omezenou manévrovaci schopnosti;
(111) plavidlu, provadéjicimu lov ryb.
(c) Plavidlo provadégjici lov ryb za plavby musi, nakolik je to prakticky mozné, uvolnit cestu:
(1) plavidlu, které neni ovladatelné;

(1) plavidlu s omezenou manévrovaci schopnosti.



(d) (1) Kazdé plavidlo kromé¢ plavidla, které neni ovladatelné nebo plavidla s omezenou
manévrovaci schopnosti nesmi, dovoluji-li to okolnosti ptipadu, branit bezpecnému
prijezdu plavidlu, které je omezovdno svym ponorem a vystavuje signdly podle
Pravidla 28.

(i1) Plavidlo omezované svym ponorem musi plout se zvlastni opatrnosti, majic plné
na zieteli své specialni postaveni.

(e) Hydroplan na vod¢ se musi v zdsad¢ drzet stranou od vsech plavidel a neztézovat jejich
plavbu. Avsak v ptipadech, hrozi-li nebezpeci srazky, musi plnit Pravidla této ¢asti.

KAPITOLA III - Plavba plavidel v podminkach sniZené dohlednosti

Pravidlo 19

Plavba plavidel v podminkach snizené dohlednosti

(a) Toto Pravidlo se tyka plavidel, kterd nejsou ve vzdjemném dohledu pii plavbé v oblasti
snizené dohlednosti ¢i v jeji blizkosti.

(b) Kazdé plavidlo musi plout bezpecnou rychlosti ptizpisobenou ptevazujicim podminkdm
a okolnostem snizené dohlednosti. Plavidlo se strojnim pohonem musi mit své stroje
pfipraveny k okamzitému manévru.

(c) Kazdé plavidlo musi pti plnéni Pravidel Kapitoly I této casti peclivé dbat na prevazujici
podminky a okolnosti snizené dohlednosti.

(d) Plavidlo, které zjisti pouze pomoci radaru pfitomnost jiného plavidla, musi urcit, nevyviji-
11 se situace k ptiliSnému sblizeni a/nebo zda neexistuje nebezpeci srazky. Je-1i tomu tak, musi
v€as pifijmout opatfeni k bezpe€nému minuti a v ptipadé, bude-li timto opatfenim zména
kursu, musi se, bude-li to mozné, vyvarovat:

(1) zmén¢ kursu vlevo, nachézi-li se druhé plavidlo pfed traversem a nejedna-li se
o plavidlo predjizdéné;

(i1) zmeéné kursu smeérem k druhému plavidlu, nachéazi-li se toto na traversu nebo za
traversem.

(e) S vyjimkou, kdy je zjiSténo, ze nehrozi nebezpeci srazky, kazdé plavidlo, které uslysi
zjevné pred svym traversem mlhovy signdl jiného plavidla, nebo které nemulze zabranit
ptiliSnému sbliZzeni s druhym plavidlem, nachazejicim se pted traversem, musi sniZit svou
rychlost na minimalni, pfi které mtze jeSt¢ udrzovat svij kurs. Musi, je-1i to nutné, zastavit
a v kazdém ptipadé plout s nejvetsi opatrnosti, dokud nemine nebezpeci srazky.



CAST C-SVETLA A ZNAKY

Pravidlo 20
Piisobnost
(a) Pravidla této ¢asti musi byt dodrzovana za kazdého pocasi

(b) Pravidla tykajici se svétel musi byt dodrzovéana od zapadu do vychodu slunce a béhem této
doby neni dovoleno vystavovat jind svétla kromé takovych, kterd nemohou byt chybné
povazovana za svétla predepsand témito Pravidly, neoslabuji jejich viditelnost ¢i rozliSovaci
charakteristiku, nebo ktera by ptekazela v provadéni nalezit¢ho pozorovani.

(c) Svétla predepsana témito Pravidly, jsou-li nesena na lodi, musi byt také vystavovana od
vychodu do zépadu slunce pii sniZené dohlednosti a mohou byt vystavovana za vSech
okolnosti, bude-li to uznano za nutné.

(d) Pravidla tykajici se znakd musi byt dodrzovana béhem dne.

(e) Svétla a znaky predepsané témito Pravidly musi odpovidat pozadavkiim Ptilohy I téchto
Pravidel.

Pravidlo 21

Definice

(a) "Stozarové svétlo" znamend bilé svétlo umisténé nad podélnou osou lodi, viditelné bez
preruseni v sektoru o uhlu 225° a nastavené tak, Ze je viditelné od pfimého sméru vpred do
22,5° za travers na kazd¢ strané lodi.

(b) "Bo¢ni svétla" znamenaji zelené svétlo na pravém boku a Cervené svétlo na levém boku;
kazdé z téchto svétel je viditelné bez preruSeni v sektoru o thlu 112,5° a nastavené tak, ze je
viditelné od pfimého sméru vpred do 22,5° za travers toho kterého boku lodi. Na lodi kratsi
nez 20 m mohou byt bo¢ni svétla zkombinovana v jediné lampé umisténé nad podélnou osou
lodi.

(c) "Zadové svétlo" znamend bilé svétlo umisténé co nejblize zadi lodi, nakolik je to
prakticky mozné, viditelné bez preruseni v sektoru o thlu 135° a nastavené tak, Ze je viditelné

v sektoru 67,5° stupné od ptimého sméru vzad na kazdou stranu lodi.

(d) "Remorkérové svétlo" znamend Zluté svétlo se stejnym rozsahem viditelnosti jako
"zad’ ové svétlo" popsané v odstavci c¢) tohoto Pravidla.

(e) "Kruhové svétlo" znamena svétlo viditelné bez preruseni po celém obzoru, tj. v thlu 360°.



(f) "Zableskové svétlo" znamena svétlo vysilajici zablesky v pravidelnych intervalech
o frekvenci 120 a vice zébleskl za minutu.

Pravidlo 22

Dohlednost svétel

Svétla predepsana témito Pravidly musi mit intenzitu stanovenou v casti 8 Prilohy I téchto
Pravidel takovou, aby byla viditelna do nasledujici minimalni vzdalenosti:

(a) Na lodich délky 50 m a vice:
- stozaroveé svétlo 6 mil;
- boc¢ni svétlo 3 mile;
- zad’'ové svétlo 3 mile;
- remorkérové svétlo 3 mile;

- bilé, Cervené, zelené nebo Zluté kruhové svétlo 3 mile.

(b) Na lodich délky 12 m a vice, ale kratSich nez 50 m
- stozarové svétlo 5 mil, je-li délka lodi mensi nez 20 m 3 mile;
- bo¢ni svétlo 2 mile;
- zad’'ové svétlo 2 mile;
- remorkérové svétlo 2 mile;

- bilé, Cervené, zelené nebo Zluté kruhové svétlo 2 mile.

(c) Na lodich kratSich nez 12 m
- stozarové svétlo 2 mile;
- boc¢ni svétlo 1 mili;
- zad’ové svétlo 2 mile;
- remorkérové svétlo 2 mile;

- bilé, Cervené, zelené nebo Zluté kruhové svétlo 2 mile.



Pravidlo 23

Plavidlo se strojnim pohonem za plavby

(a) Plavidlo se strojnim pohonem za plavby musi vystavovat:
1) pfedni stozarové svétlo;

i1) druh¢ stozarové svétlo umisténé za a vys nez svétlo predni; plavidlo kratsi nez 50 m
nemusi, ale miize vystavovat toto svétlo;

1i1) bo¢ni svétla;
iv) zad’ové svétlo.

(b) Plavidlo na vzduchovém polStaii nachazejici se v nevytlacném modu musi kromé& svétel
predepsanych odstavcem (a) tohoto Pravidla vystavovat zluté zableskové svétlo.

(c) Plavidlo se strojnim pohonem krat$§i nez 7 m, jehoz maximalni rychlost neptfesahuje
7 uzl, mize misto svétel predepsanych odstavcem (a) téchto Pravidel, vystavit bilé kruhové
svétlo a must, je-li to proveditelné, vystavit také bo¢ni svétla.

Pravidlo 24

Vieceni a tlaceni

a) Plavidlo se strojnim pohonem provadeéjici vleCeni, musi vystavovat:
) p p | Yy
(1) misto svétla pfedepsaného Pravidlem 23 (a) 1) dvé stoZarova svétla umisténa svisle
nad sebou. Je-li délka vleku métend od zadé¢ vlekouciho plavidla k zadnimu konci
vleku vétsi nez 200 m, ti'1 takova svétla svisle nad sebou;
(11) bo¢ni svétla;
(111) z&d’ové svétlo;
(iv) remorkérové svétlo umisténé svisle nad zdd’ovym svétlem;

(v) pokud piesahuje délka vleku 200 m, dvoukuzelovy znak na nejlépe viditelném
miste.

(b) Jsou-li tla¢né a tlacené plavidlo pevné spojeny v jednu pevné spojenou tlaénou soupravu,
musi byt tato plavidla poklddana za jediné plavidlo se strojnim pohonem a musi vystavovat
svétla predepsand Pravidlem 23.

(c) Plavidlo se strojnim pohonem tlacici vpted ¢i vlekouci pii svém boku druhé plavidlo, neni-
11 soucasti pevné spojené tlacné soupravy, musi vystavovat:



(1) misto svétla predepsané¢ho Pravidlem 23 (a) 1) dve€ stozarova svétla umisténa svisle
nad sebou;

(i1) bocni svétla;
(ii1) zad’ové svétlo.

(d) Plavidlo se strojnim pohonem, na které se vztahuji odstavce (a) a (c) tohoto Pravidla musi
rovnéz splnovat Pravidlo 23 (a) (ii).

(e) Plavidlo nebo objekt, ktery je vlecen, musi vystavovat:
(1) boc¢ni svétla;
(i1) zad'ové svétlo;
(ii1) dvoukuzelovy znak na nejlépe viditelném misté, piesahuje-li délka vlieku 200 m.

(f) Za ptredpokladu, Ze libovolné mnozstvi bocné€ vlecenych nebo tlacenych plavidel tvoticich
soupravu bude osvétleno jako jedno plavidlo,

(1) plavidlo tladené vpredu, které neni soucasti pevné spojené soupravy, musi
vystavovat ve své pfedni ¢asti bo¢ni svétla;

(i1) plavidlo vlecené pii boku musi vystavovat zad’ové svétlo a ve své predni Casti
bocni svétla.

(g) NemtiZe-li vlecené plavidlo nebo pfedmét z jakékoliv vazné pfiCiny vystavovat svétla
nebo znaky pfedepsané odstavcem (e) tohoto Pravidla, musi byt piijata veSkerad opatieni
k osvétleni vleceného plavidla nebo pfedmétu nebo alespont upozornit na piitomnost takového
plavidla nebo pfedmétu.

Pravidlo 25

Plachetnice a veslice za plavby

(a) Plachetnice za plavby musi vystavovat:
(1) bo¢ni svétla;
(i1) zdd'ové svétlo.
(b) Na plachetnici kratsi nez 12 m svétla pfedepsana odstavcem (a) tohoto Pravidla mohou byt

zkombinovéna v jediné lampé€ nesené na nebo v blizkosti vrcholu stoZaru na nejlépe
viditelném misté.



(c) Plachetnice za plavby muze kromé svétel piredepsanych odstavcem (a) tohoto Pravidla
vystavovat na nebo v blizkosti vrcholu stézné na nejlépe viditelném misté dvé kruhova svétla
umisténa svisle nad sebou tak, ze vrchni svétlo je Cervené a spodni zelené. Tato svétla vSak
nelze vystavovat spolu s kombinovanou lampou povolenou v souladu s odstavcem (b) tohoto
Pravidla.

(d) (i) Plachetnice krat$i nez 7 m musi, je-li to prakticky mozné, vystavovat svétla
piedepsand odstavcem (a) nebo (b) tohoto Pravidla, ale jestli tak necini, musi mit
pfipravenu k pouziti elektrickou svitilnu nebo rozsvicenou lampu s bilym svétlem,
ktera musi byt vystavena v dob¢ dostatecné k zabranéni srazky;

(i1) Veslice muze vystavovat svétla pfedepsana timto Pravidlem pro plachetnice, ale
jestli tak necini, musi mit pfipravenu k pouziti elektrickou svitilnu nebo rozsvicenou
lampu s bilym svétlem, kterd musi byt vystavena v dobé dostatecné k zabranéni
srazky.

(e) Plavidlo plujici pod plachtami a pouzivajici soucasné strojni pohon, musi vystavovat

vpredu na nejlépe viditelném misté kuzelovy znak vrcholem dolt.

Pravidlo 26

Rybarské lodé

(a) Plavidlo provadgjici lov ryb musi, at’ za plavby nebo na kotvé, vystavovat pouze svétla
a znaky predepsané timto Pravidlem.

(b) Plavidlo provadégjici lov vlecenim sit¢ nebo jiného lovného zafizeni vodou musi
vystavovat:

(1) dvé kruhova svétla umisténa svisle nad sebou, z nichZz vrchni svétlo je zelené a
spodni bilé, nebo znak sestavajici z dvou kuzelli, které jsou polozeny svisle nad sebou
vrcholy k sobé¢; plavidlo krats$i nez 20 m miiZe misto tohoto znaku vystavovat kos;

(11) stozarové svétlo za a vyse zeleného kruhového svétla; plavidlo krat$i 50 m nemusi,
ale muze vystavit toto svétlo;

(111) pohybuje-li se vzhledem k vodé€, kromé svétel pfedepsanych timto odstavcem,
bocni svétla a zad'ové svétlo.

(c) Plavidlo provadéjici lov ryb jinak nez vle¢nou siti musi vystavovat:
(1) dvé kruhové svétla umisténd svisle nad sebou, z nichz vrchni svétlo je Cervené
a spodni bilé, nebo znak sestavajici z dvou kuzeli, které jsou poloZeny svisle nad

sebou vrcholy k sobé&; lod¢ krat§i neZ 20 m mohou misto tohoto znaku vystavovat kos;

(i1) rozprostira-li se vypusténé lovné zatizeni na vice nez 150 m vodorovné od plavidla
- kruhové bilé svétlo nebo kuzelovy znak vrcholem nahoru ve sméru lovného zatizenti;



(iii) pohybuje-li se vzhledem k vodé¢, kromé svétel predepsanych timto odstavcem,
bocni svétla a zad'ové svétlo.

(d) Plavidlo provadéjici lov ryb v blizkosti jinych plavidel provadéjicich rovnéz lov ryb, mtze
vystavovat dodate¢né signaly popsané v Ptiloze II téchto Pravidel.

(e) Plavidlo neprovadéjici lov ryb nesmi vystavovat svétla nebo znaky predepsané timto
Pravidlem, ale pouze ty, které jsou predepsany pro plavidlo odpovidajici délky.
Pravidlo 27

Neovladatelné lodé nebo lodé s omezenou manévrovaci schopnosti

(a) Neovladatelné plavidlo musi vystavovat:
(1) dvé kruhové Cervena svétla umisténa svisle nad sebou na nejlépe viditelném miste;

(i) dva kulové znaky nebo podobné znaky umisténé svisle nad sebou na nejlépe
viditelném misté;

(ii1) pohybuje-li se vzhledem k vodég, kromé svétel piedepsanych timto odstavcem,
bocni svétla a zad'ové svétlo.

(b) Plavidlo s omezenou manévrovaci schopnosti, s vyjimkou lod¢ provadé¢jici odminovaci
prace, musi vystavovat:

(1) ti1 kruhova svétla umisténa svisle nad sebou na nejlépe viditelném misté. Vrchni
a spodni svétlo musi byt Cervené a prostiedni svétlo bilé;

(11) tf1 znaky umisténé svisle nad sebou na nejlépe viditelném misté. Vrchni a spodni
z téchto znakd musi byt koule a stfedni znak dvoukuzelového tvaru;

(i11) pohybuje-li se vzhledem k vod¢, kromé svétel predepsanych pododstavcem (i)
stozarova svétla, bo¢ni svétla a zad’ové svétlo;

(iv) je-1i na kotvé, kromé svétel nebo znakl ptedepsanych pododstavei (i) a (i1) svétlo,
svétla nebo znaky predepsané Pravidlem 30.

c) Plavidlo se strojnim pohonem provadgjici takovou vlec¢nou Cinnost, kterd toto vle¢né
plavidlo podstatné omezuje v provaddéni zmény kursu, musi, kromé svétel nebo znakl
piedepsanych v pododstavci (b) (i) a (i1) tohoto Pravidla, vystavovat svétla nebo znaky
pfedepsané Pravidlem 24 (a).

(d) Plavidlo provadéjici bagrovaci nebo podmoiské prace a majici omezenou manévrovaci
schopnost musi vystavovat svétla a znaky pfedepsané v pododstavci (b) tohoto Pravidla
a kromée toho musi, existuje-li v jeji blizkosti plavebni piekazka, vystavovat:



(1) dvé kruhova cervena svétla nebo dva kulové znaky umisténé svisle nad sebou
k urceni strany vyskytu prekazky;

(i1) dvé kruhova zelena svétla nebo dva dvoukuzelové znaky umisténé svisle nad
sebou k urceni strany po které mtize plout jina plavidlo.

(iii)) pohybuje-li se vici vodé, musi v doplnéni ke svétlim piedepsanym timto
odstavcem vystavovat stozarova svétla, bocni svétla a zad’ové svétlo;

(iv)  plavidlo na néz se vztahuje tento odstavec. je-li na kotveé, musi vystavovat
svétla nebo znaky predepsané v pododstavci (i) a (ii) misto tomto odstavci misto svétel
nebo znaki predepsanych Pravidlem 30.

(e) Jestlize rozméry plavidla provadéjiciho potapécské prace prakticky neumoziuji vystavovat
vSechna svétla a znaky predepsané odstavcem (d) tohoto Pravidla, musi vystavovat pevny Stit
ptedstavujici vlajku "A" Mezindrodniho kodu signali o vySce nejméné 1 m. Musi byt
provedena opatteni zabezpecujici kruhovou viditelnost tohoto signalu.

(f) Plavidlo provad¢jici odminovaci prace musi, kromé svétel predepsanych pro plavidlo se
strojnim pohonem v Pravidle 23 nebo kromé svétel nebo znakii predepsanych pro plavidlo na
kotvé v Pravidle 30, vystavovat tfi kruhova zelend svétla nebo tfi kulové znaky. Jedno
z téchto svétel nebo znakd musi byt vystaveno v blizkosti vrcholu pfedniho stozaru
a zbyvajici dvé na koncich pfi¢ného rdhna tohoto stozaru. Tato svétla nebo znaky oznacduji, ze
je nebezpecné pro jiné plavidlo pfiblizit se na vzdalenost mensi nez 1000 m za zadi nebo
mensi nez 500 m po bocich k plavidlu provadéjicimu odminovaci prace.

(g) Plavidla krat$i nez 7 m, nejsou povinna vystavovat svétla a znaky ptfedepsand timto
Pravidlem.

(h) Signaly ptedepsané timto Pravidlem nejsou signaly plavidel v tisni, vyzadujicich pomoc.
Takové signaly jsou obsaZeny v Pfiloze IV k t¢émto Pravidlim.
Pravidlo 28

Plavidla omezovana svym ponorem

Plavidlo omezované svym ponorem muze kromé svétel predepsanych pro lodi se strojnim
pohonem v Pravidle 23 vystavovat na nejlépe viditelném misté tii kruhova cervena svétla
umisténa svisle nad sebou nebo valcovy znak.



Pravidlo 29

Lodivodska plavidla

(a) Plavidlo konajici lodivodskou sluzbu musi vystavovat:

(1) na nebo v blizkosti vrcholu stozaru dvé kruhova svétla umisténa svisle nad sebou,
vrchni svétlo bilé a spodni svétlo Cervené;

(1) za plavby kromé¢ toho bo¢ni svétla a zad’ové svétlo;

(i11) je-li na kotve, kromé svétel predepsanych v pododstavci 1), kotevni svétlo, svétla
nebo znak.

(b) Lodivodské plavidlo neprovadéjici lodivodskou sluzbu musi vystavovat svétla nebo znaky
ptedepsané pro podobné plavidlo stejné velikosti.

Pravidlo 30

Zakotvena plavidla a plavidla nasedla na dno

(a) Plavidlo, kter¢ je na kotvé musi vystavovat na nejlépe viditelném misté:
(1) v pfedni ¢asti lodi kruhové bilé svétlo nebo jeden kulovy znak;

(i1) na, nebo v blizkosti zad¢ lodi a nize nez svétlo predepsané pododstavcem 1)
kruhov¢ bilé svétlo.

(b) Plavidlo krat$i nez 50 m mize vystavovat na nejlépe viditelném misté kruhové bilé svétlo
namisto svétel pfedepsanych odstavcem (a) tohoto Pravidla.

(c) Plavidlo, které je na kotvé, mize a plavidlo délky 100 m a delsi musi téZ pouZit pracovni
nebo jind podobna svétla k osvétleni svych palub.

(d) Plavidlo nasedlé¢ na dno musi vystavovat svétla prfedepsana v odstavcich (a) nebo (b)
tohoto Pravidla a mimo to na nejlépe viditelném misté:

(1) dvé€ kruhové cervena svétla umisténd svisle nad sebou;

(i1) tfi kulové znaky umisténé svisle nad sebou.
(e) Plavidlo krat$i nez 7 m, je-li na kotvé nebo nasedlé a nenachazi se v, nebo pobliz tizkého
prilivu, plavebni drahy nebo kotvisté, a nebo v mistech, kde proplouvaji obvykle jiné lodi,

neni povinno vystavovat svétla nebo znaky ptredepsané v odstavcich (a), (b) nebo (d) tohoto
Pravidla.



Pravidlo 31

Hydroplany
Nemuze-li hydroplan vystavovat svétla nebo znaky svoji charakteristikou nebo umisténim
odpovidajici pozadavkim, kterd jsou piedepsana Pravidly této ¢asti, musi vystavovat svétla

nebo znaky, které by se svou charakteristikou a umisténim pfiblizily natolik k témto
pozadavkiim, nakolik je to mozné.

CAST D - ZVUKOVE A SVETELNE SIGNALY

Pravidlo 32

Definice

(a) Slovem "siréna" se rozumi jakékoliv zvukové signalni zafizeni, které je schopné vydavat
predepsané tony odpovidajici pozadavkim Ptilohy III téchto Pravidel.

(b) Vyraz "kratky ton" oznacuje ton trvajici asi jednu vtefinu.

(c) Vyraz " prodlouzeny ton" oznacuje ton trvajici od ¢tyt do Sesti vtefin.

Pravidlo 33

Zarizeni k podavani zvukovych signalu

(a) Plavidlo délky 12 m a del$i musi byt vybaveno sirénou a zvonem, plavidlo délky 100 m
a del8i musi byt kromé toho navic vybaveno gongem, jehoz ton a zvuk nemiiZze byt zaménén
za ton a zvuk zvonu. Siréna, zvon a gong musi pln€ vyhovovat pozadavkiim Ptilohy III téchto
Pravidel. Zvon nebo gong nebo oba mohou byt nahrazeny jinym zafizenim majicim tytéz
odpovidajici zvukové charakteristiky za ptedpokladu, Ze bude vzdy mozné podavat
pfedepsané signaly ru¢né.

(b) Plavidlo krat§i neZ 12 m neni povinno nést zvukova signdlni zafizeni predepsana
odstavcem (a) tohoto Pravidla, ale jestliZe je nenese, musi byt vybaveno jinymi prostfedky pro
podavani ¢inného zvukového signalu.

Pravidlo 34

Manévrové a vystrazné signaly

(a) Jsou-li plavidla ve vzajemném dohledu, pak plavidlo se strojnim pohonem za plavby



v piipad€, ze manévruje, jak je dovoleno nebo vyzadovano témito Pravidly, musi ozndmit
tento manévr nasledujicimi signaly své sirény:

- jeden kratky ton znamena -"ménim svij kurs vpravo";
- dva kratké tony znamenaji - "ménim svij kurs vlevo";
- tf1 kratké tony znamenaji - "moje stroje pracuji na zpetny chod".

(b) Jakakoliv plavidlo mize doplnit zvukové signaly predepsané odstavcem (a) tohoto
Pravidla svételnymi signaly pfimétené opakovanymi po celou dobu provadéného manévru:

(1) tyto svételné signaly budou mit nasledujici vyznam:

- jeden zablesk znamena - "ménim svij kurs vpravo"

- dva zablesky znamenaji - "ménim svij kurs vlevo"

- tfi zablesky znamenaji - " moje stroje pracuji na zpétny chod"

(i) trvani kazdého zablesku musi byt asi jednu sekundu, interval mezi zablesky musi
byt asi jednu sekundu a interval mezi za sebou jdoucimi signdly nesmi byt mensi nez
deset sekund.

(iii) svétlo pouzivané pro tento signal musi byt, je-li instalovano, kruhové bilé svétlo,
viditelné na minimalni vzdalenost 5 mil a musi zcela vyhovovat pozadavkim Ptilohy I

téchto Pravidel.

(c) Jsou-li ve vzajemném dohledu plavidla nachdzejici se v uzkém prilivu nebo plavebni
draze:

(1) plavidlo chystajici se piedjet jiné plavidlo v souladu s Pravidlem 9 (e) (i), musi
oznamit svij zamer nasledujicimi signaly své sirény:
- dva prodlouZené tony, po kterych nasleduje jeden kratky ton, znamena "zamysSlim

vas piedjet po vasi prave strane";

- dva prodlouzené tony, po kterych nasleduji dva kratké tony, znamena "zamyslim vas
ptredjet po vasi levé strang";

(1) plavidlo, které ma byt ptedjeto musi, v souladu s Pravidlem 9 e) 1), potvrdit svijj
souhlas nésledujicim signélem své sirény:

- jeden prodlouzeny, jeden kratky, jeden prodlouzeny a jeden kratky ton
(d) Ptiblizuji-li se k sob¢ plavidla ve vzajemném dohledu a jedno z nich z jakékoliv pficiny

nemuze pochopit zaméry nebo ¢innost druhého plavidla, nebo pochybuje o tom, podnika-li
druha plavidlo dostacujici akei pro zabranéni srazky, musi toto plavidlo okamzité oznamit své



pochybnosti nejméné péti, rychle za sebou jdoucimi kratkymi tony sirénou. Takovy signal
muze byt doplnén svételnym signdlem skladajicim se nejméné z péti kratkych, rychle po sob¢
jdoucich zéableskd.

(e) Plavidlo pfiblizujici se k zékrutu nebo k takovému mistu pralivu nebo plavebni drahy, kde
jinéd plavidla mohou byt skryta za vystupujicimi prekdzkami, musi podat jeden prodlouzeny
ton. Na takovy signdl musi jakékoliv pfiblizujici se plavidlo skryté za zdkrutem nebo
vystupujici piekazkou odpovédét téz jednim prodlouzenym ténem.

(f) Jsou-li na lodi sirény umistény ve vzdalenosti vétsi nez 100 m od sebe, musi se k podavani
manévrovych a vystraznych signali pouzivat pouze jedna siréna.

Pravidlo 35

Zvukove signaly pri omezené dohlednosti

V oblasti omezené dohlednosti nebo v jeji blizkosti, ve dne ¢i v noci, musi byt signaly
predepsané timto Pravidlem podavany takto:

(a) Plavidlo se strojnim pohonem pohybujici se vzhledem k vod¢é musi podavat v intervalech
krat§ich nezZ dvé minuty jeden prodlouzeny ton.

(b) Plavidlo se strojnim pohonem za plavby, ale zastavené a nepohybujici se vzhledem
k vodé, musi podavat v intervalech kratSich nez dvé minuty dva prodlouzené tony, mezi nimiz
je interval asi dvé sekundy.

(¢) Neovladatelné plavidlo, plavidlo s omezenou manévrovaci schopnosti, plavidlo
omezované svym ponorem, plachetnice, plavidlo provadgjici lov ryb a plavidlo provadéjici
vleceni nebo tlaceni jiné lodi musi misto signalt predepsanych odstavcem (a) nebo (b) tohoto
Pravidla podavat v intervalech kratSich nez dvé minuty, tfi po sob& jdouci tony - jeden
prodlouZeny ton, po kterém nasleduji dva kratké tony.

(d) Vlecene¢ plavidlo, nebo je-li vleceno vice nez jedno plavidlo, tak posledni plavidlo vleku,
ma-li posadku, musi podéavat v intervalech kratSich neZ dv€ minuty ¢tyfi po sobé jdouci tony -
jeden prodlouzeny ton, po kterém ndsleduji tfi kratké tony. Je-li to proveditelné, musi tento
signal nasledovat ihned po signalu z vle¢ného plavidla.

(e) Jsou-li tlacna a tlaCend plavidla pevné€ spojeny v jednu tlacnou soupravu musi byt tato
plavidla pokladédna za plavidlo se strojnim pohonem a musi podavat signaly pfedepsané
odstavcem (a) nebo (b) tohoto Pravidla.

(f) Zakotvené plavidlo musi v intervalech krat§ich nez jedna minuta rychle zvonit na zvon po
dobu asi péti sekund. Na lodi délky 100 m a del$i musi byt zvonéno na zvon v pfedni ¢asti
lodi a okamzité po tomto zvonéni musi nasledovat rychlé udery na gong po dobu asi 5 sekund
ze zadni €asti lodi. Zakotvené plavidlo mize kromé toho podavat tfi po sobé€ jdouci tony -
jeden kratky, jeden prodlouzeny a jeden kratky tén, aby upozornilo na svou polohu a na
moznost srazky ptiblizujici se plavidlo.



(g) Plavidlo nasedl¢ na dno musi podédvat signaly zvonem a je-li to pozadovano, i signaly
gongem piedepsané odstavcem (g) tohoto Pravidla a musi kromé toho podavat tfi odd€lené
a vyrazné udery na zvon bezprostiedné pfed a po rychlém zvonéni. Plavidlo nasedlé na dno
muze krome toho podéavat odpovidajici signal sirénou.

(h) Plavidlo o délce vétsi nez 12 m avSak kratsi nez 20 m nemusi podéavat signaly zvonem, jak
je predepisuji odstavce (g) a (h) tohoto Pravidla. Avsak jestlize je nepodava, musi podavat
n¢jaky jiny ucinny signal v intervalech ne delSich nez 2 minuty.
(1) Lodivodské plavidlo, provadi-li lodivodskou sluzbu, na doplnéni signalt piedepsanych
odstavci (a), (b) nebo (f) tohoto Pravidla podavat zvukovy signél oznacujici jeho totoznost
sestavajici ze Ctyt kratkych tont.

Pravidlo 36

Signaly pro upoutani pozornosti

Jakékoliv plavidlo, chce-li upoutat pozornost jiného plavidla, miize podavat svételné nebo
zvukové signaly takové, které nemohou byt omylem povazovany za jakykoliv signal
pozadovany témito Pravidly, nebo miize namifit svétlo reflektoru smérem k nebezpeci, avsak
takovym zplisobem, aby to nevadilo ostatnim lodim.

Pravidlo 37

Tisnove signaly

JestliZze je plavidlo v tisni a vyzaduje pomoc, musi pouZit nebo vystavit signaly pfedepsané
Ptilohou IV téchto Pravidel.

CAST E - VYJIMKY

Pravidlo 38
Vyjim

Jakékoli plavidlo (nebo tfida lodi), jehoz kyl byl polozen, nebo které je v odpovidajicim
stadiu stavby pied vstupem téchto Pravidel v platnost, miize byt, za piredpokladu, ze spliuje
poZzadavky Mezinarodnich pravidel pro zabranéni sraZkdm na moti, 1960, osvobozeno od
plnéni téchto Pravidel tykajicich se:

(a) Instalace svétel s viditelnosti predepsanou Pravidlem 22 na dobu ¢tyt let od data vstupu
téchto Pravidel v platnost.



(b) Instalace svétel se specifikaci barev piedepsanych bodem 7 Prilohy I téchto Pravidel na
dobu ctyft let od data vstupu téchto Pravidel v platnost.

(c) Zmén v rozmisténi svétel v souvislosti s prechodem od standardniho britského
jednotkového systému na metricky a zaokrouhleni mérnych veli¢in - stalé osvobozeni.

(d) (1) Zmén v rozmisténi stozarovych svétel na lodich kratSich nez 150 m vyplyvajicich
z pozadavku bodu 3 a) Prilohy I k t¢émto Pravidlim - stalé¢ osvobozeni;

(i) Zmén v rozmisténi stozarovych svétel na lodich s délkou 150 m a delsi vyplyvajici
z pozadavku 3 a) Ptilohy I na dobu deviti let od data vstupu téchto Pravidel v platnost.

(e) Zmén v rozmisténi stozarovych svétel vyplyvajicich z pozadavku Casti 2 (b) Ptilohy I na
dobu deviti let od data vstupu téchto Pravidel v platnost.

(f) Zmén v rozmisténi bo¢nich svétel vyplyvajicich z pozadavka Césti 2 (g) a 3 (b) Piilohy I
na dobu deviti let od data vstupu téchto Pravidel v platnost.

(g) Pozadavkl na zvukové signdlni zatizeni piredepsanych Ptilohou III na dobu deviti let od
data vstupu téchto Pravidel v platnost.



PRILOHA I

ROZMISTENI A TECHNICKE CHARAKTERISTIKY
SVETEL A ZNAKU

1. Definice

Termin "vySka nad trupem lodi" znamena vysku nad nejvyssi nepieruSovanou palubou.

2. Vertikalni rozmisténi svétel a vzdalenosti mezi nimi

(a) Na plavidle strojnim pohonem, jehoz délka je 20 a vice metri musi byt stozarova svétla
rozmisténa nasledovné:

(1) predni stozarové svétlo, nebo je-1i neseno pouze jedno stozarové svétlo, tak toto
svétlo, ve vySce nejméné 6 m nad trupem lodi, a jestlize Sitka plavidla pfesahuje 6 m,
tak v takové vysce nad trupem lodi, kterd neni mensi neZz tato Sitka, avSak toto svétlo
nemusi byt umisténo vyse nez 12 m nad trupem lodi

(i) jsou-li nesena dvé stozdrova svétla, pak zadni z nich musi byt nejméné o 4,5 m
vyse po vertikdle nez predni.

(b) Vertikalni vzdalenost mezi stozarovymi svétly plavidla se strojnim pohonem musi byt
takova, aby pii vSech normalnich podminkéch trimu (podélného sklonu) bylo zadni svétlo
vidét vyse a oddélen¢ od predniho svétla ze vzdalenosti 1000 m od ptedniho vazu pfi pohledu
z hladiny mofte.

(c) Stozéarové svétlo plavidla se strojim pohonem dlouhého 12 m, ale krat§iho nez 20 m, musi
byt umisténo ve vySce nejméné 2,5 m nad pazenim.

(d) Plavidlo se strojnim pohonem krat$i nez 12 m muize nést nejvyssi svétlo ve vySce mensi
nez 2,5 m nad pazenim. AvSak, je-li stoZarové svétlo neseno spolu s bo¢nimi svétly
azadovym svétlem, nebo bilym kruhovym svétlem a bo¢nimi svétly, pak toto stozaroveé
svétlo musi byt neseno nejméné o 1 m vyse nez bocni svétla.

(e) Jedno ze dvou nebo tii stozarovych svétel predepsanych pro plavidlo se strojnim pohonem
provadéjici vleceni nebo tlaceni jiného plavidla musi byt umisténo na tom samém misté jako
predni stozarové svétlo plavidla s mechanickym pohonem.

(f) Za vSech okolnosti musi byt stozarové svétlo nebo svétla nad vSemi jinymi svétly
a prekazkami.

(g) Bocni svétla lodi se strojnim pohonem musi byt umisténa ve vySce nad trupem lodi, ktera
neni veétsi nez 3/4 vysky predniho stozdrového svétla. Tato svétla nemaji byt umisténa tak
nizko, aby jejich viditelnost byla naruSena palubnimi svétly.



(h) Jsou-li bo¢ni svétla spojena v kombinované lampé a nesena na plavidle se strojnim
pohonem, které je krat$i nez 20 m, musi byt umisténa ne nize nez 1 m pod stoZzarovym
svétlem.

(1) Predepisuji-li Pravidla dvé nebo tfi svétla nesena ve vertikdle, musi byt vzdalenost mezi
nimi nasledujici:

(1) na plavidle délky 20 m a del$im musi byt tato svétla vzdalena od sebe nejméné 2 m
a spodni z téchto svétel nesmi byt, s vyjimkou, kdy je pozadovano remorkérové svétlo,
umisténo nize nez 4 m nad trupem lodi;

(i1) na plavidle kratSim nez 20 m musi byt tato svétla vzdalena od sebe nejméné 1 m
a spodni z téchto svétel nesmi byt, s vyjimkou, kdy je pozadovano remorkérové svétlo,
umisténo nize nez 2 m nad pazenim,;

(1i1) jsou-li nesena tfi svétla, musi byt vzdalenost mezi nimi stejna.
(j) Spodni ze dvou kruhovych svétel predepsanych pro plavidla provadéjici lov ryb, musi byt
umisténo nad bocnimi svétly ve vySce rovné nejméné dvojnasobku vzdalenosti mezi
vertikalnimi svétly.
(k) Pfedni kotevni svétlo, jsou-li nesena dv€, musi byt nejméné 4,5 m nad zadnim kotevnim

svétlem. Na plavidle délky 50 m a delSim musi byt toto pfedni kotevni svétlo umisténo
nejméné 6 m nad trupem lodi.

3. Horizontalni rozmisténi svétel a vzdalenosti mezi nimi

(a) Jsou-li pro plavidlo se strojnim pohonem piedepsdna dvé stoZarova svétla, nesmi byt
horizontalni vzdalenost mezi nimi mensi neZ polovina délky lodi, ale nemusi byt vétsi nez 100
m. Pfedni svétlo musi byt umisténo od pfedniho vazu ve vzdalenosti ne vétSim nez 1/4 délky
lodi.

(b) Na plavidle se strojim pohonem délky 20 m a delSim nesmi byt bo¢ni svétla umisténa pred
pfednim stozarovym svétlem. Musi byt umisténa na, nebo pobliz boki lodi.

4. Podrobnosti 0 rozmisténi svétel urcujicich sméry na rybarskvch plavidlech, bagrech a
plavidlech provadéjicich prace pod hladinou mofre.

(a) Svétlo, ukazujici smér vypusténého lovného zatizeni z plavidla provadgjiciho lov ryb, jak
je predepsano v Pravidle 26 (c) (i1), musi byt umisténo ve vodorovné vzdalenosti nejméné 2 m
a nejvice 6 m od dvou kruhovych svétel, Cerveného a bilého. Toto svétlo nesmi byt umisténo
vyse nez bilé kruhové svétlo predepsané Pravidlem 26 (¢) (i) a nize nez bocni svétla.

(b) Svétla a znaky na plavidle provadéjici bagrovaci nebo podmoiské prace, které ukazuji
stranu vyskytu piekézky a/nebo stranu bezpecného prijjezdu, jak je predepsano Pravidlem 27
(d) (1) a (i1), musi byt umisténa v maximaln¢ prakticky mozné vodorovné vzdalenosti



od svétel nebo znakl ptedepsanych Pravidlem 27 (b) (i) a (ii), ale ne mensi nez 2 m.

cvwr

tii svétel nebo znakl ptedepsanych v Pravidle 27 (b) (i) a (ii).

5. Stity bo&nich svétel

Boc¢ni svétla musi byt vybavena z vnitini strany boku Stity natfenymi ¢ernou matovou barvou,
a musi vyhovovat pozadavkim ¢asti 9 této Ptilohy. Pii pouziti kombinované lampy s jednim
vertikalnim vldknem a s velmi uzkou piepazkou mezi zelenou a Cervenou Casti lampy neni
tieba vnéjsi Stity instalovat.

6. Znaky
(a) Znaky musi byt ¢erné a musi mit nasledujici rozmeéry:
(1) koule musi mit primér nejméné 0,6 m;
(i1) kuzel musi mit primér zakladny nejméné 0,6 m a vySku rovnou jeho priméru;
(ii1) valec musi mit pramér nejméné 0,6 m a vysku rovnou dvojnasobku jeho priméru;

(iv) dvoukuzelovy znak sestava ze dvou kuzelii na spole¢né zakladné. Rozméry kuzeli
musi odpovidat pozadavkiim pododstavce ii).

(b) Vertikalni vzdalenost mezi znaky musi byt nejméné 1,5 m.
(c) Na lodi krat§i neZ 20 m mohou byt pouZity znaky menSich rozmértli, ale pomérnych

k velikosti lodi a vzdalenost mezi nimi mize byt pfiméfen¢ zmensena.

7. Barevné charakteristiky svétel

Barevné charakteristiky vSech navigacnich svétel musi odpovidat nize uvedenym standardtm,
leZicim uvnitt hranic oblasti diagrami, které jsou pro kazdou barvu vymezeny Mezinarodni
komisi svételné techniky (CIE).

Hranice oblasti pro kaZzdou barvu jsou dany nésledujicimi soufadnicemi:

(i) Bila
x 0,525 0,525 0,452 0,310 0,310 0,443

y 0,382 0,440 0,440 0,348 0,283 0,382



(1) Zelend
x 0,028 0,009 0,300 0,203

y 0,385 0,723 0,511 0,356

(iii) Cervena
x 0,680 0,660 0,735 0,721

y 0,320 0,320 0,265 0,259

(iv) Zluta
x 0,612 0,618 0,575 0,575

y 0,382 0,382 0,425 0,406

8. Svitivost svétel

(a) Minimalni svitivost svétel musi byt vypocitana podle vzorce:
[=343x10x TxD?xKP
kde Ije svitivost v kandelach za provoznich podminek
T je prah intenzity svétla 2 x 1077 lux
D dohlednost (svételny dosah) svétla v namoinich milich,
K koeficient propustnosti atmosféry

Pro ptfedepsana svétla musi byt hodnota K = 0,8, coz odpovidd meteorologické
dohlednosti pfiblizné na 13 ndmoinich mil.

(b) Vybrané hodnoty propoctené podle uvedeného vzorce jsou v nasledujici tabulce:



Dohlednost (svételny dosah) svétla

Svitivost svétla v kandelach

v namoinich milich pro K=0,8

D 1

1 0,9
2 4,3
3 12
4 27
5 52
6 94

Pozndmka: Maximalni svitivost navigacnich svétel musi byt omezena, aby se zabranilo

nezadoucimu oslnujicimu lesku.

9. Horizontalni sektory

(a) (1) Bocni svétla umisténd na plavidle musi zajiStovat ve sméru vpred minimalni
pozadovanou svitivost. Tato svitivost musi klesat tak, aby v rozmezi 1° az 3° za

hranicemi pfedepsanych sektorii prakticky zanikla.

(i) Minimalni pozadovana svitivost zad’ovych a stozarovych svétel ve sméru 22,5° za
traverz bocnich svétel, musi byt zajisténa po celém uhlu obzoru do 5° uvnitf hranic
ptedepsanych Pravidlem 21. Od uvedenych 5° miiZe svitivost klesat do 50 % smérem
k hranicim sektorti a dale postupné klesat tak, aby prakticky zanikla v rozmezi nejvice

5° za ptedepsanou hranici.

(b) Kruhovéd svétla musi byt umisténa tak, aby nebyla stinéna stoZary, rdhny nebo
konstrukcemi v thlovych vysecich vétSich nez 6° s vyjimkou kotevnich svétel, ktera neni
tieba umist’'ovat pfili§ vysoko nad trupem lodi.

10. Vertikalni sektory

(a) Elektrickd svétla, s vyjimkou svétel na plachetnicich, musi zajiStovat ve vertikdlnich

sektorech:

(1) minimalni pozadovanou svitivost v rozmezi od 5° nad do 5° pod horizontélu;

(i1) 60% pozadované svitivosti v rozmezi od 7,5° nad do 7,5° pod horizontalu.

(b) Na plachetnicich musi elektricka svétla zajistovat ve vertikalnich sektorech:




(1) minimalni pozadovanou svitivost v rozmezi od 5° nad do 5° pod horizontélu;
(i1) 50% pozadované svitivosti v rozmezi od 25° nad do 25° pod horizontélu.
(c) U jinych neelektrickych svétel musi byt tyto pozadavky plnény natolik, nakolik je to

mozné.

11. Svitivost neelektrickych svétel

Minimalni svitivost neelektrickych svétel musi odpovidat, nakolik je to mozné, svitivosti
uvedené v tabulce Casti 8 této Ptilohy.

12. Manévrové svétlo

Nezavisle na ustanoveni casti 2 (f) této Prilohy, manévrové svétlo popsané v Pravidle 34 (b),
musi byt umisténo v téZe podélné vertikalni roviné jako stozarové svétlo nebo svétla, a je-li to
prakticky mozné, minimaln¢ 2 m nad pfednim stozdrovym svétlem, pfitom toto svétlo musi
byt neseno nejméné 2 m nad nebo pod zadnim stozédrovym svétlem. Na lodi, ktera nese pouze
jedno stozarové svétlo, manévrové svétlo musi byt neseno na nejlépe viditelném misté,
nejméné 2 m nad nebo pod stoZzarovym svétlem.

13. Schvaleni

Konstrukce lamp a znakti, a umisténi svétel na lodi musi odpovidat pozadavkim ptislusného
organu statu, pod jehoz vlajkou je toto plavidlo registrovano.



PRILOHA 11

DODATECNE SIGNALY PRO RABARSKA PLAVIDLA
PROVADEJICI LOV V TESNE BLIiZKOSTI OD SEBE

1. Zakladni ustanoveni

Svétla zde uvedena, jsou-li vystavovana v souladu s Pravidlem 26 (d), musi byt umisténa na
nejlépe viditelném misté ve vzdalenosti nejméné 0,9 m od sebe a nize svétel predepsanych
Pravidlem 26 (b) (i) a (¢) (i). Tato svétla musi byt viditelna po celém obzoru na vzdalenost
nejméné jedné mile, pficemz vSak na vzdalenost mensi nez svétla predepsand témito Pravidly
pro rybaiska plavidla.

2. Signaly pro rybarska plavidla provadéjici lov vleéenim

(a) Plavidla provad¢jici lov vleCenim, nezavisle na tom, pozivaji-li lovného zafizeni vlecené
po dné nebo mofem, musi vystavovat:

(1) vypousti-li sité: dve bila svétla svisle nad sebou;
(1) vybiraji-li site: jedno bilé svétlo nad Cervenym svétlem svisle nad sebou;
(iii) v pfipad¢ zachyceni sité za prekazku: dvé Cervenad svétla svisle nad sebou.
(b) Kazdé plavidlo provadéjici parové vleceni musi vystavovat:
(1) v noci - svétlo reflektoru smérované vpted a ve sméru druhé lodi tohoto paru;
(11) vypousti-li nebo vybira-li sit&, nebo v ptfipadé zachyceni siti o pirekdzku - svétla

predepsand v bod¢ 2 (a) této Ptilohy.

3. Signaly pro rybarska plavidla provadéjici lov ryb pomoci kruhovych siti.

Plavidla provadéjici lov ryb pomoci kruhovych siti mohou vystavovat dvé zluta svétla svisle
nad sebou. Tato svétla musi podavat stifidavé zablesky kazdou sekundu, pficemz intervaly
svétla a tmy musi byt stejné. Tato svétla mohou byt vystavovana pouze tehdy, je-1i pohyb lodi
zt€Zzovan lovnym rybatskym zatizenim.



PRILOHA 111

TECHNICKE CHARAKTERISTIKY ZARIZENI K PODAVANI ZVUKOVYCH
SIGNALU

1. Sirény

(a) Kmitocet a dosah slySitelnosti

Zakladni kmitocet signalu ma byt v rozmezi 70 - 700 Hz.
Dosah slySitelnosti signalu sirény musi byt urcovan takovymi kmitoCty, které mohou

zahrnovat zékladni a nebo jeden ¢i vice vysSich kmitoctlh v rozmezi 180-700 Hz (+ -1%)
zabezpecujicich hladinu zvukového tlaku uvedeného nize v bodu 1 c¢).

(b) Hranice zakladnich kmito&th

K zajisténi Siroké rozmanitosti charakteristik sirén musi byt zakladni kmitocty sirény mezi
nasledujicimi hranicemi:

(1) 70 - 200 Hz, pro lodi délky 200 m a delsi;
(i1) 130 - 350 Hz, pro lodi délky 75 m a delsi ale kratsi nez 200 m;

(iii) 250 - 700 Hz, pro lodi kratsi nez 75 m.

(c) Sila zvuku a dosah slySitelnosti signalu

Siréna umisténa na plavidle musi zajiStovat ve sméru maximalni sily zvuku a na vzdalenosti
I m od ni hladinu zvukového tlaku na Grovni nejméné 1/3 rozsahu oktdvového pasma pro
frekvence 180 — 700 Hz (+ - 1%) nikoliv nizs8i neZ jsou hodnoty uvedené v tabulce.



Délka plavidla v metrech 1/3 oktavového rozsahu ve Dosah slysitelnosti
vzdalenosti 1 m vztaZzeno na v namoinich milich
2 x 105N/m?
200 a delsi 143 2
75 avsak krat$i nez 200 138 1,5
20 avsak kratsSi nez 75 130 1
krat$i nez 20 120 0,5

Dosah slysitelnosti v uvedené tabulce je informativniho charakteru a je pfiblizn€ dosahem, na
ktery mize byt slySet siréna ve sméru maximalni sily zvuku s 90% pravdépodobnosti pii
dobrych atmosférickych podminkach na lodi pfi stfedni hladin€ hluku v misté poslechu
(berouce stfedni hladinu hluku 68 dB v oktadvovém pasmu 250 Hz a 63 dB v oktavovém
pasmu 500 Hz).

Prakticky vzdalenost, na kterou je mozno slySet sirénu je proménliva a zavisi na
povétrnostnich podminkach, vyse uvedené tabulkové hodnoty mohou byt brany jako typické,
ale pii silném vétru a vysoké hladin€ hluku v misté poslechu se mizZe dosah slysitelnosti
znaén¢ zmensit.

(d) Smeérové vlastnosti

Hladina zvukového tlaku smérové sirény v libovolném sméru ve vodorovné roviné v rozmezi
+/- 45° od sméru maximalni sily zvuku nesmi byt niz8i nez 4 dB od predepsané hladiny
v hlavnim sméru. Ve vSech ostatnich smérech ve vodorovné roviné nesmi byt hladina
zvukového tlaku niZ§i nez 10 dB od piedepsané hladiny v hlavnim sméru tak, aby dosah
slySitelnosti v jakémkoli sméru byl nejméné polovicni dosahu v hlavnim sméru. Hladina
zvukového tlaku musi byt méfena v té 1/3 oktdvového pasma, které urcuje dosah slysitelnosti.

(e) Rozmisténi sirén

Je-li smérova siréna pouzivana jako jedina siréna na lodi musi byt umisténa tak, aby
maximalni sila zvuku smétovala pfimo vpred.




Siréna musi byt na lodi umisténa tak vysoko, jak je to prakticky mozné, aby piekazky
nebranily v Sifeni zvuku a zaroven aby bylo na minimum sniZeno nebezpeci poskozeni sluchu
posadky. Hladina zvukového tlaku vlastniho signalu lodi v misté poslechu nesmi byt vyssi
nez 110 dB (A), a je-li to prakticky mozné, neméla by pievySovat 100 dB (A).

(f) Umisténi vice nez jedné sirény

Jsou-li instalovany siréna na vzdalenost vice nez 100m od sebe, musi byt zapojeny tak, aby
nehoukaly soucasné.

o) Kombinace sirén

Jestlize pro ptitomnost piekdzek zvukové pole jedné sirény nebo jedné ze sirén uvedenych
v bodu 1 f) zplsobuje oblast velmi snizené Urovné signélu, doporucuje se pro odstranéni
téchto oblasti instalace kombinované sady sirén. Pro ucel téchto Pravidel kombinovana sada
sirén musi byt chdpana jako jedna siréna. Siréna kombinované sady musi byt umistény na
vzdalenost nejvice 100 m od sebe a zapojeny tak, aby mohly houkat soucasné¢. Rozdil
kmito€th sirén musi byt nejméné 10 Hz.

2. Zvon nebo gong

a) Sila signalu

Zvon nebo gong nebo jiné odpovidajici zafizeni s podobnymi zvukovymi charakteristikami
musi vydavat zvukovy tlak s hladinou nejméné 110 dB ve vzdalenosti 1 m.

b) Konstrukce

Zvony a gongy musi byt vyrobeny z nekorodujiciho materidlu a vydavat Cisty ton. Primér
spodni ¢asti zvonu musi byt nejméné 300 mm pro lodi o délce 20 m a vice a nejméné 200 mm
pro lodi o délce od 12 m do 20 m. Tam, kde je to prakticky proveditelné se doporucuje pro
zajisténi stalé sily zvuku pouZzivat zvonu s mechanicky pohanénym srdcem, ale pfitom musi
byt zachovana moznost ruéniho zvonéni. Hmota srdce musi byt nejméné 3% hmoty zvonu.

3. Schvaleni

Konstrukce zatizeni pro podavani zvukovych signald, jejich charakteristiky a umisténi na lodi
musi odpovidat pozadavkim pftislusného odpovédného organu statu, pod jehoz vlajkou je
plavidlo registrovano.



PRILOHA IV
TiISNOVE SIGNALY
1. Nasledujici signaly, pouzivané nebo vystavované bud’ spolecné, nebo oddélené, upozornuji
na tisenl a potiebu pomoci:
(a) signal délem nebo jinou vybusninou odpalovany v intervalech asi jedné minuty;
(b) trvaly zvuk podavany jakymkoliv zafizenim pro signaly v mlze;

(c) rakety nebo granaty, vypoustéjici ¢ervené hvézdy, odpalované jednotlivé v kratkych
intervalech;

(d) signal podavany jakymkoliv zplisobem signalizace, skladajici se ze skupiny ...---... (SOS)
v Morseové abecedg;

(e) radiotelefonné vysilany signal sestdvajici z mluveného slova "Mayday";
(f) mezinarodni vlajkovy signal tisné pismena N.C.;

(g) signal sestavajici se ze Ctvercové vlajky, ktera méa nad nebo pod sebou kulovy znak, nebo
cokoli kouli podobné;

(h) plameny na lodi (napf. hotici sud s dehtem, olejem atp.);

(1) padékova raketa nebo ru¢ni pochoden vydavajici Cervené svétlo;

(j) koutovy signal vydavajici oranzové¢ zbarveny dym,;

(k) pomalé a opakované zvedani a spousténi rozpazZenych pazi;

(1) radiotelegraficky tisiovy signal;

(m) radiotelefonni tisnovy signal;

(n) signdly pifeddvané prostiednictvim tisnovych, misto - urcujicich radiobdji;

(o) schvalené signaly ptenaSené pomoci radiokomunikacnich systémi, vcetné radarovych

odpovidach zachrannych prostredki (¢lunti).

2. Pouzivéani nebo vystavovani jakychkoli vySe uvedenych signdlii pro jiné tcely nez pro
upozornéni na tiseil a potiebu pomoci a taktéz pouzivani jinych signall, které mohou byt
zaménény s jakymkoliv z vySe uvedenych signald je zakazéano.



3. Je tieba téz vzit v tivahu odpovidajici ¢asti Mezinarodniho signalniho kédu, Mezinarodni
letecké a namotni piirucky pro patrani a zachranu, Svazek III a moznosti pouziti nasledujicich
signall:

(a) oranzov¢ zbarvena plocha s ¢ernym ctvercem a kruhem nebo jinym vhodnym symbolem
(pro identifikaci ze vzduchu);

(b) barevna skvrna na vodé.

Ovéfena kopie Umluvy o mezinarodnich pravidlech pro zabranéni srizkam na mofi, 1972, sjednané v Londyng&

20. tijna 1972, jejiz original je ulozen u Mezivladni namoini konzultativni organizace

Jménem generalniho tajemnika

Mezivladni namoini konzultativni organizace

V Londyné 1. X. 73

——Zhaen: ..



CONVENTION ON THE INTERNATIONAL REGULATIONS FOR
PREVENTING COLLISIONS AT SEA, 1972

CONVENTION SUR LE REGLEMENT INTERNATIONAL DE 1972 POUR
PREVENIR LES ABORDAGES EN MER






CONVENTION ON THE INTERNATIONAL REGULATICNHS
FOR PREVENTING COLLISIONS AT SEBA, 1972

The Parties to the present Convention,
DESIRING to maintain a high level of safety at sea,

MINDFUL of the need to revise and bring up io date
the International Regulations for Preventing Collisions at
Sea annexed to the Final Act of the Intermational
Conferenée on Safety of Life at Sea, 1960,

HAVING CONSIDERED those Regulations in the light of
developments since they were approved,

HAVE AGREZD as follows:

ARTICLE I

General Obligations

The Parties to the present Convention underiake %o
give effect to the Rules and other Annexes constituting
the International Regulations for Preventing Collisions af
Sea, 1972, (hereinafter referred to as "the Regulations")
attached hereto.

ARTICLE II

Signature, Ratification, Acceptance, Aanproval and Accession

1, The present Convention shall remain open for signature
until 1 June 1973 and shall thereafter remain open for
accession.
2y States Members of the United Nations, or of any of the
Specialized Agencies, or tine International Atomic Energy
Agency, or Parties to the Statute of the International
Court of Justice may become Dariies %o thiz Convention by:
(2) signature without reservation as to ratification,

accentance or annrovalj
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(b) signature subject to ratification, acceptance
or approval followed by ratification, acceptance
or approvalj ox

(¢) accession.

3. Ratification, acceptance, approval or accession sghell
be effected by the deposit of an instrument to that effeat
with the Inter-Governmental Maritime Consultative
Organization (hereinafter referred to as "the Organization")
which shall inform the Govermments of States that have
signed or acceded to the present Convention of the deposit
of each instrument and of the date of its deposit.

ARTICIE III
Tarritorial Application

1, The United Natioms in cases where they are the
administering authority for a territory or any Contraocting
Party responsible for the intermational relations of a
territory may at any 4ime by notification in writing to
the Secretary-General of the Organization (hereinafter
referred to as "the Secretary-Gemeral"), extend the
application of this Convention to such a territory.

2, The present Convention shall, upon the date of receipt
of the notification or from such other date as may be
specified in the notification, extend to the territory

named therein,

3. Any notification made in aocordance with paragraph 1
of this Article may be withdrawn in respect of any
territory mentioned in that notification and the extension
of this Convention to that territory shall cease to apply
after one year or such longer period as may be specified
at the time of the withdrawal.

4. The Secretary-General shall inform all Contraciing
Parties of the notification of any extension or withdrawal
of any extension communicated under this Article,



ARTICLE IV

Entry into force

Ly (a) The present Convention shall enter inteo force
twelve months after the date on which at least
15 States, the aggregate of whose merchant
fleets constitutes not less than 65 per cent
by number or by tonnage of the world fleet
of vessels of 100 gross tons and over have
become Parties to it, whichever is achieved first.

(b} Notwithstanding the provisions in sub-
paragraph (a) of this paragraph, the present
Convention shall not enter into force before
1 January 1976.

2. Entry into force for States which ratify, accept,
approve or accede to this Convention in accordance with
Article II after the conditions prescribed in sub-
paragraph 1(a) have been met and before the Convention
enters into force, shall be on the date of entry into
force of the Convention.

3. Entry into force for States which ratify, accept,
approve or accede after the date on which this Convention
enters into force, shall be on the date of deposit of an
instrument in accordance with Article II.

L, After the date of entry into force of an amendment
to this Convention in accordance with paragraph 4 of
Article VI, any ratification, acceptance, approval or
accession shall apply to the Convention as amended.

S On the date of entry into force of this Convention,
the Regulations replace and abrogate the International
Regulations for Preventing Collisions at Sea, 1960.

6. The Secretary-General shall inform the Governments of
States that have signed or acceded to this Convention of
the date of its entry into force.



ARTICLE V

Revision Conference

1. A Conference for the purpose of revising this
Convention or the Regulations or both may be convened by
the Organization.

2. The Organization shall convene a Conference of
Contracting Parties for the purpose of revising this
Convention or the Regulations or both at the request of
not less than one-third of the Contracting Parties.

ARTICLE VI
Amendments to the Regulations

1. Any amendment to the Regulations proposed by a
Contracting Party shall be considered in the Organization
at the request of that Party.

2. If adopted by a two-thirds majority of those present
and voting in the Maritime Safety Committee of the
Organization, such amendment shall be communicated to all
Contracting Parties and Members of the Organization at
least six months prior to its consideration by the
Assembly of the Organization. Any Contracting Party which
is not a Member of the Organization shall be entitled to
participate when the amendment is considered by the
Assembly.

3. If adopted by a two-thirds majority of those present
and voting in the Assembly, the amendment shall be
communicated by the Secretary-General to all Contracting
Parties for their acceptance.

4, Such an amendment shall enter into force on a date
to be determined by the Assembly at the time of its
adoption unless, by a prior date determined by the
Asgsembly at the same time, more than one-third of the
Contracting Parties notify the Organization of their
objection to the amendment. Determination by the



Assembly of the dates referred to in this paragraph
shall te by a two-thirds majority of those present and
voting.

Ba On entry into force any amendment shall, for all
Contracting Parties which have not objected to the
amendment, replace and supersede any previous provision
to which the amendment refers.

6. The Secretary-General shall inform all Contracting
Parties and Members of the Organization of any request

and communication under this Article and the date on which
any amendﬁént enters into force.

ARTICLE VII

Denunciation

1. The present Convention may be denounced by a
Contracting Party at any time after the expiry of five
years from the date on which the Convention entered intoe
force for that Party.

2, Denunciation shall be effected by the deposit of an
instrument with the Organization. The Secretary-General
shall inform e2ll other Coniracting Parties of the receipt
of the instrument of denunciation and of the date of its
deposit.

3, A denunciation shall take effect one year, or such
longer period as may be specified in the instrument, after
ita deposit.

ARTICLE VIII

Deposit and Registration

1. The present Convention and the Regulations shall be
depogited with the Organization, and the Secretary-
General shell transmit certified true copies thereof to
all Governments of States that have signed this Convention
or aoceded to it.



2; When the present Convention enters into force, the
text shall be transmitted by the Secretary-General to the
Secretariat of the United Nations for registration and
publication in accordance with Article 102 of the Charter
of the United Nations.

ARTICILE IX
Languages

The present Convenition is established, together with
the Regulations, in a single copy in the English and
French langunages, both texts being equally authentic,
Official translations in the Russian and Spanish languages
shall be prepared and deposited with the signed original.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned being duly
authorized by their respective Governments for that
purpose have signed the present Convention.

DONE AT LONDON this twentieth day of October
cne thousand nine hundred and seventy-two.



(a)

(b)

(e)

(a)

(e)

INTERWATIONAT REGULATICNS TFOR
PREVENTING COLLISIONS AT SEA, 1972

PART 4 - GEXERAL

RULE 1
Apolication

These Rules shall apply to all vessels upon the
high 'seas and in all waters connected therewith
navigable by seagoing vessels.

Nothing in these Rules shall interfere with the
operation of special rules made by an appropriate
authority for roadsteads, harbours, rivers, lakes
or inland waterways comnected with the high seas
and navigable by seagoing vessels. Such special
rules shall conform as closely as possible to these
Rules.

Nothing in these Rules shall interfere with the
operation of any special rules made by the
Government of any State with respect to additional
station or signal lights or whistle signals for
ships of war and vessels proceeding under convoy,
or with respect to additional station or signal
lights for fishing vessels engaged in fishing as a
fleet, These additional station or signal lights
or whigtle signals shall, so far as possible, be
such that they cannot be mistaken for any light or
signal authorized elsewhere under these Rules,

Iraffic separation schemes may be adopted by the
Organization for the purpose of these Rules.

Whenever the Government concerned shall have
determined that a vessel of special construction or
purpose cannot comply fully with the provisions of



(a)

(b)

any of these Rules with respect to the number,
position, range or arc of visibility of lights or
shapes, a8 well as to the disposition and
characteristics of sound-signalling appliances,
without interfering with the special function of
the vesgsel, such vessel shall comply with such other
provisions in regard to the number, position, range
or arc of wvisibility of lights or shapes, as well
as to the disposition and characteristics of gound-
slgnalling appliances, as her Government shall have
determined to be the closest possible compliance
with these Rules in respect to that vessel.

RULE 2
Responsibility

Nothing in these Rules shall exonerate any vessel,
or the owner, master or crew thereof, from the
consequences of any neglect to comply with these
Rules or of the neglect of any precaution which may
be required by the ordinary practice of seamen, or
by the special circumstances of the case.

In conatruing and complying with these Rules due
regard shall be had fto all dangers of navigation and
collision and to any special circumstances, including
the limitations of the vesgsels involved, which may
make a departure from these Rules necessary to avoid
immediate danger.

RULE 3

General Definitions

For the purpose of these Rules, except where the

context otherwise requires:

(a)

The word "vessgel" includes every description of water
craft, ineluding non-displacement craft and seaplanes,
used or capable of being used as a means of
transportation on water.



(b)

(e)

(d)

(e)

(£)

(g)

The term "power-driven vessel" means any vessel
propelled by machinery.

The term "sailing vessel" means any vessel under
sail provided that propelling machinery, if fitted,
is not being used.

The term "vessel engaged in fishing" means any
vessel fishing with nets, lines, trawls or other
fishing apparatus which restrict manceuvrability,
but does not include a vessel fishing with trolling
lines or other fishing apparatus which do not
restrict manceuvrability.

The word "seaplane" includes any aircraft designed
to manceuvre on the water.

The term "vessel not under command" means a vessel
which through some exceptional circumstance is
unable to manceuvre as required by these Rules and
is therefore unable to keep out of the way of
another vessel.

The term "vessel restricted in her ability to
manoeuvre” means a vessel which from the nature of
her work is restricted in her ability to manoeuvre
as required by these Rules and is therefore unable
to keep out of the way of another vessel,

The following vessels shall be regarded as vessels

restricted in their ability to manceuvre:

(1) a vessel engaged in laying, servicing or
picking up a navigation mark, submarine cable

or pipeline;

(i1) a vessel engaged in dredging, surveying or

undervrater operations;

(1ii1) a vessel engaged in replenishment or

transferring persons, provisions or cargo while
underway;



{(iv) a vessel engaged in the launching or recovery
of aircraft;

(v) a vessel engaged in minesweeping operations;
(vi) a vessel engaged in a towing operation such as Se.ua.(_h’ rectneti

penders—her—unable—to—deviate—frem—irer course. f
the fowing vede2l aud hevtow o dzviate fiom Ewer- dg{;
(h) The term "vessel constrained by her draught" means

a power—-driven vessel which because of her draught
in relation to the available depth of water is
severely restricted in her ability to deviate from
the course she is following. .

(i) The word "underway" means that a vessel 1s not at
anchor, or made fast to the shore, or aground.

(3) The words "length" and "breadth® of a vessel mean
her length overall and greatest breadth.

(k) Vessels shall be deemed to be in sight of one
another only when one can be observed visually from

the other.

(1) The term "restricted visibility" means any condition
in which visibility is restricted by fog, mist,
falling snow, heavy rainstorms, sandstorms or any
other similar causes.

PART B -~ STEERING AND SAILING RULES

SECTION I - CONDUCT OF VESSELS IN ANY
CONDITION OF VISIBILITY

RULE 4
Application

Rules in this Section apply in any condition of
visibility.



RULE 5
Loock-out

Every vessel shall at all times maintain a proper
look-out by sight and hearing as well as by all available
means appropriafe in the prevailing circumstances and
conditions so as to make a full appraisal of the
situation and of the risk of collision.

RULE 6

- Safe speed

Every vessel shall at all times proceed at a safe
speed so that she can take proper and effective action to
avold collision and be stopped within a distance
appropriate to the prevailing circumstances and conditions.

In determining a safe speed the following factors
shall be among those taken into account:

(a) By all vessels:
(i) +the state of visibility;

(ii) the traffic density including concentrations
of fishing vessels or any other vessels;

(iii) +he manceuvrability of the vessel with speecial
reference to stopping distance and fturning
ability in the prevailing conditions;

(iv) at night the presence of background light such
as from shore lights or from back scatter of
her own lights;

(v) +the state of wind, sea and current, and the
proximity of navigational hazards;

(vi) the draught in relation to the available depth

of water.
(b) Additionally, by vessels with operational radar:

(1) +the characteristies, efficiency and

Linitations ef the radar equipment;



(ii) any constraints imposed by the radar range
gcale in use;

(iii) +the effect on radar detection of the sea state,
weather and other sources of interference;

(iv) +the possibility that small vessels, ice and
other floating objects may not be detected by
radar at an adequate range;

(v) +the number, location and movement of vessels
detected by radar;

(vi) the more exact assessment of the visibility
that may be possible when radar is used to
determine the range of vessels or other objects
in the vicinity.

RULE 7
Risk of Collision

(a) Every vessel shall use all available means
-appropriate to the prevailing circumstances and
conditions to determine if risk of collision exists.
If there is any doubt such risk shall be deemed to
exist,

(b) ©Proper use shall be made of radar equipment if fitted
and operational, including long-range scanning to
obtain early warning of risk of collision and radar
plotting or equivalent systematic observation of
detected objects.

{(c) Assumptions shall not be made on the basis of scanty
information, especially scanty radar information.

(d) 1In determining if risk of collision exists the
following considerations shall be among those taken
into account:

(i) such risk shall be deemed to exist if the compass
bearing of a2n approaching vessel does not
appreciably change;



(a)

(b)

(e)

(a)

(e)

(i1) sueh risk may sometimes exist even when an
appreciable bearing change is evident,
particularly when approaching a very large
vessel or a tow or when approaching a vessel
at olose range,

RULE 8

Action to avoid collision

Any action taken to avoid collision shall, if ‘the
circumstances of the case admit, be positive, made
in ample time and with due regard to the observance
of good seamanship.

Any alteration of course and/or speed to avoid
collision shall, if the circumstances of the case
admit, be large enough to be readily apparent to
another vessel observing visually or by radar; a
guccession of small alterations of course and/or
speed should be avoided.

If there is sufficient sea room, alteration of-courge
alone may be the most effective action to avoid a
cloge-quarters situation provided that it is made in
good time, is substantial and does not result in
another close-quarters situation.

Action taken to avoid collision with another vessel
shall be such as to result in passing at a safe
distance, The effectiveness of the action shall be
carefully checked until the other vessel is finally
past and clear.

If necessary to avoid collision or allow more time
to agsess the situation, a vessel shall slacken her
speed or take all way off by stopping or reversing
her means of propulsion.



(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

(£)

RULE 9
Narrow channels

A vessel proceeding along the course of a narrow
channel or fairway shall keep as near to the outer
1limit of the channel or fairway which lies on her
starboard side as is safe and practicable.

A vessel of less than 20 metres in length or a
sailing vessel shall not impede the passage of a
vessel which can safely navigate only within a
narrow channel or fairway.

A vessel engaged in fishing shall not impede the
passage of any other vessel navigating within a
narrow channel or fairway.

A vessel shall not cross a narrow channel or fairway
if such crossing impedes the passage of a vessel which
can safely navigate only within such channel or
fairway. The latter vessel may use the sound signal
prescribed in Rule 34(d) if in doubt as to the
intention of the crossing vessel.

(i) In a narrow channel or fairway when overtaking
can take place only if the vessel to be overtaken
has to take action to permit safe passing, the
vessel intending to overtake shall indicate her
intention by sounding the appropriate signal
prescribed in Rule 34(c)(i). The vessel to be
overtaken shall, if in agreement, sound the
appropriate signal prescribed in Rule 34(¢)(ii)
and take steps to permit safe passing. If in
doubt she may sound the signals prescribed in
Rule 34(d),

(ii) This Rule does not relieve the overtaking vessel
of her obligation under Rule 13.

A vessel nearing a bend or an area of a narrow channel
or falrway where other vessels may be obscured by an



(g)

(a)

(v)

(e)

(d)

(e)

intervening obstruction shall navigate with
particular alertness and caution and shall sound
the appropriate signal prescribed in Rule 34(e).

Any vessel shall, if the circumstances of the case
admit, avoid anchoring in a narrow channel.

RULE 10

Traffic separation schemes

This Rule applies to traffic separation schemes
adopted by the Organization.

A vessel using a traffic separation scheme shall:

(i) proceed in the appropriate traffic lane in the
general direction of traffic flow for that lane:

(ii) so far as practicable keev clear of a traffic
separation line or separation zone;

(iii) normally join or leave a traffic lane at the

“termination of the lane, but when joining or

leaving from the side shall do so at as small
an angle to the general direction of traffic

flow as practicable.

A vessel shall so far as practicable avoid crossing
traffic lanes, but if obliged to do so shall cross
as nearly as practicable at right angles to the
general direction of traffic flow.

Inshore traffic zones shall not normally be used by
through traffic which can safely use the appropriate
traffic lane within the adjacent traffic separation
scheme.

A vessel, other than a crossing vessel, shall not
normally enter a separaticn zons or cCross a
separation line except:

(i) in cases of emergency to avoid immediate danger;

(1i) to engage in fishing within a separation zone.



(£)

(g)

()

(1)

(3)
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A vessel navigating in areas near the terminations
of traffic separation schemes shall do so with
particular caution.

A vessel shall so far as practicable avoid anchoring
in a traffic separation scheme or in areas near its
terminations,

A vessel not using a traffic separation scheme shall
avoid it by as wide a margin as is practicable.

A vessel engaged in fishing shall not impede the
passage of any vessel following a traffic lane,

A vessel of less than 20 metres in length or a sailing
vessel shall not impede the safe passage of a power—
driven vessel following a traffic lane.

SECTION II - CONDUCT OF VESSELS IN SIGHT OF ONE ANOTHER

RULE 11
Application

Rules in this Section apply to vessels in sight of

one another.

(a)

RULE 12
Sailing vessels

Vhen two sailing vessels are approaching one another,
so as to involve risk of collision, one of them shall
keep out of the way of the other as follows:

(1) when each has the wind on a different side, the
vessel which has the wind on the port side shall
keep out of the way of the other;

(1i) when both have the wind on the same side, the
vessel which is to windward shall keep out of
the way of the vessel which is to leeward;



(v)

(a)

(v)

(e)

(d)

o

(iii) if a vessel with the wind on the port side sees

a vessel to windward and cannot determine with
certainty whether the other vessel has the wind
on the port or on the starboard side, she shall
keep out of the way of {the other.

For the purposes of this Rule the windward side shall
be deemed to be the side opposite to that on which
the mainsail is carried or, in the case of a square-
rigged vessel, the side opposite to that on which the
largest fore-and-aft sail is carried.

RULE 13
Overtaking

Notwithstanding anything contained in the Rules of
this Section any vessel overtaking any other shall
keep out of the way of the vessel being overtaken.

A vessel shall be deemed to be overtaking when
coming up with another vessel from a direction more
than 22.5 degrees abaft her beam, that is,in such a
position with reference to the vessel she is over-
taking, that at night she would be able to see only
the sternlight of that vessel but neither of her
sidelights.

When a vessel is in any doubt as to whether she is
overtaking another, she shall assume that this is the
case and act accordingly.

Any subsequent alteration of the bearing between the
two vessels shall not make the overtaking vessel a
croséing vessel within the meaning of these Rules cr
relieve her of the duty of keeping clear oi the
overtaken vessel until she is finally past and clear.
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RULE 14

Head—on situation

(a) When two power-driven vessels are meeting on
reciprocal or nearly reciprocal courses so as to
involve risk of collision each shall alter her course
to starboard so that each shall pass on the port side
of the other.

(b) Such a situation shall be deemed to exist when a
vessel sees the other ashead or nearly ahead and by
night she could see the masthead lights of the other
in a line or mearly in a line and/or both sidelights
and by day she observes the corresponding aspect of
the other vessel.

(c) Vhen a vessel is in any doubt as to whether such a
situation exists she shall assume that it does exdst
and act accordingly.

RULE 15

Crossing Situation

When two power—driven vessels are crossing so as to
involve risk of collision, the vessel which has the other
on her own starboard side shall keep out of the way and
shall, if the circumstances of the case admit, avoid
crossing ahead of the other vessel.

RULE 16

Action by glve-way vessel

Every vessel which is directed dy3$hessRules to keep
out of the way of another vessel shall, so far as possible,
take early and substantial action to keep well clear.



(a)

(b)

(e)

(d)

(a)
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RULE 17

Action by stend-on vessel

(1) Where by—enyof—these—Ruie= one of two vessels M
is to keep out of the way the other shall keep

her course and speed.

(ii) The latter vessel may however take action to
avold collision by her manoceuvre alone, as soon
as it becomes apparent to her that the vessel
required to keep out of the way is not taking
‘appropriate action in compliance with these
Rules.

When, from any cause, the vessel required to keep
her course and speed finds herself so close that
collision cammot be avoided by the action of the
give-way vessel alone, she shall take such action

as will best aid to avoid collision.

A power—driven vessel which takes action In a crossing
situation in accordance with sub-paragraph (a)(ii) of
this Rule to avoid collision with amother power-
driven vessel shall, if the circumstances of the case
admit, not alter course to port for a vessel on her
own port side.

This Rule does not relieve the give-way vessel of her
obligation to keep out of the way.

RULE 18

Responsibilities between vessels

Ixcept where Rules 9, 10 and 13 otherwise require:
A power-driven vessel underway shall lieep out of the
way of:

(i) a vessel not under command;

(ii) a vessel restricted in her ability to manoceuvre;
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(11ii) a vessel engaged in fishing;
(iv) a sailing vessel.

(b) A sailing vessel underway shall keep out of the way
of:

(i) a vessel not under command;
(i1} a vessel restricted in her ability to manceuvre;
(1ii) a vessel engaged in fishing.

(¢) A vessel engaged in fishing when underway shall, so far
as possible, keep out of the-way of:

(1) a vessel not under command;
(1i) a wvessel restricted in her ability to manoceuvre.

(d) (i) Any vessel other than a vessel not under command
or a vessel restricted in her abllity to
manoceuvre shall, if the circumstances of the
case admit, avoid impeding the safe passage of
a vessel constrained by her draught, exhibiting
the signals in Rule 28.

(ii) A vessel constrained by her draught shall
navigate with particular caution having full
regard to her special condition.

(e) A seaplane on the water shall, in general, keep well
clear of all vessels and avold impeding their
navigation. In circumstances, however, where risk of
collision exists, she shall comply with the Rules of
this Part.

SECTION III - CONDUCT OF VESSELS IN RESTRICTED VISIBILITY

RULE 19

Conduct of vessels in restricted visibility

(a) This Rule applies to vessels not in sight of one
another when navigating in or near an area of
restricted visibility.



()

(c)

(@)

(e)

et L o

Every vessel shall proceed at a safe speed adapted
to the prevailing circumstances and conditions of
restricted visibility. A power-driven vessel shall
have her engines ready for immediate manoeuvre.

Every vessel shall have due regard to the prevailing
circumstances and conditions of restricted visibility
when complying with the Rules of Section I of this Part.

A vessel which detects by radar alone the presence of
another vessel shall determine if a close-quarters
situation is developing and/or risk of collision
exists. If so, she shall take avoiding action in
ample time, provided that when such action consists
of an alteration of course, so far as possible the
following shall be avoided:

(i) an alteration of course to port for a vessel
forward of the beam, other than for a vessel

being overtaken;

(ii) an alteration of course towards a vessel abeam
or abaft the beam. ’

Except where it has been determined that a risk of
collision does not exist, every vessel which hears
apparently forward of her beam the fog signal of
another vessel, or which cannot avoid a close-
quarters situation with another vessel forward of
her beam, shall reduce her speed to the minimum at
which she can be kept on her course. She shall if
necessary take all her way off and in any event
navigate with extreme caution until danger of
collision is over.



(a)

(b)

(c)

(a)

(e)

(a)

PART C - LIGHTS AND SHAPES

RULE 20
Application

Rules in this Part shall be complied with in all
weathers.

The Rules concerning lights shall be complied with
from sunset to sunrise, and during such times no
other lights shall be exhibited, except such lights
as cannot be mistaken for the lights specified in
these Rules or do not impair their visibility or
distinctive character, or interfere with the keeping
of a proper look-out.

The lights prescribed by these Rules shall, if
carried, also be exhibited from sunrise to sunset in
restricted visibility and may be exhibited in all
other circumstances when it is deemed necessary.

The Rules concerning shapes shall be complied with
by day.

The lights and shapes specified in these Rules shall
comply with the provisions of Annex I to these
Regulations.

RULE 21

Definitions

"Masthead light" means a white light placed over the
fore and aft centreline of the vessel showing an
unbroken light over an arc of the horizon of

225 degrees and so fixed as to show the light from
right ahead to 22.5 degrees abaft the beam on eilther
side of the wvessel.



(b)

(e)

(a)

(e)

()
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"3idelights" means a green light on the starboard
side and a red light on the port side each showing
an unbroken light over an arc of the horizon of
112.5 degrees and so fixed as to show the light from
right ahead to 22.5 degrees abaft the beam on its
respective side. In a vessel of less than 20 metres
in length the sidelights may be combined in one
lantern carried on the fore and aft centreline of
the vessel.

n"Sternlight" means a white light placed as nearly as
practicable at the stern showing an unbroken light
over an arc of the horizon of 135 degrees and so
fixed as to show the light 67.5 degrees from right
aft on each side of the vessel.

"Towing light" means a yellow light having the same
characteristics as the "stermlight" defined In
paragraph (c) of this Rule.

nA1l round light" means a light showing an umbroken
1light over an arc of the horizon of 360 degrees.

"Flashing light" means a light flashing at regular
intervals at a frequency of 120 flashes or more per

minute.

RULE 22
Visibility of Lights

The lights prescribed in these Rules shall have an

intensity as specified in Sectlon 8 of Annex I to these
Regulations so as to be visible at the following minimum

ranges:

(a)

In vessels of 50 metres or more in length:
- a masthead light, 6 miles;

~ a sidelight, 3 miles;

- a sternlight, 3 miles;

- a towing light, 3 miles;

- a white, red, greem or yellow all-round light,
miles,

W
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(b) In vessels of 12 metres or more in length but less
than 50 metres in length:

- a masthead light, 5 miles; except that where the
length of the vessel is less than 20 metres,
3 miles;

a sidelight, 2 miles;
a sternlight, 2 miles;
a towing light, 2 miles;

- a vhite, red, green or yellow all-round light,
2 miles.

(¢) In vessels of less than 12 metres in length:
— a masthead light, 2 miles;

a sidelight, 1 mile;

— a sternlight, 2 miles;

a towing light, 2 miles;

a ﬁhite, red, green or yellow all-round light,
2 miles. ;

RULE 23

Power-driven vessels underway

(a) A power—driven vessel underway shall exhibit:
(1) a masthead light forward;

(ii) =a second masthead light abaft of and higher
than the forward one; except that a vessel
of less than 50 metres in length shall not be
obliged to exhibit such light but may do so;

(1ii) sidelights;
(iv) a sternlight.

(b) An air-cushion vessel when operating in the non-
displacement mode shall, in addition to the lights
prescribed in paragraph (a) of this Rule, exhibit
an all-round flashing yellow light.
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{(¢) A power-driven vessel of less than 7 metres in length
and whose maximum speed does not exceed 7 knots may,
in lieu of the lights prescribed in paragraph (a) of
this Rule, exhibit an all-round white light. Such
vessel shall, if practicable, also exhibit sidelights.

RULE 24

Tow. and pus

(a) A power-driven vessel when towing shall exhibit:

(i) instead of the light prescribed in Rule 23(a)(i),
two masthead lights forward in a vertical line.
When the length of the tow, measuring from the
stern of the towing vessel to the after end of
the tow exceeds 200 metres, three such lights
in a vertical line;

(ii) sidelights;
(iii) a stermlight;
(iv) a towing light in a vertical line above the
sternlight;
(v) when the length of the tow exceeds 200 metres,
a diamond shape where it can best be seen.

(b) When a pushing vessel and a vessel being pushed ahead
are rigidly comnected in a composite unit they shall
be regarded as a power-driven vessel and exhibit the

lights prescribed in Rule 23,

(c¢) A power-driven vessel when pushing ahead or towing
alongside, except in the case of a composite unit,

shall exhibit:
(1) instead of the light prescribed in Rule 23(a)(i),
two masthead lights forward in a vertical line;
(11) sidelights;
(iii) a stermlight.

(d) A power-driven vessel to which paragraphs (a) and (c) of
this Rule apply shall also comply with Rule 23{a)(ii).
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(e) A vessel or object being towed shall exhibit:
(i) sidelights;
(ii) a sternlight;
(iii) when the length of the tow exceeds 200 metres,
a diamond shape where it can best be seen.
alou J‘tdd
(f) Provided that any number of vessels being towed‘or
pushed in a group shall be lighted as one wvessel,
(1) a vessel being pushed ahead, not being part of
a compogite unit, shall exhibit at the forward
end, sidelights;
(i1) a vessel being towed alongside shall exhibit a
sternlight and at the forward end, sidelights.

(g) Where from any sufficient cause it is impracticable
for a vessel or object being towed to exhibit the
lights prescribed in paragraph (e) of this Rule, all
possible measures shall be taken to light the vessel
or object towed or at least to indicate the presence
of the unlighted vessel or object.

RULE 25

Sailing vessels underway
and vessels under oars

(a) A sailing vessel underway shall exhibit:
(i) sidelights;
(ii) a stermlight.

(b) In a sailing vessel of less than 12 metres in length
the lights prescribed in paragraph (a) of this Rule
may be combined in one lantern carried at or near the
top of the mast where it can best be seen.

(¢) A sailling vessel underway may, in addition to the
lights prescribed in paragraph (a) of this Rule,
exhibit at or near the top of the mast, where they can
best be seen, two all-round lights in a vertical line,



(a)

(e)

(a)

(b)

the upper being red and the lower green, but these
lights shall not be exhibited in conjunction with
the combined lantern permitted by paragraph (b) of
this Rule.

(i) A sailing vessel of less than 7 metres in length
shall, if practicable, exhibit the lights
prescribed in paragraph (a) or (b) of this Rule,
but if she does not, she shall have ready at
hand an electric torch or lighted lantern showing
a white 1light which shall be exhibited in
sufficient time to prevent collision.

(ii) A vessel under oars may exhibit the lights
prescribed in this Rule for sailing vessels,
but if she does not, she shall have ready at
hand an electric torch or lighted lantern
showing a white light which shall be exhibited
in sufficient time to prevent collision.

A vessel proceeding under sail when also being
propelled by machinery shall exhibit forward where
it can best be seen a conical shape, apex downwards.

RULE 26
Fishing vessels

A vessel engaged in fishing, whether underway or at
anchor, shall exhibit only the lights and shapes
prescribed in this Rule.

A vessel when engaged in trawling, by which is meant the
dragging through the water of a dredge net or other
apparatus used as a fishing appliance, shall exhibit:

(1) two ell-round lights in a vertical line, the
upper being green and the lower white, or a
shape consisting of two cones with their apexes
together in a vertical line one above the other;
a vessel of less than 20 metres in length may
instead of this shape exhibit a basket;
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(ii) a masthead light abaft of and higher than the
all-round green light; a vessel of less than
50 metres in length shall not be obliged to
exhibit such a light but may do so;

(111) when making way through the water, in addition
to the lights prescribed in this paragraph,
sidelights and a stermlight.

(¢c) A vessel engaged in fishing, other than trawling,
shall exhibit:

(i) two all-round lights in a vertical line, the
upper being red and the lower white, or a shape
consisting of two cones with apexes together in
a vertical line one above the other; a vessel of
less than 20 metres in length may instead of
this shape exhibit a basket;

(ii) when there is outlying gear extending more than
150 metres horizontally from the wvessel, an
all-round white light or a cone apex upwards in
the direction of the gear;

(iii) when making way through the water, in addition
to the lights prescribed in this paragraph,
sidelights and a sternlight.

(a) a vesesej'; Ge&gagidh;.n fishing in close proximity to %,&,é’
W Tha frdlas W
other vgeéselskméy e?chibi't the additional signals z

described in Annex II to these Regulations.

(e) A vessel when not engaged in fishing shall not exhibit
the lights or shapes prescribed in this Rule, but only
those prescribed for a wvessel of her length,

RULE 27

Vessels not under command or
regtricted 1n tThelr ability to manceuvre

(a) A vessel not under command shall exhibit:

(1) +two all-roumd red lights in a vertical line
where they can best be seen;
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(i1) +two balls or similar shapes in a vertical
line where they can best be seen;

(iii) when making way through the water, in
addition to the lights prescribed in this
paragraph, sidelights and a stermlight.

(b) A vessel restricted in her ability to mamoceuvre,
except a vessel engaged in minesweeping operations,
shall exhibit:

(1) three all-round lights in a vertical line
where they can best be seen. The highest
and lowest of these lights shall be red and
the middle light shall be white;

(ii) +three shapes in a vertical line where they
can best be seen. The highest and lowest
of these shapes shall be balls and the
middle one a dlamond;

(11i) when making way through the water, masthead
1ights, sidelights and a sternlight, in
addition to the lights prescribed in sub~
paragraph (1);

(iv) when at anchor, in addition to the lights
or shapes prescribed in sub-paragraphs (1)
and (ii), the light, lights or shape
prescribed in Rule 30.

(c) A vessel engaged in a towing operation such as renders
her unable to deviate from her course shall, in
addition to the lights or shapes prescribed in sub-
paragraph (b)(i) and (ii) of this Rule, exhibit
the lights or shape prescribed in Rule 24(a).



(a)

(e)

(£)

(g)
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A vessel engaged in dredging or underwater operations,
when restricted in her ability to manceuvre, shall
exhibit the lights and shapes prescribed in
paragraph (b) of this Rule and shall in addition,
when an obstruction exists, exhibit:
(1) +wo all-round red lights or two balls in a
vertical line to indicate the side on which
the obstruction exists;

(ii) +two all-round green lights or two diamonds in a
vertical line to indicate the side on which
another vessel may pass;

(1i1) when making way through the water, in addition

to the lights prescribed in this paragraph,
masthead lights, sidelights and a sternlight;

(iv) a vessel to which this paragraph applies when at
anchor shall exhibit the lights or shapes
prescribed in sub-paragrephs (i) and (ii) instead
of the lights or shape prescribed in Rule 30.

Whenever the size of a vessel engaged in diving
operations makes it impracticable to exhibit the
shapes prescribed in paragraph (d) of this Rule, a
rigid replica of the International Code flag "A" not
less than 1 metre in height shall be exhibited.
Measures shall be taken to ensure all-round visibility.

A vessel engaged in minesweeping operations shall, in
addition to the lights prescribed for a power-driven
vessel in Rule 23, exhibit three all-round green
lights or three balls, One of these lights or shapes
shall be exhibited at or near the foremast head and
one at each end of the fore yard. These lights or
shapes indicate that it 1s dangerous for another
vessel to approach closer than 1,000 metres astern
or 500 metres on either side of the minesweeper.

Vessels of less than 7 metres in length shall not be
required to exhibit the lights prescribed in this
Rule,
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(h) The signals prescribed in this Rule are not signals
of vessels in distress and requiring assistance.
Such signals are contained in Amnex IV to these
Regulations.

RULE 28

Vessels constrained by their draught

A vessel constrained by her draught may, in addition
to the lights prescribed for power-driven vessels in
Rule 23 exhibit where they can best be seen three all-
round red lights in a vertical line, or a cylinder.

RULE 29

Pilot vessels

(a) A vessel engaged on pilotage duty shall exhibit:

(i) at or near the masthead, two all-round lights
in a vertical line, the upper being white and
the lower red;

(ii) when underway, in addition, sidelights and a
sternlight;

(iii) when at anchor, in addition to the lights
prescribed in sub-paragraph (i), the anchor
light, lights or shape.

(b) A pilot vessel when not engaged on pilotage duty
shall exhibit the lights or shapes prescribed for
a similar vessel of her length.

RULE 30

Anchored vessels and vessels aground

(a) A vessel at anchor shall exhibit where it can best
be seen:

(i) in the fore part, an all-round white light or
one ballj;



- 26 =

(ii) at or near the stern and at a lower level than
the light prescribed in sub-paragraph (i), an
all-round white light.

(b) A vessel of less than 50 metres in length may exhibit an
all-round white light where it can best be seen instead
of the lights prescribed in paragraph (a) of this Rule.

(¢) A vessel at anchor may, and a vessel of 100 metres
and more in length shall, also use the available
working or equivalent lights to illuminate her decks.

(d) A vessel aground shall exhibit the lights prescribed
in paragraph (a) or (b) of this Rule end in additiom,
where they can best be seen:

(1) two all-round red lights in a vertical line;
(i1) three balls in a vertical line.

(e) A vessel of less than 7 metres in length, when at
anchor or aground, not in or near a narrow channel,
fairway or anchorage, or where other vessels normally
navigate, shall not be required to exhibit the lights
or shapes prescribed in paragraphs (a), (b) or (d) of
this Rule.

RULE 31
Seaplanes

Where it is impracticable for a seaplane to exhibit
lights and shapes of the characteristics or in the
positions prescribed in the Rules of this Part she shall
exhibit lights and shapes as closely similar in
characteristics and position as is possible.
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PART D - SOUND AND LIGHT SIGNALS

RULE 32
Definitions
The word "whistle" means any sound signalling appliance

capable of producing the prescribed blasts and which
complies with the specifications in Annex III to these

Regulations.

The term "short blast" means a blast of about one
second's duration.

The term "prolonged blast" means a blast of from four
to six seconds! duration.

RULE 33
Equipment for sound signals

A vessel of 12 metres or more in length shall be provided
with a whistle and a bell and a vessel of 100 metres

or more in length shall, in addition, be provided with

a gong, the tone and sound of which cannot be confused
with that of the bell. The whistle, bell and gong

shall comply with the specifications in Annex IIT to
these Regulations. The bell or gong or both may be
replaced by other equipment having the same respective
sound characteristics, provided that manual sounding

of the required signals shall always be possible.

A vessel of less than 12 metres in length shall not be
obliged to carry the sound signalling appliances
prescribed in paragraph (a) of this Rule but if she
does not, she shall be provided with some other means
of making an efficient sound signal.
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RULE 34
Manoeuvring and warning signals

When vessels are in sight of one another, a power-
driven vessel underway, when manoceuvring as
authorized or required by these Rules, shall
indicate that manoceuvre by ‘the following signals
on her whistle:

— one short blast to mean "I am altering my course
to starboard";

- two short blasts to mean "I am altering my course
to port®;

— three short blasts to mean "I am operating astern
propulsion”.

Any vessel may supplement the whistle signals
prescribed in paragraph (a) of this Rule by light
signals, repeated as appropriate, whilst the manoeuvre
is being carried out:

(1) these light signals shall have the following
significance:

- one flash to mean "I am altering my course
to starboard";

- two flashes to mean "I am altering my course
to port";

— three flashes to mean "I am operating astern
propulsion';

(11) the duration of each flash shall be about one
second, the interval between flashes shall be
about one second, and the interval between
successive signals shall be not less than ten
seconds;

(11i) the light used for this signal shall, if fitted,
be an all-round white light, visible at a
minimum range of 5 miles, and shall comply with
the provisicns of Annex I.



(c)

(d)

(e)

=P8 =

When in sight of one another in a narrow channel or

fairway:

(i) a vessel intending to overtake another shall in
compliance with Rule 9(e)(i) indicate her
intention by the following signals on her
whistle:

- two prolonged blasts followed by one short
blast to mean "I intend to overtake you on
your starboard side';

- two prolonged blasts followed by two short
blasts to mean "I intend to overtake you on
your port side".

(ii) the vessel about to be overtaken when acting in
accordance with Rule 9(e)(i) shall indicate her
agreement by the following signal on her
whistle:

- one prolonged, one short, one prolonged and
one short blast, in that order.

When vessels in sight of one another are approaching
each other and from any cause either vessel fails to
understand the intentions or actions of the other, or
is in doubt whether sufficient action is being taken
by the other to avoid collision, the vessel in doubt
shall immediately indicate such doubt by giving at
least five short and rapid blasts on the whistle.
Such signal may be supplemented by a light signal of
at least five short and rapid flashes.

A vessel nearing a bend or an area of a channel or
fairway where other vessels may be obscured by an
intervening obstruction shall sound one prolonged
blast. Such signal shall be answered with a
prolonged blast by any approaching vessel that may
be within hearing around the bend or behind the

intervening obstruction.
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(f) 1If whistles are fitted on a vessel at a distance
apart of more than 100 metres, one whistle only
shall be used for gilving manoceuvring and warning
signals.

RULE 35
Sound signals in restricted visibility

In or near an area of restricted visibility, whether
by day or night, the signals prescribed in this Rule shall
be used as follows: - =

(a) A power—driven vessel making way through the water
shall sound at intervals of not more than 2 minutes

one prolonged blast.

(b) A power-driven vessel underway but stopped and making
no way through the water shall sound at intervals of
not more than 2 minutes two prolonged blasts in
succession with an interval of about 2 seconds
between them.

(¢) A vessel not under command, a vessel restricted in
her ability to manoeuvre, a vessel constrained by
her draught, a sailing vessel, a vessel engaged in
fishing and a vessel engaged in towing or pushing
another vessel shall, instead of the signals
prescribed in paragraphs (a) or (b) of this Rule,
sound at intervals of not more than 2 minutes three
blasts in succession, namely one prolonged followed
by two short blasts.

(d) A vessel towed or if more than one vessel iz towed
the last vessel of the tow, if manned, shall at
intervals of not more than 2 minutes sound four
blasts in succession, namely one prolonged
followed by three short blasts. When practicable,
this signal shall be made immediately after the
signal made by the towing vessel.



(e)

(£)

(g)

(n)

(1)

-3 -

When a pushing vessel and a vessel being pushed
ahead are rigidly connected in a composite unit
they shall be regarded as a power—driven vessel
and shall give the signals prescribed in
paragraphs (a) or (b) of this Rule.

A vessel at anchor shall at intervals of not more
than one minute ring the bell rapidly for about 5
seconds. In a vessel of 100 metres or more in length
the bell shall be sounded in the forepart of the
vessel and immediately after the ringing of the bell
the gong shall be sounded rapidly for about 5 seconds
in the after part of the vessel. A vessel at anchor
may in addition sound three blasts in succession,
namely one short, one prolonged and one short blast,
to give warning of her position and of the
possibility of collision to an epproaching vessel.

A vessel aground shall give the bell signal and if
required the gong signal prescribed in paragraph (f)
of this Rule and shall, in addition, give three
separate and distinct strokes on the bell immediately
before and after the rapid ringing of the bell. A
vessel aground may in addition sound an appropriate
whistle signal.

A vessel of less than 12 metres in length shall not be
obliged to give the above-mentioned signals but, if
she does not, shall make some other efficient sound
signal at intervals of not more than 2 minutes,

A pilot vessel when engaged on pilotage duty may in
addition to the signals prescribed in paragraphs (a),
(b) or (£) of this Rule sound an identity signal
consisting of four short blasts.
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RULE 36

Signals to attract attention

If necessary to attract the attention of another
vessel any vessel may make light or sound signals that
cannot be mistaken for any signal authorized elsewhere
in these Rules, or may direct the beam of her searchlight
in the direction of the danger, in such a way as not to
embarrass any vessel,

RULE 37 -
Distress signals

When a vessel is in distress and requires assistance
she shall use or exhibit the signals prescribed in Amnex IV
to these Regulations.

PART E - EXEMPTIONS

RULE 38
Exemptions

Any vessel (or class of vessels) provided that she
complies with the requirements of the International
Regulations for Preventing Collisions at Sea, 1960, the
keel of which is laid or which is at a corresponding
stage of construction before the entry into force of these
Regulations may be exempted from compliance therewith
as follows:

(a) The installation of lights with ranges prescribed
in Rule 22, until four years after the date of entry
into force of these Regulations.

(b) The installation of lights with colour specifications
as prescribed in Section 7 of Annex I to these
Regulations, until four years after the date of entry
into force of these Regulations.
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(¢) The repositioning of lights as a result of conversion
from Imperial to metric units and rounding off
measurement figures, permanent exemption.

(@) (i) The repositioning of masthead lights on
vessels of less than 150 metres in length,
resulting from the prescriptions of Section 3(a)
of Ammex I, permanent exemption.

(ii) The repositioning of masthead lights on vessels
of 150 metres or more in length, resulting from
the prescriptions of Section 3(a) of Annex I to
these Regulations, until nine years after the
date of entry into force of these Regulations.

{e) The repositioning of masthead lights resulting from
the prescriptions of Section 2(b) of Anmex I, until
nine years after the date of entry into force of
these Regulations.

(f) The repositioning of sideliﬁhts resulting from the
prescriptions d%’%%e#*aﬁk§(b) of Ammex I, until nine 4
years after the date of entry into force of these
Regulations.

(g) The requirements for sound signal appliances
prescribed in Annex III, until nine years after the
date of entry into force of these Regulations.,
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ANNEX I

POSITIONING AND TECHNICAL DETATLS
OF LIGHTS AND SHAPES

1. Definition

The term "height above the hull" means height above
the uppermost continucus deck.

2. Vertical positioning and spacing of lights

(a) On a power-driven vessel of 20 metres or more

(b)

(c)

in length the masthead lights shall be placed
as follows:

(1) the forward masthead light, or if only one
masthead light is carried, then that light,
at a height above the hull of not less than
6 metres, and, if the breadth of the vessel
exceeds 6 metres, then at a height above the
hull not less than such breadth, so however
that the light need not be placed at a _
greater height above the hull than 12 metres;

(11) when two masthead lights are carried the
after one shall be at least 4.5 metres
vertically higher than the forward one.

The vertical separation of masthead lights of
power—driven vessels shall be such that in all
normal conditions of trim the after light will
be seen over and separate from the forward light
at a distance of 1000 metres from the stem when
viewed from sea level.

The masthead light of a power-driven vessel oIl
12 metres but less than 20 metres in length
shall be placed at a height above the gunwale
of not less than 2.5 metres.
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(e)

(£)
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(h)

(1)

A power-driven vessel of less than 12 metres in
length may carry the uppermost light at a height of
less than 2.5 metres above the gunwale. Vhen
however a masthead light is carried in addition

to sidelights and a sternlight, then such

masthead light shall be carried at least 1 metre
higher than the sidelights.

One of the two or three masthead lights
prescribed for a power—driven vessel when engaged
in towing or pushing another wvessel shall be
place}l in the same position as the forward
masthead light of a power-driven vessel.

In 21l circumstances the masthead light or
lights shall be so placed as to be above
and clear of all other lights and obstructions.

The sidelights of a power-driven vessel shall
be placed at a height above the hull not
greater than three quarters of that of the
forward masthead light. They shall not be

s0 low as to be interfered with by deck lights.

The sidelights, if in a combined lantermn and
carried on a power—-driven vessel of less

than 20 metres in length, shall be placed

not less than 1 metre below the masthead light.

When the Rules prescribe ftwo or three lights
to be carried in a vertical line, they shall
be spaced as follows:

(1) on a vessel of 20 metres in length or more
such lights shall be spaced not less than
2 metres apart, and the lowest of these
lights shall, except where a towing light
is required, not be less than 4 metres
above the hull;
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(ii) on a vessel of less than 20 metres in
length such lights shall be spaced
not less than 1 metre apart and the
lowest of these lights shall, except
where a towing light is required, not
be less than 2 metres above the gunwale;

(1i1) when three lights are carried they shall
be equally spaced.

(j) The lower of the two all-round lights prescribed
for a fishing vessel when engaged in fishing
shall be at a height above the sidelights not
less than twice the distance between the two
vertical lights.

(k) The forward anchor light, when two are carried,
shall not be less than 4.5 metres above the
after one. On a vessel of 50 metres or more in
length this forward anchor light shall not be
less than 6 metres above the hull,

3. Horizontal positioning and spacing of lights

(a) When two masthead lights are prescribed for a
power-driven vessel, the horizontal distance
between them shall not be less than one half
of the length of the vessel but need not be
more than 100 metres. The forward light
shall be placed not more than one quarter of
the length of the vessel from the stem.

(b) Om a vessel of 20 metres or more in length the
sidelights shall not be placed in front of the
forward masthead lights, They shall be placed
at or near the side of the vessel.
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Details of locaticn of direction-indicating lights
ior flsk%vessels, dredgers and vessels engaged
in underwater operations

(a) The light indicating the direction of the
outlying gear from a vessel engaged in fishing
as prescribed in Rule 26(c)(ii) shall be placed
at a horizontal distance of not less than
2 metres and not more than 6 metres away from
the two all-round red and white lights. This
light shall be placed not higher than the
all-round white 1light prescribed in Rule 26(c)}(i)
and not lower than the sidelights.,

(b) The lights and shapes on a vessel engaged in
dredging or underwater operations to indicate
the obstructed side and/or the side on which
it is safe to pass, as prescribed in Rule 27(d)(i)
and (ii), shall be placed at the maximum
practical horizontal distance, but in no case
less than 2 metres, from the lights or shapes
prescribed in Rule 27(b)(i) and (ii). In no
case shall the upper of these lights or shapes
be at a greater height than the lower of the
three lights or shapes prescribed in Rule 27(b)(1)
and (ii).

Screens for sidelights

The sidelights shall be fitted with inboard screens

painted matt black, and meeting the requirements of
Section 9 of this Annex. With a combined lantern, using
a single vertical filament and a very narrow division
between the green and red sections, external screens
need not be fitted.

6.  Shapes
(a) Shapes shall be black and of the following
sizes:
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(1) a ball shall have a diameter of not less
than 0.6 metre;

(i1) a cone shall have a base diameter of not
less than 0.6 metre and a height equal to
its diameter;

(iii) a cylinder shall have a diameter of at
least 0.6 metre and a height of twice its
diameter;

(iv) a diamond shape shall consist of two ccnes
as defined in (ii) .above having a common
base.

(b) The vertical distance between shapes shall be
at least 1.5 metre.

(¢) In a vessel of less than 20 metres in length shapes
of lesser dimensions but commensurate with the
size of the vessel may be used and the distance
apart may be correspondingly reduced.

7. Colour specification of lights

The chromaticity of all navigation lights shall
conform to the following standards, which lie within the
boundaries of the area of the diagram specified for each
colour by the International Commission on Illumination
(cIm).

The boundaries of the area for each colour are
given by indicating the corner co-ordinates, which are
as follows:

(L) VWhite
x 0.525 0.525 0,452 0.310 0.310 0.443
¥ 0.382 0.440 0.440 0.348 0.285 0.382
(i1) Green

X 0.028 0.009 0.300 0.203
y 0.385 0.723 0.511 0,356



(11i) Red
x 0.680 0.660 0,755 0,721
y  0.320 0.320 0.265 0.259
(iv) Yellow

x  0.612 0.618 0.575 0.575
y  0.382 0.382 0.425 0.406

8. Intensity of lights

(a) The minimum luminous intensity of lights shall
. be calculated by using the formula:

I =343 x 106 xTxD®x KD

. where I is luminous intensity in candelas
under service conditions,
T is threshold factor 2 x 107/ Tux,
D is range of visibility (luminous range)
of the light in nautical miles,
K is atmospheric transmissivity.

For prescribed lights the value of
K shall be 0.8, corfesponding to a
meteorological visibility of
approximately 13 nautical miles.

(b) A selection of figures derived from the formula
is given in the following table:

Range of visibility Luminous intensity of

(luminous range) of : -
light in nautical el lﬁ Eagdglas =T
miles -t

D I

1 0.9

2 4,35

3 12

L 27

5 52

6 oh

HNOTE: The meaximum luminous intensity of navi-
gation lights should be limited to avoid

undue glare.
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9. Horizontal Sectors

(a) (1)

(i1)

In the forward direction, sidelights as
fitted on the vessel must show the minimum
required intensities. The intensities
must decrease to reach practical cut-off
between 1 degree and 3 degrees outside the
prescribed sectors.

For sternlights and masthead lights and at
22.5 degrees abaft the beam for sidelights,
the minimum required intensities shall be
maintained over the arc of the horizon up to
5 degrees within the limits of the sectors
prescribed in Rule 21. From 5 degrees within
the prescribed sectors the intensity may
decrease by 50 per cent up to the prescribed
limits; it shall decrease steadily to reach
practical cut-off at not more than 5 degrees
outside the prescribed limits.

(b) All-round lights shall be so located as not to
be obscured by masts, topmasts or structures
within angular sectors of more than 6 degrees,
except anchor lights, which need not be placed
at an impracticable height above the hull.

10. Vertical Sectors

(a) The vertical sectors of electric lights, with
the exception of lights on sailing vessels
shall ensure that:

(1)

(i1)

at least the required minimum intensity
is maintained at all angles from 5 degrees
above to 5 degrees below the horizontal;

at least 60 per cent of the required minimum
intensity is maintained from 7.5 degrees
above to 7.5 degrees below the horizontal.
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(b) In the case of sailing vessels the vertical
sectors of electric lights shall ensure that:

(i) at least the required minimum intensity
is maintained at all angles frem
5 degrees above to 5 degrees below the
horizontal;

(ii) at least 50 per cent of the required
minimum intensity is maintained from
25 degrees above to 25 degrees below
the horizontal.

(c) In the case of lights other than electric these
specifications shall be met as closely as
possible.

11. Intensity of mon-electric lights

Non-electric lights shall so far as practicable
comply with the minimum intensities, as specified in the
Table given in Section 8 of this Annex.

1l2. Manoceuvring light

Notwithstanding the provisions of paragraph 2(f) of
this Anmex the manceuvring light described in Rule 34(b)
shall be placed in the same fore and aft vertical plane as
the masthead light or lights and, where practicable, at a
minimum height of 2 metres vertically above the forward
masthead light, provided that it shall be carried not less
+than 2 metres vertically above or below the after masthead
light, On a vessel where only one masthead light is
carried the manceuvring light, if fitted, shall be carried
where it can best be seen, not less than 2 metres vertically
apart from the masthead light.

13. Approval

The construction of lanterns and shapes and the
installation of lanterns on board the wvessel shall be to
the satisfaction of the appropriate authority of the
State where the vessel is registered.
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ANNEX II

ADDITIONAL SIGNALS FOR FISHING VESSELS
FISHING IN CLOSE PROXIMITY

1. General

The lights mentioned herein shall, if exhibited in
pursuance of Rule 26(d), be placed where they can best be
seen. They shall be at least 0.9 metre apart but at a
lower level than lights prescribed in Rule 26(b)(i) and
(c)(i). The lights shall be visible all round the
horizon at a distance of at least 1 mile but at a lesser
distance than the lights prescribed by these Rules for
fishing vessels.

2, Signals for Trawlers

(a) Vessels when engaged in trawling, whether
using demersal or pelagic gear, may exhibit:

(1) when shooting their nets:
two white lights in a vertical line;

(i1) when hauling their nets:
one white light over one red light in
a vertical line;

(iii) when the net has come fast upon an
obstruction:
two red lights in a vertical line.

(b) Pach vessel engaged in pair trawling may
exhibit:
(i) by night, a searchlight directed forward
and in the direction of the other vessel
of the pair;

(ii) when shooting or hauling their nets or
when their nets have come fast upon an
obstruction, the lights prescribed in
2(a) above.
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S Signals for purse seiners

Vessels engaged in fishing with purse seine gear may
exhibit two yellow lights in a wvertical line. These
lights shall flash alternately every second and with
equal light and occcultation duration. These lights may
be exhibited only when the vessel is hampered by its

fishing gear.

ANNEX III
TECHNICAL DETAILS OF SOUND SIGNAL APPLIANCES

1. ¥histles
(a) Frequencieg and range of audibility

The fundamental frequency of the signal shall
lie within the range 70-700 Hz.

The range of audibility of the signal from a
whistle shall be determined by those
frequencies, which may include the fundamental
and/or one or more higher frequencies, which
1lie within the range 180-700 Hz (* 1 per cent)
and which provide' the sound pressure levels
specified in paragraph 1(c) below.

(b) Limits of fundamental frequencies

To ensure a wide variety of whistle
characteristics, the fundamental frequency
of a whistle shall be between the following

Iimits:
(i) 70-200 Hz, for a vessel 200 meires or more
in length;

(11) 130-350 Hz, for a vessel 75 metres but
less than 200 metres in length;

(iii) 250-700 Hz, for a vessel less than
75 metres in length.



(c) Sound signal intensity and range of audibility

A whistle fitted in a vessel shall provide, in

the direction of maximum intensity of the

whistle and at a distance of 1 metre from it,

a sound pressure level in at least one

1/3rd-octave band within the range of

frequencies 180-700 Hz (* 1 per cent) of not less
than the appropriate figure given in the table below.

1/3rd-octave band
Length of Vessel level at 1 metre A?igilgy
in metres in dB rsgerreg to nautical miles
2x1077 N/m

200 or more 143 2

75 but less than 200 138 1.5

20 but less than 75 150 L

Less than 20 120 0.5

The range of audibility in the table above is
for information and is approximately the range
at which a whistle may be heard on its forward
axis with 90 per cent probability in conditions
of still air on board a vessel having average
background noise level at the listening posts
(taken to be 68 dB in the octave band centred on
250 Hz and 63 dB in the octave band centred on
500 Hz). '

In practice the range at which a whistle may be
heard is extremely variable and depends critically
on weather conditions; +the values given can be
regarded as typical but under conditions of strong
wind or high ambient noise level at the listening
vost the range may be much reduced.



(d)

(e)

(£)
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Directional proverties

The sound pressure level of a directional
whistle shall be not more than 4 dB below the
sound pressure level on the axis at any
direction in the horizontal plane within

+ 45 degrees of the axis. The sound pressure
level at any other direction in the horizontal
plane shall be not more than 10 dB below the sound
pressure level on the axis, so that the range in
eany direction will be at least half the range on
the forward axis. The sound pressure level
shall be measured in that 1/3rd-octave band
which determines the audibility range.

Positioning of whistles

When a directional whistle is to be used as the
only whistle on a vessel, it shall be installed
with its maximum intensity directed straight
ghead.

A whistle shall be placed as high as practicable
on a vessel, in order to reduce interception of
the emitted sound by obstructions and alse to
minimize hearing damage risk to persomnel. The
sound pressure level of the wvessel's own signal
at listening posts shall not exceed 110 dB (4)
and so far as practicable should not exceed

100 dB (4).

Fitting of more than one whistle

If whistles are fitted at a distance apart of
more than 100 metres, it shall be so arranged
that they are not sounded simultaneously.
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(g) Combined whistle systems

If due to the presence of obstructions the sound
field of a single whistle or of one of the
whistles referred to in paragraph 1({f) above is
likely to have a zone of greatly reduced signal
level, it is recommended that a combined whistle
system be fitted so as to overcome this reduction.
For the purposes of the Rules a combined whistle
system is to be regarded as a single whistle,
The whistles of a combined system shall be
located at a distance apart of not more than

100 metres and arranged to be sounded simul-
taneously. The frequency of any one whistle
shall differ from those of the others by at
least 10 H=z.

2. Bell or gong
(a) Intensity of signal
A bell or gong, or other device having similar
sound characteristics shall produce a sound
pressure level of not less than 110 dB at
1 metre.

(b) Construction

Bells and gongs shall be made of corrosion-
resistant material and designed to give a clear
tone. The diameter of the mouth of the bell
shall be not less than 300 mm for vessels of
more than 20 metres in length, and shall be not
less than 200 mm for vessels of 12 to 20 metres
in length. Where practicable, a power-driven
bell striker is recommended to ensure constant
force but manual operation shall be possible.
The mass of the striker shall be not less than
3 per cent of the mass of the bell.
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Approval

The construction of sound signal appliances, their
performance and their installation on board the
vessel shall be to the satisfaction of the appropriate
authority of the State where the vessel is registered.

ANNEX IV

DISTRESS SIGNALS

The following signals, used or exhibited either
together or separately, indicate distress and need of
assistance:

(2)

(p)

(c)

(a)

(e)

(£)

(g)

()

(1)

(3)

a gun or other explosive signal fired at
intervals of about a minute;

a continuous sounding with any fog-signalling
apparatus;

rockets or shells, throwing red stars fired one
at a time at short intervals;

a signal made by radiotelegraphy or by any other
signalling method consisting of the group
ees=—s4s (S03) in the Morse Code;

a signal sent by radiotelephony consisting of
the spoken word '"Mayday';

the International Code Signal of distress
indicated by N.C.;

a signal consisting of a square flag having above
or below it a ball or anything resembling a ball;

flames on the vessel (as from a burning tar
barrel, oil barrel, etc.)

a rocket parachute flare or a hand flare showing
a red light;

a smoke signal giving off orange-coloured smoke;



(k) slowly and repeatedly raising and lowering arms
outstretched to each side;

(1) +the radiotelegraph alarm signal;
(m) +the radiotelephone alarm signal;

(n) signals transmitted by emergency position-
indicating radio beacons.

The use or exhibition of any of the foregoing signals

except for the purpose of indicating distress and

need of assistance and the use of other signals

which may be confused with any of the above signals

is prohibited.

Attention is drawn to the relevant sections of the
Internationel Code of Signals, the Merchant Ship
Search and Rescue Manual and the following signals:

(a) a piece of orange-coloured canves with either a
black square and circle or other appropriate
symbol (for identification from the air);

(b) a dye marker.



CONVENTION SUR LE REGLEMENT INTERNATIONAL DE 1972
POUR PREVENIR LES ABORDAGES EN MER

Les Parties & la présente Convention,
DESIREUSES de maintenir un niveau élevé de sécurité
en mer,

CONSCIENTES de la nécessité de réviser et de mettre i
jour les Rdgles internationales pour prévenir les abordages
en mer annexées & l'Acte final de la Conférence inter-
nationale de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine
en mer,

AYANT EXAMINE ces Rigles & la lumidre des faits
nouveaux survenus depuis leur approbation,

SONT CONVENUES de ce qui suit :

ARTICLE I

Qblizations générales

Les Parties & la présente Convention s'engagent &
donner effet aux Regles et awntres Annexes qui constituent
le R2glement international de 1972 pour prévenir les
abordages en mer (ci-aprés dénommé "le Rdglement"), joint
4 la présente Convention.

ARTICLE IT

Signature, ratificetion, acceptation,
approbation et adhésion

1. La présente Convention est ouverte & la signature
jusqu'au ler juin 1973 et reste ensuite ouverte 2
1'adhésion.



2. Les Etats membres de 1'Organisation des Nations Unies,
de l'une gquelconque de ses institutions spécialisées ou

de 1'Agence intermationale de 1l'énergie atomique, ou
parties au Statut de la Cour internationale de Justice
peuvent devenir parties &4 la présente Convention par :

a) signature sans réserve quant & la ratification,
l'acceptation ou 1l'approbation;

b) signature sous réserve de ratification,
dtacceptation ou d'approbation, suivie de ratification,
dtacceptation ou d'approbation; ou ‘

¢) adhésion.

3., la ratification, l'acceptation, l'approbation ou
ltadhésion s'effectuent par le dépdt d'un instrument
auprés de 1'Organisation intergouvernementale consultative
de la navigation maritime (ci-apr&s dénommée
"1'Organisation”), Celle-ci informe les gouvernements

des Etats qul ont signé la présente Convention ou y ont
adhéré du dépst de chaque instrument et de la date de

ce dépbt.

ARTICIE IIT
Application territoriale

1. L'Organisation des Nations Unies, lorsqu'elle est
responsable de l'administration d'un territoire, ou toute
Partie contractante chargée d'assurer les relations
internationales d'un territoire peuvent & tout moment
étendre l'application de la présente Convention & ce
territoire, par une notification écrite adressée au
Secrétaire général de 1l'Organisation (ci-aprds dénommé
"le Secrétaire général"),

2. L'application de la présente Convention est étendue
au territoire désigné dans la notification & partir de
la date de réception de celle-ci, ou de telle autre date
qui y serait indiquée,



B Toute notification adressée en application du
paragraphe 1 du présent article peut &tre retirée a
1l'égard de 1l'un quelcongue des territoires mentionnés dans
cette notification; l'extension de l'application de la
présente Convention & ce territoire prend fin 3
l'expiration d'un délai d'un an ou de tout autre délai
plus long spécifié au moment du retrait de la
notification.

4. Le Secrétaire général informe toutes les Parties
contractantes de la notification de toute extension ou du
retrait de toute extension adressée en vertu du présent

article,

ARTICLE IV

Entrée en vigueur

1. a) La présente Convention entre en vigueur douze mois
aprés la date 3 laquelle au moins 15 Etats dont les
flottes marchandes représentent au total au moins 65 pour
cent soit en nombre de navires soit en tonnage de la
flotte mondiale des navires de 100 tonneaux de jauge

brute ou davantage sont devenus parties & cette Convention,
celle des deux conditions qui sera remplie la premidre
étant prise en considération.

b) Nonobstant les dispesitions de 1'alinéa a) du
présent paragraphe, la présente Convention n'entre pas en
vigueur avant le ler janvier 1976.

2. La date de l'entrée en vigueur pour les Etats qui
ratifient, acceptent, approuvent la Convention ou ¥y
adhtrent conformément & l'article II aprés que les
conditions prescrites & l'alinéa a) du paragraphe 1 ont
été réunies et avant que la Convention n'entre en vigueur,
est celle de l'entrée en vigueur de la Convention.



3. Pour les Etats qui ratifient, acceptent, approuvent
la Convention ou y adhérent aprés la date de son entrée

en vigueur, la Convention entre en vigueur a la date du
dép8+t d'un instrument prévu & l'article II.

L. Aprés la date d'entrée en vigueur d'un amendement

& la présente Convention, conformément au paragraphe 4 de
l'article VI, toute ratification, acceptation, approbation
ou adhésion s'applique au texte modifié de la Convention.

S5e A la date de l'entrée en vigueur de la présente
Convention, le Réglement remplace et abroge les Régles
internationales de 1960 pour prévenir les abordages en
MEeT.

[ Le Secrétaire général informe les gouvernements des
Etats qui ont signé la présente Convention ou y ont adhéré
de la date de son entrée en vigueur.

ARTICLE V

Conférence chargée de la révision des textes

1. L'Organisation peut convoquer une conférence ayant
pour objet de réviser la présente Convention, ou le
Reéglement, ou la Convention et le Réglement.

2. A la demande du tiers au moins des Parties
contractantes, 1'Organisation convoque une conférence des
Parties contractantes ayant pour objet de réviser la
présente Convention, ou le Réglement, ou la Convention
et le Reéglement.

ARTICLE VI

Amendements au Réglement

1e Tout amendement au Réglement proposé par une Partie
contractante est examiné au sein de l'Organisation a la
demande de cette Partie.



2. 8'il est adopté & la majorité des deux tiers des
Membres présents et votants du Comité de la sécurité
maritime de 1'Organisation, 1'amendement est communigué
34 toutes les Parties contractantes et & tous les Membres
de 1'Organisation six mois au moins avant d'@tre examiné
par 1l'Assemblée de 1l'Organisation. Toute Partie
contractante qui n'est pas membre de 1'Organisation a
droit A participer & l'examen de 1l'amendement par
1'Assemblée.

3. 5'il est adopté & la majorité des deux tiers des
Membres présents et votants de 1'Assemblée, 1l'amendement
est communiqué par le Secrétaire général & toutes les
Parties contractantes pour approbation.

4. Cet amendement entre en vigueur 2 une date qui est
fixée par 1'Assemblée au moment de son adoption, sauf si,
a4 une date antérieure fixée par l'Assemblée au moment de
l'adoption, plus d'un tiers des Parties contractantes

ont notifié & l'Organisation leur objection & l'amendement.
La décision de 1l'Assemblée relative aux dates mentionnées
dans le présent paragraphe est prise 3 la majorité des
deux tiers des Membres présents et votants.

5. Lorsqu'il entre en vigueur, tout 2mendement remplace
et rend caduque, pour toutes les Parties contractantes
qui n'ont pas élevé d'objection A cet amendement, toute
disposition antérieure & laquelle il s'appligue.

6. Le Secrétaire général informe toutes les Parties
contractantes et tous les Membres de 1l'Organisation de
toute demande et de toute communication regues en
application du présent article ainsi que de la date
d'entrée en vigueur de tout amendement.



ARTICLE VII

Dénonciation

1. La présente Convention peut &tre dénoncée par une
Partie contractante & tout moment aprés l'expiration d'une
période de cing ans & compter de la date & laquelle la
Convention est entrée en vigueur & 1'égard de cette
Partie,

2, La dénonciation s'effectue par le dépft d'un
instrument auprés de l'Organisation. Le Secrétaire général
informe toutes les autres Parties contractantes de la
réception de l'instrument de dénonciation et de la date

de son dépdt.

3. Une dénonciation prend effet un an aprés la date du
dépst de l'instrument, ou & 1l'expiration de tout autre
délai plus long spécifié dans 1'instrument.

ARTICLE VIIT

Dépbt et enregistrement

1. La présente Convention et le Rdéglement sont déposés
auprés de l'Organisation et le Secrétaire général en
transmet des copies certifides conformes A tous les
gouvernements des Etats qui ont signé la présente
Convention, ou y ont adhéré.

2. Lors de l'entrée en vigueur de la présente Convention,
le Secrétaire général en transmet le texte au Secrétariat
de 1'Organisation des Nations Unies en vue de son
enregistrement et de sa publication, conformément 2
1'Article 102 de la Charte des Nations Unies,



ARTICLE IX
Langues

La présente Convention et le R&glement sont établis en
un seul exemplaire en langues frangaise et anglaise, les
deux textes faisant également foi, I1 en est établi des
traductions officielles en langues russe et espagnole qui
sont déposées avec l'exemplaire original revétu des
signatures,

EN FOI DE QUOI les soussignés, dOment autorisés & cet
effet par leurs gouvernements, ont apposé leur signature 2
la présente Convention.

FAIT & Londres, ce vingt octobre mil neuf cent
soixante-douze,



REGLEMENT INTERNATIONAL DE 1972 POUR
PREVENIR LES ABCRDAGES EN MER

PARTIE A - GENERALITES

REGLE 1
Champ d'application

a) Les présentes Rdgles s'appliquent & tous les
navires en haute mer et dans toutes les eaux attenantes
accessibles aux navires de mer.

1) Aucune disposition des présentes Régles ne saurait
entraver l'application de prescriptions spéciales édictées
par 1l'autorité compétente au sujet de la navigation dans
les rades, les ports, sur les fleuves, les lacs ou les
voies de navigation intérieure attenantes 2 la haute mer
et accessibles aux navires de mer. Toutefois, ces
prescriptions spéciales doivent &tre conformes d'aussi
prés que possible aux présentes Regles.

¢c) Aucune disposition des présentes Régles ne sauraitl
entraver l'application des prescriptions spéciales édictées
par le gouvernement d'un Etat en wvue d'augmenter le nombre
des feux de position, signaux lumineux ou signaux au
sifflet 3 utiliser par les bdtiments de guerre et les
navires en convol, ou en vue d'augmenter le nombre des
feux de position ou signaux lumineux & utiliser par les
navires en train de pé&cher et constituant une flottille
de péche.

Ces feux de position, signaux lumineux ou signaux au
sifflet supplémentaires doivent, dans toute la mesure du
possible, étre tels qu'il soit impossible de les confondre
avec tout autre feu ou signal autorisé par ailleurs dans
les présentes Rdgles.



d) L'Organisation peut adopter des dispositifs de
séparation du trafic aux fins des présentes R2gles.

e) Toutes les fois qu'un gouvernement cocnsidére gqu'un
navire de construction spéciale ou affecté A des opérations
spéciales ne peut se conformer 2 toutes les dispositions
de 1'une quelconque des présentes R&gles en ce qul concerne
le nombre, 1'emplacement, la portée ou le secteur de
visibilité des feux et marques, ainsi que l'implantation et
les caractéristiques des dispositifs de signalisation
sonore, sans géner les fonctions spéciales du navire, ce
navire doit se conformer 3 telles autres dispositions
relatives au nombre, 2 l'emplacement, & la portée ou au
secteur de visibilité des feux ou marques, ainsi qu'a
1'implantation et aux caractéristiques des dispositifs de
signalisation sonore, qui, de l'avis du gouvernement
intéressé, permettent dans ces cas de se conformer d'aussi
preés que possible aux présentes Rdgles.

REGLE 2
Responsabilité

a) Aucune disposition des présentes Regles ne saurait
exonérer soit un navire, soit son propriétaire, son.
capitaine ou son équipage des conséquences d'une négligence
guelcongue guant & 1'application des présentes Rigles ou
quant 3 toute précaution que commandent 1'expérience
ordinaire du marin ou les circonstances particuli®res dans
lesquelles se trouve le navire.

b) En interprétant et en appliquant les présentes
R&gles, on doit tenir dGment compte de tous les dangers de
la navigation et des risques d'abordage, ainsi que de
toutes les circonstances particuligres, notamment les
limites d'utilisatioen des navires en cause, qui peuvent
obliger 3 s'écarter des présentes Régles pour éviter
un danger immédiat.



REGLE 3

Définitions générales

Aux fins des présentes Rigles, sauf dispositions
contraires résultant du contexte :

a) Le terme '"navire" désigne tout engin ou tout
appareil de quelgue nature que ce soit, y compris les
engins sans tirant d'eau et les hydravions, utilisé ou
susceptible d'&tre utilisé comme moyen de transport sur

lteau.

b) L'expression "navire & propulsion mécanique"
désigne tout navire mQ par une machine.

¢) Ltexpression "navire & voile" désigne tout navire
marchant & la voile, mlme s'il possdde une machine
propulsive, & condition toutefois que celle-ci ne soit

pas utilisée,

d) L'expression "navire en train de p8cher" désigne
tout navire qui p8che avec des filets, lignes, chaluts ou
autres eﬁgins de p&che réduisant sa capacité de manceuvre,
mais ne s'applique pas aux navires qui pé&chent avec des
lignes tratnantes ou autres engins de p&che ne réduisant
pas leur capacité de manoceuvre.

e) Le terme "hydravion" désigne tout aéronef congu

pour manoeuvrer sur l'eau.

f) L'expression 'navire qul n'est pas maltre de =a
manceuvre" désigne un navire qui, en raison de circons-
tances exceptionnelles, n'est pas en mesure de manceuvrer
conformément aux présentes R2gles et ne peut donc pas
s'écarter de la route d'un autre navire.

g) L'expression "navire 3 capacité de manceuvre
restreinte® désigne tout navire dont la capacité 2
manoeuvrer conformément aux présentes R&gles est limitée
de par la nature de ses travaux, et qui ne peut par
conséquent pas s'écarter de la route d'un autre navire.



Les navires suivants doivent &tre considérés comme

navires & capacité de manoceuvre restreinte :

i) les navires en train de poser ou de relever
une boude, un cible ou un pipe~line sous-marins, ou
d'en assurer l'entretien;

ii) les navires en train d4'effectuer des
opérations de dragage, d'hydrographie ou &'océano-
graphie, ou des travaux sous-marins;

iii) les navires en train d'effectuer un ravitail-
lement ou de transborder des personnes, des ’
provisions ou une cargaison et faisant route;

iv) les navires en train d'effectuer des
opérations de décollage ou d'appontage ou de
récupération d'aéronefs;

v) les navires en train d'effectuer des
opérations de dragage de mines;
vi) les navires en train d'effectuer une .
. . vi pelmet diffice [Emert O havire
opération de iemorquage
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h) L'expression "navire handicapé par son tirant
d'eau" désigne tout navire & propulsion mécanique qui,
en reison de son tirant d'eau et de la profondeur de

1'ean disponible, peut difficilement modifier sa route.

i) L'expression '"faisant route" s'applique & tout
navire qui n'est ni & l'ancre, ni amarré a terre, ni
échoué.

j) Les termes "lomgueur" et "largeur" d'un navire
désignent sa longueur hors tout et sa plus grande largeur.

k) Deux navires ne sont considérés comme étant en vue
1'un de l'autre que lorsque l'un d'eux peut Btre observe
visuellement par 1l'autre.



1) L'expression "visibilité réduite" désigne toute
situation ol la visibilité est diminuée par suite de brume,
bruine, neige, forts grains de pluie ou tempétes de sable,
ou pour toutes autres causes analogues.

PARTIE B - REGLES DE BARRE ET DE ROUIE

SECTION I - CONDUITE DES NAVIRES DANS TOUTES
LES CONDITIONS DE VISIBILITE

REGLE &
Champ d'application

Les régles de la présente section s'appliquent dans
toutes les conditions de visibilité.

—_
Veille
Tout navire doit en permanence assurer une veille
visuelle et auditive appropriée, en utilisant également
tous les moyens disponibles qui sont adaptés aux circons-—
tances et conditions existantes, de manidre & permettre

une pleine appréciation de la situation et du risque
d'abordage.

REGLE 6
Vitesse de sécurité

Tout navire doit maintenir en permanence une vitesse
de sécurité telle qu'il puisse prendre des mesures
appropriées et efficaces pour éviter un abordage et pour
s'arréter sur une distance adaptée aux circonstances et
conditions existantes.



Lea facteurs suivanis doivent notamment &tre pris en

.

considération pour déterminer la vitesse de sécurité :
a) Par tous les navires :
i) la visibilité;
1i) la densité du trafic et notamment les concen-
trations de navires de péche ou de tous autres navires;
iii) la capacité de manoeuvre du navire et plus
particuliérement sa distance d'arr8t et ses gqualités
de giration dans les conditions existantes;
iv) de nuit, la présence d'un arriére-plan

lumineux tel que celui créé par des feux c8tiers ou
une diffusion de la lumigdre des propres feux du
navire;

v) 1'état du vent, de la mer et des courants et
la proximité de risques pour la navigation;

vi) le tirant d'eau en fonction de la profondeur
d'ean disponible.

b) De plus, par les navires qui utilisent un radar :

i) les caractéristiques, l'efficacité et les
limites d'utilisation de 1'équipement radar;

ii) les limitations qui résultent de 1'échelle
de portée utilisée sur le radar;

iii) 1'effet de 1'état de la mer, des conditions
nétéorologiques et d'autres sources de broulllage sur
la détection au radar;

iv) le fait que les petits batiments, les glaces
et d'autres objets flottants peuvent ne pas 8tre
décelés par le radar & une distance suffisante;

v) le nombre, la vosition et le mouvement des
navires détectés par le radar;



vi) le fait qu'il est possible d'apprécier plus
exactement la visibilité lorsque le radar est utilisé
pour déterminer la distance des navires et des autres
objets situés dans les parages.

REGLE 7
Risque d'abordage

a) Tout navire doit utiliser tous les moyens dispo-
nibles qui sont adaptés aux. circonstances et conditiors
existantes pour déterminer s'il existe un risque d'abor-
dage. S'il y a doute quant au risgue d'abordage, on doit
congsidérer que ce risgue existe.

b) S5'il y a & bord un équipement radar en état de
marche, on doit 1l'utiliser de fagon appropriée en recourant,
en particulier, au balayage & longue portée afin de déceler
# 1'avance un risque d'abordage, ainsi qu'au "plotting"
radar ou & toute autre observation systématique équivalente
des objets détectés.

c) On doit éviter de tirer des conclusionsg de rensei-
gnements insuffisants, notamment de renseignements radar
insuffisants.

d) L'évaluation d'un risque d'abordage doit notamment

-

tenir compte des considérations sulvantes @

i) il y a risque d'abordage si le relévement au
compas d'un navire qui s'approche ne change pas de
maniére appréciable;

ii) un tel risque peut parfois exister méme si
1l'on observe une variation appréciable du relévement,
particuliérement lorsque 1'on s'approche d'un trés
grand navire, d'un train de remorque ou d'un navire
qui est & courte distance.



REGLE 8

Manoeuvres pour éviter les abordases

a) Toute manoceuvre entreprise pour éviter un abordage
doit, si les circonstances le permettent, E&tre exécutée
franchement, largement & temps et conformément aux bons
usages maritimes.

b) Tout changement de cap ou de vitesse, ou des deux
& la fois, visant & éviter un sbordage doit, si les
circonstances le permettent, &tre assez important pour
8tre immédiatement pergu par tout navire qui 1l'cbserve
visuellement ou au radar; une succeasion de changements
peu importants de cap ou de vitesse, ou des deux 3 la fois,
est & éviter.

¢) Si le navire a suffisamment de place, le changement
de cap 3 lui seul peut &tre la manoeuvre la plus efficace
pour éviter de se trouver en situation trés rapprochée i
condition que cette manoeuvre soit faite largement & temps,
qu'elle soit franche et gu'elle n'aboutisse pas & une
autre situation tr2s rapprochée.

d) Les manoeuvres effectudes pour éviter l'abordage
avec un autre navire doivent &tre telles qu'elles permettent
de passer & une distance suffisante. L'efficacité des
manceuvres doit &tre attentivement contrdlée jusqu'd ce que
l'autre navire soit définitivement paré et clair.

e) Si cela est nécessaire pour éviter un abordage ou
pour laisser plus de temps pour apprécier la situation, un
navire doit réduire sa vitesse ou casser son erre en
arrétant son appareil propulsif ou en battant en arridre
au moyen de cet appareil.



REGLE 9

Chenaux étroits

a) Les navires faisant route dans un chenal étroit
ou une voie d'accés doivent, lorsque cela peut se faire
sans danger, naviguer aussi prés que possible de la
limite extérieure droite du chenal ou de la voie d'accds.

b) Les navires de longueur inférieure & 20 métres et
les navires a voile ne doivent pas géner le passage des
navires qyi ne peuvent naviguer en toute sécurité qu'a
1'intérieur d'un chenal étroit ou d'une voie d'accés.

¢} Les navires en train de pécher ne doivent pas
géner le passage des autres mavires naviguant a 1'intérieur
d'un chenal étroit ou d'une voie d'aceés.

d) Un navire ne doit pas traverser un chenal étroit
ou une voie d'accés si, ce faisant, il géne le passage des
navires qui ne peuvent naviguer en toute séeurité qu'a
1'intérieur de ce chenal ou de cette voie d'acces; ces
derniers navires peuvent utiliser le signal sonore prescrit
par la régle 34 a) s'ils doutvent des intentions du navire
qui traverse le chenal ou la voie d'accés.

e) i) Dans un chenal étroit ou une voie d'acces,
lorsqu'un dépassement ne peut s'effectuer que si le
navire rattrapé manoeuvre pour permetire a 1'autre
navire de le dépasser en toute sécurité, le navire
qui a 1l'intention de dépasser doit faire connaitre
son intention en émettant le signal sonore approprié
prescrit par la régle 3L ¢) i). Le navire rattrapé
doit, s'il est d'accord, faire entendre le signal
approprié prescrit par la régle 34 c) ii) et
manoeuvrer de maniére & permettre un dépassement en
toute sdcurité. S'il est dans le doute, il peut
émettre les signaux sonores prescrits par la

régle 34 d);
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ii) la présente régle ne saurait dispenser le

navire qui rattrape de 1'obligation de se conformer

aux dispositions de la régle 13.

£) Un navire qui s'approche d'un coude ou d'un endroit
situé dans un chenal étroit ou une voie d'acceés ou d'autres
navires peuvent 8tre cachés par la présence d'obstacles doit
naviguer dans cette zone avec une prudence et une vigilance
particuligres et faire entendre le signal approprié prescrit
par la régle 34 e).

g) Tout navire doit, si les circonstances le permettent,
éviter de mouiller dans un chenal étroit.

REGLE 10
Dispositifs de séparation du trafic

a) La présente régle s'applique aux dispositifs de
séparation du trafic adoptés par 1'Organisation.

b) Les navires qui naviguent & l'intérieur d'un

dispositif de séparation du trafic doivent :

i) suivre la voie de circulation appropriée
dans la direction générale du trafic pour cette voie;

1i) a'écarter dans toute la mesure du possible
de la ligne ou de la zone de séparation du trafic;

iii) en r#gle générale, s'engager dans ume voie de
circulation ou en sortir & 1l'une des extrémités, mais
lorsgu'ils s'y engagent ou en sortent latéralement,
effectuer cette manceuvre sous un angle aussi réduit
que possible par rapport & la direction générale du
trafic.

c¢) Les navires doivent éviter autant que possible de
couper les voies de circulation mais, s'ils y sont obligés,
ils doivent autant que possible le faire perpendiculairement
& la direction générale du trafic.



d) Les zones de navigation c8tiires ne doivent pas
normalement &tre utilisées par le trafic direct, qui
peut en toute séourité utiliser la voie de circulation
appropriée du dispositif adjacent de séparation du trafic.

e) Les navires qui ne coupent pas un dispositif ne
doivent normalement pas pénétrer dans une zone de sépa-
ration ou franchir une ligne de séparation sauf :

i) en cas d'urgence, pour éviter un danger
immédiat;
4i) pour p&cher dans une zone de séparation.

£) Les navires qui naviguent dans des zones proches
des extrémités d'un dispositif de séparation du trafic
doivent le faire avec une vigilance particuliére.

g) Les navires doivent éviter, dans toute la mesure
du possible, de mouiller & l'intérieur d'un dispositif
de séparation du trafic ou dans les zones proches de ses
extrémités.

h) Ies navires qui n'utilisent pas un dispositif de
séparation du trafic doivent s'en écarter aussi largement
que possible.

i) Les navires en train de p&cher ne doivent pas
géner le passage des navires qui suivent une voie de
circulation.

j) Les navires de longueur inférieure a 20 méires
ou les navires & voile ne dolvent pas géner le passage
des navires & propulsion mécanique qui suivent une voile
de circulation.
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SECTION II - CONDUITE DES NAVIRES
EN VUE LES UNS DES AUTRES

REGLE 11
Champ d'aBQlication

Les régles de la présente section s'appliquent aux
navires qui sont en vue les uns des autres.

REGLE 12

Navires & voile

a) Loraque deux navires & voile slapprochent 1lfun de
I1'autre de manidre & faire craindre un abordage, 1'un
d'eux doit s'écarter de la route de l'mutre comme suit :

i) quand les navires regoivent le vent d'un
bord différent, celuil qui regoit le vent de bibord
doit s'écarter de la route de l'autre;

ii) quand les deux navires regoivent le vent du
méme bord, celui qui est au vent doit s'écarter de la
route de celui qui est sous le vent;

iii) si un pavire qui regoit le vent de bdbord
voit un autre navire au vent et ne peut pas déter-
miner avec certitude si cet autre navire regoit le
vent de baAbord ou de tribord, le premier doit
s'écarter de la route de l'autre.

b) Aux fins d'application de la présente rdgle, le
cbté dlol vient le vent doit &tre considéré comme étant
celui du bord opposé au bord de brassage de la grand voile
ou, dans le cas d'un navire & phares carrés, le cBté
opposé au bord de brassage de la plus grande voile aurique

(ou triangulaire).
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REGLE 13
Navire gui en rattrape un autre

a) Nonobstant toute disposition des régles de la
présente section, tout navire qui en rattrape un autre
doit s'doarter de la route de ce dernier.

b) Doit se considérer comme en ratirapant un autre
un mavire gqui s'approche d'un autre navire en venant d'une
direction de plus de 22,5 degrés sur l'arriére du travers
de ce dernier, c'est-a-dire qui se trouve dans une position
telle, pér rapport au navire rattrapé, que, de nuit, il
pourrait voir seulement le feu arriére de ce navire, sans
voir aucun de ses feux de c8té.

e) Lorsqu'un navire ne peut déterminer avec
certitude s'il en rattrape un autre, il doit se
considérer comme un navire qul en rattrape un autre et
manoceuvrer en conséquence.

d) Aucun changement ultérieur dans le relévement
entre les deux navires ne peut faire considérer le navire
qui rattrape 1'autre comme croisant la route de ce dernier
au sens des présentes régles ni 1'affranchir de
1'obligation de s'écarter de la route du navire ratirapé
jusqu'a ce qu'il soit tout & fait paré et clair.

REGLE 14

Navires qui font des routes directement opposées

a) Lorsque deux navires & propulsion mécanique font
des routes directement opposées ou & peu prés opposées
de telle sorte qu'il existe un risque d'abordage, chacun
d'eux doit venir sur tribord pour passer par bibord l'un
de 1l'autre.

b) On doit considérer qu'une telle situation existe
lorsqu'un navire en voit un autre devant lui ou prati-
quement devant lui, de sorte que, de nuit, il verrait les
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feux de mAt de 1'autre navire, l'un par l'autre ou presque
et/ou ses deux feux de c8té et gue, de jour, il verrait
1'autre navire sous un angle correspondant.

¢) Lorsqu'un navire ne peut déterminer avec certitude
gi une telle situation existe, il doit considérer qu'elle
existe effectivement et manoeuvrer en conséquence.

REGLE 15

Navires dont les routes se croisent

Lorsque deux navires & propﬁlsion mécanique font des
routes qui se croisent de telle sorte qu'il existe un
risque d'abordage, le mavire qui voit l1'autre navire sur
tribord doit s'écarter de la route de celui-ci et, si les
eirconstances le permettent, éviter de croiser sa route

sur l'avant.

REGLE 16

Manoeuvre du navire non privilégié

Tout navire qui est tenq,.eﬂ—#ertu“&es—présenéaz
Réeles;. de s'écarter de la route d'un autre navire doit,
autant que possible, manoceuvrer de bomne heure et
franchement de manidre & s'écarter largement.

REGLE 17
Manoeuvre du navire privilégié

a) 1) Lorsqu'un navire est tenu, em—veritu o1 use M
guelecngue—des—prosenteo—Thegies, de s'écarter de la

route d'un sutre navire, cet autre navire doit

maintenir son cap et sa vitesse.

ii) Néanmoins, ce dernier peut manceuvrer, afin
d'éviter 1l'abordage par sa seule manceuvre, aussitdt
qu'il lui paraft évident que le nmavire qui est dans
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1l'obligation de s'écarter de sa route n'effectue pas

la manoeuvre appropride prescrite par les présentes

Régles.

b) Quand, pour une cause quelcongue, le navire qui est
tenu de maintenir son cap et sa vitesse se trouve tellement
prés de l'autre gue l'abordage ne peut 8tre évité par la
seule manoeuvre du navire qui doit laisser la route libre,
il doit de son c8té faire la manoeuvre gqui est la meilleure
pour aider a éviter 1l'abordage.

¢) Un navire & propulsion mécanigue qui manoeuvre pour
éviter un abordage avec un autre navire & propulsion méca-
nique dont la route croise la sienne dans les conditions
prévues & l'alinéa a) ii) de la présente régle ne doit pas,
si les circonstances le permettent, abattre sur b&bord

lorsque l'autre navire est bSbord & lui.

@) Ia présente régle ne saurait dispenser le navire
qui doit laisser la route libre de 1l'obligation de s'écarter
de la route de l'autre navire.

REGLE 18

Responsabilités réciprogues des navires

Sauf dispositions contraires des régles 9, 10 et 13 3
a) Un navire a propulsion mécanique faisant route
doit s'écarter de la route :
i) d'un navire qui n'est pas maltre de sa
manoeuvre;
ii) d'un navire & capacité de manoeuvre restreinte;
iii) d'un navire en train de pdcher;
iv) d'un navire & voile.
b) Un navire a voile faisant route doit s'écarter de
la route :
i) d'un navire qui n'est pas mattre de sa
manoeuvre;
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navire a capacité de manceuvre restreinte;

navire en train de pécher.

en train de p&cher et faisant route doit,
possible, s'écarter de la route :

navire qui n'est pas maitre de sa

navire & capacité de manoeuvre restreinte.

navire autre qu'un navire qui n'est pas
manoeuvre ol qu'un navire &4 capacité de

manoeuvre restreinte doit, si les circonstances le
permettent, éviter de géner le libre passage d'un

navire handi

capé par son tirant d'eau, qui montre les

signaux prévus 4 la régle 28.

ii) Un navire handicapé par son tirant d'eau doit

naviguer ave
d0ment compt

¢ une prudence particuliére, en tenant
e de sa situation spéciale.

¢) Un hydravion amerri doit, en régle générale, se
tenir largement & 1'écart de tous les navires et &viter
de géner leur navigation. Toutefois, lorsqu'il y a risque
d'abordage, cet hydravion doit se conformer aux régles de

la présente partie.

SECTIO

N III — CONDUITE DES NAVIRES
PAR VISIBILITE REDUITE

REGLE 19

Conduite des navires par visibilité réduite

a) Ia présente régle s'applique aux navires qui ne
gont pas en vue les uns des autres et qui naviguent &
1'intérieur ou A proximité de zones de visibilité réduite.
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b) Tout navire doit naviguer & une vitesse de
sécurité adaptée aux circonstances existantes et aux
conditions de visibilité réduite. Les navires & propulsion
mécanique doivent tenir leurs machines prétes & manoeuvrer

immédiatement.

e¢) Tout navire, lorsqu'il applique les régles de la
gection I de la présente partie, doit tenir dlment compte
des circonstances existantes et des conditions de visi-
bilité réduite.

d) Un navire gqui détecte au radar seulement la
présence d'un autre navire doit déterminer si une situation
trés rapprochée est en train de se créer et/ou si un risque
d'abordage existe. Dans ce cas, il doit prendre largement
4 temps des mesures pour éviter cette situation; toutefois,
si ces mesures consistent en un changement de cap, il
convient d'éviter, dans la mesure du possible, les
manoeuvres suivantes :

i) un changement de cap sur bibord dans le cas
d'un navire qui se trouve sur l'avant du %ravers,
sauf si ce navire est en train d'@tre rattrapé;

i1) un changement de cap en direction d'un pavire
qui vient par le travers ou sur l'arriére du travers.

a) Sauf lorsqu’il a été établi qu'il n'existe pas de
risque d'abordage, tout navire qui entend, dans une
direction qui lui paralt 8tre sur 1'avant du travers, le
signal de brume d'un autre navire, ou gui ne peut éviter
une situation trés rapprochée avec un autre navire situé
sur 1l'avant du travers, doit réduire sa vitesse au
minimum nécessaire pour maintenir son cap. Il doit, si
nécessaire, casser son erre et, en toutes circonstances,
naviguer avec une extréme précaution Jusqu'a ce que le
risque d'abordage soit passé.
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PARTIE C - FEUX ET MARQUES

REGLE 20

Champ d'application

a) Les régles de la présente partie doivent &tre
observées par tous les temps.

b) Les régles concerrnant les feux doivent &tre
observées du coucher au lever du soleil. Pendant cet
intervalle, on ne doit montrer aucun autre feu pouvant
€tre confondu avec les feux prescrits par les présentes
rdgles et pouvant géner la visibilité ou le caractére
distinctif de ceux-ci ou pouvant empécher d'exercer une
veille satisfaisante,

¢) Les feux prescrits par les présentes régles,
lorsqu'ils existent, doivent également €tre montrés du
lever au coucher du solell par visibilité réduite et
peuvent &tre monirés dans toutes les autres circonstances
ol cette mesure est jugée nécessailre.

d) Les régles concernant les marques doivent Etre
observées de jour.

e) Les feux et les marques prescrits par les présentes
régles doivent €tre conformes aux dispositions de 1'Annexe I
des présentes Régles,

REGLE 21
Définitions

a) L'expression "feu de téte de mAt" désigne un feu
blane placé au-dessus de l'axe longitudinal du navire,
projetant une lumidre ininterrompue sur tout le parcours
d'un arc d'horizon de 225 degrés et disposé de maniére &
projeter cette lumiére depuis l'avant jusgu'd 22,5 degrés
gur l'arriére du travers de chaque bord.
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b) L'expression "feux de cBté" désigne un feu vert
placé a tribord et un feu rouge placé & bibord, projetant
chacun une lumidre ininterrompue sur tout le parcours d'un
arc d'horizon de 112,5 degrés et disposés de maniére a
projeter cette lumiére depuis l'avant jusqu'ad 22,5 degrés
sur 1l'arriére du travers de leur cBté respectif. A bord
des navires de longueur inférieure & 20 métres, les feux
de c8t%é peuvent &tre combinés en un seul fanal placé dans
1'axe longitudinal du navire.

¢) L'expression "feu de poupe'" désigne un feu blanc
placé aussi prés que possible de la poupe, projetant une
lumiére ininterrompue sur tout le parcours d'un arc
d'horizon de 135 degrés et disposé de maniére & projeter
cette lumiére sur un secteur de 67,5 degrés de chaque bord
& partir de l'arrigre.

d) L'expression "feu de remorquage' désigne un feu
jaune ayant les mémes caractéristiques que le feu de poupe
défini au paragraphe c) de la présente régle.

e) L'expression "feu visible sur tout 1'horizon"
désigne un feu projetant une lumigre ininterrompue sur
un arc d'horizon de 360 degrés.

f) L'expression "feu & éclats" désigne un feu &
éclats réguliers dont le rythme est de 120 éclats ou plus
par minute.

REGLE 22

Portée lumineuse des feux

Les feux prescrits par les présentes Régles deivent
avoir 1l'intensité spécifiée & la section 8 de 1'Annexe I
du présent Réglement, de maniére & €tre visibles aux

-

distances minimales suivantes :
a) pour les navires de longueur égale ou supérieure
& 50 métres :

~ feu de t8te de m&t : 6 milles
~ feu de c8té : 3 milles
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- feu de poupe : 3 milles
- feu de remorquage : 3 milles
- feu blane, rouge, vert ou jaune visible sur

tout 1'horizeon : 3 milles

b) pour les navires de longueur égale ou supérieure
4 12 meétres, mals inférieure & 50 métres :

- feu de téte de mdt : 5 milles; si la longueur
du navire est inférieure & 20 mdtres : 3 milles

- feu de c8té ; 2 milles

- feu de poupe : 2 milles

- feu de remorgquage : 2 milles

- feu blanc, rouge, vert ou jaune visible sur
tout 1'horizon : 2 milles

c¢) pour les navires de longueur inférieure &

12 métres

4

- feu de téte de midt ; 2 milles

- feu de cdté : 1 mille

- feu de poupe : 2 milles

- feu de remorguage ; 2 milles

- feu blane, rouge, vert ou jaune visible sur
tout l'horizon : 2 milles

REGLE 23

Navires & propulsion mécanigue faisant route

a) Un navire & propulsion mécanique faisant route
doit montrer :

i) un feu de téte de mdt & l'avant;

ii) un second feu de téte de mit a4 1l'arriére du
premier et plus haut que celui-ci; toutefols, les
navires de longueur inférieure & 50 métres ne sont
pas tenus de montrer ce feu, mais peuvent le faire;

iii) des feux de cdté;

iv) un feu de poupe.



- 21 -

b) Un séroglisseur exploité sans tirant d'eau doit,
outre les feux prescrits au paragraphe a) de la présente
reégle, montrer un feu Jjaune 34 éclats visible sur tout
l'horizon.

¢) Un navire & propulsion mécanique de longueur
inférieure & 7 mdtres et dont la vitesse maximale ne
dépasse pas 7 noeuds peut, au lieu des feux prescrits au
paragraphe a) de la présente régle, montrer un feu blanc
visible sur tout l'horizon. En outre, ce navire doit, si
possible, montrer des feux de cBté.

REGLE 24

Remoraquage et poussage

a) Un navire & propulsion mécanique en train de

remorquer doit montrer :
1) au lieu du feu prescrit par la rdgle 23 a) i),
& 1l'avant, deux feux de té&te de mdt superposés.
Lorsque la longueur du train de remorque mesurée de
1'arri®re du navire remorquant & l'extrémité arridre
du train de remorque dépasse 200 méires, il doit
montrer trois de ces feux superposés;

11i) des feux de cdté;

iii) un feu de poupe;

iv) un feu de remorquage placé & la verticale
au-dessus du feu de poupe;

v) & 1'endroit le plus visible, lorsque la
longueur du train de remorque dépasse 200 mdtres,
une marque biconigque.

b) Un navire en train de pousser et un navire poussé
en avant reliés par un raccordement rigide de manidre 2
former une unité composite doivent &tre considérés comme
un navire 3 propulsion mécanique et montrer les feux
prescrits par la rdgle 23.
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¢) Un navire a propulsion mécanique en train de
pousser en avant ou de remorquer & couple, doit, sauf
8'il s'agit d'une unité composite, montrer :

1) au lien du feu preserit par la régle 23 a) i),
4 l'avant, deux feux de t&te de m&t superposés;

ii) des feux de cBté;
iii) un feu de poupe.

d) Un navire & propulsion mécanique auquel les dispo-
sitions des paragraphes a) et ¢) de la presente régle
a8'appliguent, doit également se conformer aux dispesitions
de la régle 23 a) ii).

e) Un navire ou objet remorqué doit montrer :
i) des feux de c8té;
ii) un feu de poupe;
1ii) & 1'endroit le plus visible, lorsque la

longueur du train de remorque dépasse 200 métres,
une marque biconique.

f) Etant ent%?%§ Q%e les feux d'un nombre quelcongue v
vple. = g g/
de mnavires remorquéaAog poussés en groupe doivent ;%%%%21
correspondre & ceux d4'un seul navire,
i) un navire poussé en avant, ne faisant pas
partie d'une unité compceite, doit montrer a son

extrémité avant, des feux de cdté;

.

ii) un navire remorqué & couple doit montrer un
feu de poupe et, & son extrémité avant, des feux de coté.

g) Si, pour une raison suffisante, le navire ou
1'objet remorqué est dans 1'impossibilité de montrer les
feux prescrits au paragraphe e) de la présente régle,
toutes les mesures possibles sont prises pour éclairer le
navire ou l'objet remorqué ou tout au moins pour indiquer
la présence du navire ou de l'objet sans feux.
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REGLE 25

Navires & voile faisant route
et navires a 1 aviron

a) Un navire & voile gqui fait route doit montrer :
i) des feux de cBté;
ii) un feu de poupe.

b) A bord d'un navire & voile de longueur inférieure
4 12 métres, les feux prescrits au paragraphe a) de la
présente régle peuvent &tre réunis en un seul fanal placé
an sommet ou & la partie supérieure du mit, & 1'endroit
le plus visible.

c) En plus des feux prescrits au paragraphe a) de la
présente régle, un navire & voile faisant route peut
montrer, au sommet ou & la partie supérieure du mit, &
1'endroit o ils sont le plus apparents, deux feux super-
posés visibles sur tout l'horizon, le feu supérieur étant
rouge et le feu inférieur vert. Toutefois, ces feux ne
doivent pas &tre montrés en méme temps que le fanal
autorisé par le paragraphe b) de la présente régle.

d) i) Un navire & voile de longueur inférieure &

7 métres doit, si possible, montrer les feux prescrits
aux paragraphes a) ou b) de la présente régle mais,
8'il ne le fait pas, il doit 8tre pr&t a montrer
immédiatement, pour prévenir un abordage, une lampe
électrique ou un fanal allumé & feu blanc.

ii) Un navire & l'aviron peut montrer les feux
prescrits par la présente régle pour les navires &
voile mais, 8'il ne le fait pas, il doit Etre prét a
montrer immédiatement, pour prévenir un abordage,
une lampe électrique ou un fanal allumé & feu blanc.

e) Un navire qui fait route simultanément & la voile
et an moyen d'un appareil propulsif doit montrer & 1l'avant,
a 1l'endroit le plus visible, une marque de forme conique,

la pointe en bas.
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REGLE 26

Navires de péche

a) Un navire en train de pécher re doit, lorsqu'il
fait route ou lorsqu'il est au mouillage, montrer gque les
feux et margues prescrits par la présente régle.

b) Un navire en train de chaluter, c'est-a-dire de
tirer dans 1l'eau un chalut ou autre engin de péche, doit

montrer :

i) deux feux superposés visibles sur tout
l'horizon, le feu supérieur étant vert et le feu
inférieur blane, ou une marque formée de deux cones
superposés réunis par la pointe; un navire de
longueur inférieure & 20 métres peut, au lieu de
cette marque, montrer un panier;

ii) un feu de tfte de m&% disposé & une hauteur
supérieure & celle du feu vert visible sur tout
l'horizon et & l'arriére de celui-ci. Les navires
de longueur inférieure & 50 m&tres ne- sont pas tenus

de montrer ce feu, mais peuvent le faire;

iii) lorsqu'il a de l'erre, outre les feux
prescrits au présent paragraphe, des feux de cdté
et un feu de poupe.

¢) Un navire en train de pécher, autre gqu'un navire
en train de chaluter, doit montrer :

i) deux feux superposés visibles sur tout
1l'horizon, le feu supérieur étant rouge et le feu
inférieur blzanec, ou une marque formée de deux cdnes
superposés réunis par la pointe; un navire de
longueur inférieure & 20 métres peut, au lieu de
cette marque, montrer un panier;

i1) si son engin de péche est déployé sur une
distance norizontale supérieure a 150 métres & partir
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du navire, un feu blanc visible sur tout 1l'horizen ou
un cdne, la pointe en haut, dans l'alignement de
1'engin;

4ii) lorsqu'il a de l'erre, outre les feux prescrits
au présent paragraphe, des feux de e¢8té et un feu de
poupe.

d) Un navire en train de pécher & proximité d'autres

al' Annexe II du présent Réglement.

e) Un navire qui n'est pas en train de p@cher ne doit

pas montrer les feux ou marques prescrits par la présente
régle, mais seulement ceux qui sont prescrits pour un
navire de sa longueur.

doit

REGLE 27
Navires gul ne sont pas maftres de leur

manoeuvre et navires & capacité de
manceuvre restreinte

a) Un navire qui n'est pas maitre de sa manoeuvre
montrer :
i) & 1'endroit le plus visible, deux feux rouges

superposés visibles sur tout l'horizon;

i11) & 1'endroit le plus visible, deux boules ou
marques analogues superposées;

iii) lorsqu'il a de l'erre, outre les feux prescrits

su présent paragraphe, des feux de c8té et un feu de
poupe.

b) Un navire &4 capacité de manceuvre restreinte,

autre qu'un navire effectuant des opéraiions de dragage
de mines, dolt montrer ;

i) a 1l'endroit le plus visible, trois feux
superposés visibles sur tout 1'horizon, les feux
supérieur et inférieur étant rouges et le feu du
milieu blanc;
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ii) & l'endroit le plus visible, trois marques
superposées, les marques supérieure et inférieure
&tant des boules, celle du milieu un bicdne;
iii) lorsqu'il a de 1l'erre, outre les feux prescrits
4 1'alinéa i), des feux de t&te de mit, des feux de
cbté et un feu de poupe;
iv) lorsqu'il est au mouillage, outre les feux
ou marques prescrits aux alinéas i) et ii), les feux
ou marques prescrits par la régle 30.
¢c) Un navire en train d'effectuer une opération de
remorquage qui rend impossible un changement de cap doit,
outre les feux ou margues pregcrits au paragraphe b) i) et
les marques prescrites au paragraphe b) ii) de la présente
régle, montrer les feux ou marques prescrits par la régle 24 al.

d) Un navire & capacité de manoeuvre restreinte en
train de draguer ou d'effectuer des opérations sous-marines,
doit montrer les feux et marques prescrits au paragraphe b)
de la présente régle et, lorsqu'il existe une obstruction,
doit montrer en outre :

i) deux feux rouges visibles sur tout 1 'horizon

ou deux boules superposés pour indiquer le cGté olr

se trouve 1'obstruction; »

ii) deux feux verts visibles sur tout 1'horizon
ou deux bicBnes superposés pour indiguer le c8té sur
lequel un autre navire peut passer;

iii) lorsqu'il a de 1'erre, outre les feux prescrits
au présent paragraphe, des feux de t8te de mét, des
feux de c8té et un feu de poupe;

iv) un navire auguel les dispositions du présent
paragraphe s'appliquent doit, lorsqu'il est au
mouillage, montrer, au lieu des feux ou margues
prescrits par la régle 30, les feux prescrits aux
alinéas i) et ii).
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e) Un navire participant & des opérations de plongée
gqui ne peut, en raison de ses dimensions, montrer les
marques prescrites au paragraphe d) de la présente réagle,
doit montrer une reproduction rigide, d'au moins 1 meire
de hauteur, du pavillon "A" du Code international de
signaux. Il doit prendre des mesures pour que cette
reproduction soit visible sur tout 1'horizon.

f) Un navire effectuant des opérations de dragage de
mines doit momtrer, outre les feux prescrits pour les
navires a.propulsion mécanique par la régle 23, trois feux
verts visibles sur tout l'horizon ou trois boules. Il doit
montrer un de ces feux ou marques & la t8te du mit de
misaine ou & proximité de celle-ci, et un de ces feux ou
marques & chaque extrémité de la vergue de misaine. Ces
feux ou margues indiquent qu'il est dangereux pour un autre
navire de s'approcher & moins de 1 000 métres de l'arriere
ou & moins de 500 m2tres de chague bord du dragueur de mines.

g) Les navires de longueur inférieure & 7 métres ne
sont pas tenus de montrer les feux prescrits par la
présente régle.

h) Les signaux prescrits par la présente régle ne
gont pas des signaux de navires en détresse et demandant
assistance. Les signaux de cette derniére catégorie font
l'objet de 1'Annexe IV du présent Réglement.

REGLE 28
Navires handicapés par leur tirant d'eau

Un navire handicapé par son tirant d'eau peut, outre
les feux prescrits pour les navires & propulsion mécanique
par la régle 23, mentrer 4 l'endroit le plus visible trois
feux rouges superposés visibles sur tout 1'horizon ou une

margue cylindrique.
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REGLE 29

Bateaux-pilotes

a) Un bateau-pilote en service de pilotage doit
montrer :
i) & la t8&te du mit ou A proximité de celle-ci,
deux feux superposés visibles sur tout 1'horizon, le

feu supérieur étant blanc et le feu inférieur rouge;

ii) de plus, lorsqu’il fait route, des feux de
¢bté et un feu de poupe; i ¥
1ii) au mouillage, outre les feux prescrits &
1'alinéa i), le ou les feux de mouillage ou la marque
de mouillage.
b) Un bateau-pilote qui n'est pas en service de
pilotage doit montrer les feux ou margues prescrits pour

un navire de sa longueur.

REGLE 30
Navires au mouillage et navires échoués

a) Un navire au mouillage doit montrer a 1l'endroit le
plus visible :
i) & 1'avant, un feu blanc visible sur tout
1'horizon ou une boule;
ii) & 1l'arrigre ou prés de l'arriére, plus bas
que le feu prescrit & l'alinéa i), un feu blanc
visible sur tout l'horizon.

b) Un navire au mouillage de longueur inférieure &
50 métres peut montrer, & 1'endroit le plus visible, un
feu blane visible sur tout 1'horizon, au lieu des feux
prescrits au paragraphe a) de la présente régle.

¢) En outre, un navire au mouillage peut utiliser ses
feux de travail disponibles ou des feux égquivalents pour
illuminer ses ponts. Cette disposition est obligatoire
pour les navires de longueur égale ou supérieure a
100 meéfres.
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d) Un navire échoué doit montrer les feux prescrits
aux paragrarhes a) ou b) de la présente rigle et, de plus,
4 1'endroit le plus visible :

i) desux feux rouges superposés visibles sur
tout 1'horizon;

ii) trois boules superposées.

e) Les navires de longueur inférieure & 7 mdtres,
lorsqu'ils sont au mouillage ou échoués, ne sont pas tenus
de montrer les feux ou marqgues prescrits aux paragraphes a),
b) ou d) de la présente régle, sauf s'ils sont au mouillage
ou échoués Jans un chenal étroit, une voie d'accés ou un
ancrage, & proximité de ces lieux, ou sur les routes
habituellement fréquentées par d'autres navires.

REGLE 34
Hydravions

Un hydravion qui est dans 1'impossibilité de montrer
les feux et margues présentant les caractéristiques et
situés aux emplacements prescrits par les régles de la
présente partie, doit montrer des feux et marques se
rapprochant le plus possible de ceux prescrits par ces

régles.

PARTIE D — SIGNAUX SONORES ET LUMINEUX

REGLE 32
Dérinitions

a) Le terme "sifflet" désigne tout appareil de
signalisation sonore capable d'émettre les sons prescriis
et conforme aux spécifications de 1'Annexe III du présent
Réglement.

b) L'expression "son bref" désigne un son d'une
durée d'environ une secondes.
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¢) L'expression "son prolongé! désigne un son d'une

durée de quatre & six secondes.

REGLE 33
Matériel de sigmalisation sonore

a) Les navires de longueur égale cu supérieure &
12 métres doivent 8tre pourvus d'un sifflet et d'une
cloche et les navires de longueur égale ou supérieure &
100 métres doivent &tre en outre pourvus d'un gong domt
le son et le timbre ne doivent pas pouvoir &tre confondus
avec ceux de la cloche. Le sifflet, la cloche et le gong
doivent satisfaire aux spécifications de 1'Annexe III du
prégent Réglement. ILa cloche ou le gong, ou les deux,
peuvent &tre remplacés par un autre matériel ayant
respectivement les m8mes caractéristigues sonores, &
condition qu'il soit toujours possible d'actionner
manuellement les signaux prescrits.

}) Les navires de longueur inférieure & 12 métres
ne sont pas tenus d'avoir & leur bord les appareils de
signalisation sonore prescrits au paragrarphe a) de la
présente régle, mais ils doivent, en 1'absence de tels
appareils, &tre munis d'un autre moyen d'émettre un

signal sonore efficace.

REGLE 34

Sirnaux de manoceuvre et siegmaux d'avertisgement

a) lorsque des navires sont en Vue les uns des
autres, un navire & propulsion mécanigue faisant route
doit, lorsqu'il effectue des manoeuvres autorisées ou
prescrites par les présentes Régles, indiquer ces
manoeuvres par les signaux suivants, émis au sifflet :

- un son bref pour dire : "Je viens sur tribord";
- deux sons brefs pour dire : "Je viens sur b&bord";

- trois sons brefs pour dire ; "Je bats en arrigre.
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b) Tous les navires peuvent compléter les signaux au
sifflet prescrits au paragraphe a) de la présente régle
par des signaux lumineux répétés, selon les besoinas,

*

pendant toute la durée de la manoeuvre i

i) ces signaux lumineux ont la signification
suivante :

- un éclat pour dire : "Je viens sur
tribord";

- deux éclats pour dire : "Je viens sur
bEbord";

- trois éclats pour dire : "Jde bais en
arriére';

ii) chaque éclat doit durer une seconde environ,
1'intervalle entre les éclats doit &tre d'ume seconde
environ et l'intervalle entre les signaux succescsifs
doit 8tre de dix secondes au moins;

iii) le feu utilisé pour ce signal doitf, s'il
existe, Stre un feu blanc visible sur tout 1'horizon
4 une distance de c¢ing milles au moins et doit &tre
conforme aux dispositions de 1'Annexe I.
¢) Torsqu'ils sont en vue 1'un de 1'autre dans un

chenal étroit ou une voie d'acces :
1) un navire qui entend en rattraper un autre

doit, conformément aux dispositions de la
régle 9 e) i), indiquer son intention en émettant

au sifflet les signaux suivants :

- deux sons prolongés suivis d'un son bref

pour dire : "Je compte vous rattraper sur

tribord";

- deux sons prolongés suivis de deux sons
brefs pour dire : "Je compte vous rattraper
sur b&bord";
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ii) le navire qui est sur le point d'8tre rattrapé
doit, en manoceuvrant conformément aux dispositions de
la régle 9 e) i), indigquer son accord en émettant au
sifflet le signal suivant :

- un son prolongé, un son bref, un son
prolongé et un son bref, émis dans cet ordre,

d) Lorsque deux navires en vue l'un de 1l'autre
g'approchent 1'un de l'autre et que, pour une raison
quelcongue, l'un d'eux ne comprend pas les intentions ou
les manoceuvres de l'autre, ou se demande si 1'autre
navire prend les mesures suffisantes pour éviter 1'abor-
dage, le navire gqui a des doutes les exprime immédiate-
ment en émettant au sifflet une série rapide d'au moins
cing sons brefs, Ce signal peut &tre complété par un
signal lumineux d'au moins cing éclats brefs et rapides.

e) Un navire s'approchant d'un coude ou d'une partie
d'un chenal ou d'une voie d'accés ol d'autres navires
peuvent &tre cachés par un cbstacle doit faire entendre
un, son prolongé. Tout navire venant dans sa direction gui
entend le signal de l'autre c8té du coude ou derriére
l'obstacle doit répondre & ce signal en faisant entendre
un son prolongé.,

) Lorsque des sifflets sont installés & bord d'un
navire & une distance de plus de 100 métres les uns des
autres, on ne doit utiliser gu'um seul sifilet pour
émettre des signaux de manoceuvre et des signaux avertis-

seurs.

REGLE 35

Signaux sonores par visibilité réduite

Tant de jour que de nuit, & 1'intérieur ou a
proximité d'une zone ol la visibilité est réduite, les
signaux prescrits par la présente régle doivent &tre
utiliseés comme suilt ;
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a) Un navire & propulsion mécanique ayant de 1l'erre
doit faire entendre un son preolongé a des intervalles ne
dépassant pes deux minutes.

b) Un navire faisant route, mais stoppé et n'ayant
pas d'erre, doit faire entendre, & des intervalles ne
dépassant pas deux minutes, deux sons prolongés sépares
par un intervalle de deux secondes environ.

¢) Un navire qui n'est pas maitre de sa manoeuvre,
un navire a capacité de manoceuvre restreinte, un navire
handicapé -par son tirant d'eau, un navire & voile, un
navire en train de pécher, et un navire qui en remorque
ou en pousse un autre doivent émettre, au lieu des signaux
prescrits aux paragraphes a) ou b) de la présente régle,
trois sons consécutifs, & savoir un son prolongé suivi de
deux sons brefs, & des intervalles ne dépassant pas deux
minutes.

d) Un navire remorgué ou, s'il en est remorqué plus
d'un, le dernier navire du convoi doit, s'il a un éguipage
& bord, faire entendre, & des intervalles ne dépassant pas
deux minutes, quatre sons consécutifs, &4 savoir un son
prolongé suivi de trois sons brefs. Lorsgue cela est
possible, ce signal doit Stre émis immédiatement aprés
le signal du navire remorqueurs.

e) Un navire en train de pousser et un navire poussé
en avant reliés par un raccordement rigide de meniére &
former une unité composite doivent &tre congidérés comme
un navire a propulsion mécanigue e%t doivent faire entendre
les signaux prescrits aux paragraphes a) ou b) de la
présente régle.

£) Un navire au mouillage doit sonner la cloche
rapidement pendant cing secondes environ, & des intervalles
ne dépassant pas une minute. A bord d'un navire de longueur
égale ou supérieure & 100 métres, on doit sonner la cloche
sur la partie avant du navire et, immédiatement aprés,
gonner rapidement le gong pendant cing secondes environ
gur la partie arrigére. Un navire au mouillage peut en
outre faire entendre trois sons consécutifs, & savoir un
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son bref suivi d'un son prolongé et d'un son bref, pour
signaler sa position et la possibilité d'un abordage & un
navire qui s'approche.

g) Un navire échoué doit sonner la cloche et, en cas
de besoin, faire entendre le gong, ainsi qu'il est preserit
au paragraphe f) de la présente régle. De plus, il doit
faire entendre trois coups de cloche séparés et distincts
immédiatement avant et aprés avoir fait entendre la sonnerie
rapide de la cloche. De plus, un navire échoué peut émettre
au sifflet un signal approprié.

h) Un navire de longueur inférieure a 12 métres n'est
pas tenu de faire entendre les signaux mentionnés ci-dessus,
mais lorsqu'il ne le fait pas, il doit faire entendre unm
autre signal sonore efficace & des intervalles ne dépassant
pas deux minutes.

i) Un bateau-pilote en service de pilotage peut, outre
les signaux prescrits aux paragraphes a), b) ou f£) de la
présente régle, faire entendre un signal d'identification
consistant en quatre sons brefs.

REGLE 36

Signaux destinés 4 appeler 1'ettention

Tout navire peut, s'il juge nécessaire d'appeler
l'attention d'un autre navire, émettre des signaux lumineux
ou gonores ne pouvant €itre confondus avec tout autre signal
autorisé par 1l'une guelconque des présentes régles, ou bien
orienter le faisceau de son projecteur en direction du
danger qui menace un navire de fagon telle que ce faisceau
ne puisse géner d'autres navires.

REGLE 37
Signaux de détresse

Un navire qui est en détresse et demande assistance
doit utiliser ou montrer les signaux prescrits &
1'Anmexe IV du présent Réglement.
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PARTIE E - EXEMPTIONS

REGLE 38
Exemptions

Tout navire (ou catégorie de navires) qui satisfait
aux prescriptions des Régles internationales de 1960 pour
prévenir les abordages en mer et dont la quille est posée,
ou qui se trouve & unm stade ‘de. construction éguivalent,
avant 1'entrée en vigueur du présent Réglement, peut
pénéficier des exemptions suivantes qui s'appliquent audit
Reéglement :

a) Installation des feux dont la portée lumineuse est
prescrite par la régle 22 : quatre ans & compter de la
date d'entrée en vigueur du présent Reglement.

b) Installation des feux dont les couleurs sont
prescrites 4 la section 7 de l'Annexe I du présent
Réglement : quatre ans a4 compter de la date d'entrée en

vigueur du présent Réglement.

¢) Changement de 1'emplacement des feux résultant
du passage des mesures britanniques au systéme méfrique
et de 1'arrondissement des chiffres des mesures i

exemption permanentes

a) i) Changement de 1'emplacement des feux de t8te
de mAt & bord des navires de longueur inférieure a
150 métres, résultant des prescriptions de la
gection 3 a) de l'Annexe I : exemption permanente.

ii) Changement de 1'emplacement des feux de tBte
de mAt & bord des navires de longueur égale ou
gupérieure & 150 métres, résultant des prescriptions
de la section 3 a) de 1'Annexe I du présent
Réglement : neuf ans & compter de la date d'entrée
en vigueur du présent Biglement.
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e) Changement de 1'emplacement des feux de téte
de nmAt résultant des prescriptions de la section 2 b)
de 1l'Ammexe T : neuf ans A compter de la date d'entrée
en vigueur du présent Riglement.

f) Changement de 1'emplacement des feux de cdté
€5 _Jdectioms Z3) €
résultant des prescriptions 43 b) de

ltannexe I : neuf ans A compter de la date d'entrée
en vigueur du présent Réglement.
g) Spécifications du matériel de signalisation

sonore prescrites par 1l'Annexe IIT : neuf ans a compter
de la date d'entrée en vigueur du présent R¥glement.

/-
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ANNEXE I

EMPLACEMENT ET CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
DES FEUX ET MARQUES

1. Définition

L'expression "hauteur au-dessus du plat-vord"
désigne la hauteur au-dessus du pont continu le plus
élevé.

2. Pmplacement et espacement des feux sur le plan
vertical

8

a) A bord des nmavires & propulsion mécanique de
longueur égale ou supérieure 4 20 métres, les feux de
t8te de mAt dnivent 8tre disposés comme suit :

i) le feu de t8te de m&t avant ou, le cas
échéant, le feu unigue, doit se trouver & une
hauteur de 6 métres au moins au-dessus du plat-bord
et, i la largeur du navire dépasse 6 mé&tres, A& une
hauteur au-dessus du plat-bord au moins égale a
cette largeur, sans qu'il soit toutefois nécessaire
que cette hauteur dépasse 12 métres;

ii) lorsqu'il existe deux feux de "t8te de mat,
le feu arrigre doit se trouver au moins 4,5 métres
plus haut que le feu avant.

b) La distance verticale entre les feux de téte de
mAt des navires 4 propulsion mécanigue doit 8tre telle
que le feu arriére puisse toujours §tre vu distinctement
au-dessus du feu avant, & une distance de 1 000 métres
de 1'avant du navire au niveau de la mer, dens toutes
les conditions normales d'assiette.

c) Le feu de t8te de mit d'un navire 4 propulsion
mécanique de longueur égale ou supérieure a 12 métres,
mais inférieure & 20 métres, doit se trouver & une
hauteur de 2,5 méires au moins au-dessus du plat-bord.
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d) Un navire & propulsion mécanique de longueur
inférieure 4 12 métres peut avoir son feu le plus élevé
4 une hauteur inférieure a 2,5 métres au-dessus du plat-
bord. Toutefois, lorsqu'il porte un feu de t8te de mét en
plus des feux de ¢Bté et du feu de poupe, ce feu de téte
de mAt doit se trouver & 1 métre au moins au-dessus des
feux de cBté.

e) L'un des deux ou trois feux de t8te de mi%
prescrits pour un navire & propulsion mécanique qui
remorgque ou pousse un autre navire doit se trouver au
méme emplacement que le feu de t3te de mAt avant d'un
navire & propulsion mécanique.

f) En toutes circonstances, le feu ou les feux de
t8te de mit doivent &tre placés au-dessus et & bonne
distance des autres feux et obstructions.

g) Les feux de c8té d'un navire & propulsion
mécanique doivent se trouver & une hauteur au-dessus du
plat-bord ne dépassant pas les trois quarts de la hauteur
du feu de t8te de mdt avant. Ils he doivent pas 8ire
placés trop bas pour ne pas se confondre avec les lumiéres
de pont.

h) Lorsqu'ils sont réunis en un fanal combiné et
portés par un navire & propulsion mécanique de longueur
inférieure & 20 méires, les feux de cOté doivent se
trouver & 1 méire au moins au-dessous du feu de t@te de
mét.

i) Lorsque les régles prescrivent deux ou trois feux
superposés, ceux-ci doivent &tre espacés de la maniére
suivante :

i) & bord d'un navire de longueur égale ou
supérieure & 20 métres, ces feux doivent &tre
espacés de 2 metres au moins; le feu inférieur ne
doit pas 8tre & une hauteur de moins de 4 m2tres
au-dessus du plat-bord, sauf Bi le navire est tenu
de porter un feu de remorquage;
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41) & bord d'un navire de longueur inférieure &
20 métres, les feux doivent Etre espacés de 1 métre
au moins; le feu inférieur ne doit pas 8tre & une
hauteur de moins de 2 métres au-dessus du plat-bord,
gauf sl le navire est tenu de porter un feu de
remorquage;

1i1) lorsque trois feux sont portés, ils doivent
&tre placés & intervalles réguliers.

j) Le feu le plus bas des deux feux visibles sur tout
1'horizon prescrits pour les navires de péche en train de
pécher doit se trouver & une hauteur au-dessus des feux
de c8té au moins égale & deux fois la distance qui sépare
les deux feux verticaux.

k) Lorsque le navire porte deux feux de mouillage,
le feu de mouillage avant doit se trouver 4,5 métres au
moins plus haut que le feu arriére. A bord d'un navire
de longueur égale ou supérieure 4 50 métres, le feu de
mouillage avant ne doit pas se trouver a4 moins de
6 mdtres au-dessus du plat-bord.

3. Emplacement et espacement des feux sur le plan

horizontal

a) Lorsgue deux feux de t8te de mAt sont prescrits
pour un navire & propulsion mécanique, la distance
horizontale qui les sépare doit &tre an moins égale a
la moitié de la longueur du navire sans toutefois qu'il
soit nécessaire que cette distance dépasse 100 metres.
Te feu avant ne doit pas &tre situé, par rapport & l'avant
du navire, a une distance supérieure au quart de la
longueur du navire.

b) A bord d'un navire de longueur égale ou
supérieure & 20 métres, les feux de ¢Bté ne doivent pas
se trouver sur l'avant des feux de t8te de m&t avant. Ils
doivent se trouver sur le cbté du navire ou & proximité
de celui-ci.
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4. Détails concernant 1'emplacement des feux de
direction pour les navires de peéche, les dragues

et les navires effectuant des travaux sous-maring

a) De feu de direction de l'engin déployé d'un
navire en train de p8cher, prescrit par la rigle 26
¢) 1i), doit 8tre situé & une distance horizontale de
2 métres au moins et de 6 métres au plus des deux feux
rouge et blanc visibles sur tout l'horizon. Ce feu doit
8tre placé a4 une hauteur qui ne soit ni supérieure a
celle du few blanc visible sur tout 1'horizon prescrit
par la régle 26 ¢) i), ni inférieure & celle des feux
de cBté.

b) La distance horizontale entre les feux et margues
indiguant & bord d'un navire en train de draguer ou
dleffectuer des travaux sous-marins le c8té obstrué
et/ou le c8té sur lequel on peut passer sans danger,
tels que prescrits & la régle 27 d) i) et ii) et les
feux et les marques prescrits & la régle 27 b) i) et ii),
doit 8tre aussi grande que possible et, en tout cas,
d'au moins 2 métres. Le plus élevé de ces feux ou
marques ne doit en aucun cas 8tre placé plus haut que
le feu inférieur ou la marque inférieure faisant partie
de la série des trois feux ou marques prescrita par la
régle 27 b) i) et ii).

B Berans des feux de c8té

Les feux de cB8té doivent 8tre munis du cfté du
navire d'écrans peints en noir avec une peinture mate
et 8tre conformes aux prescriptions de la section 9 de
la présente Annexe. Dans le cas d'un fanal combiné qui
utilise un filament vertical unique et une cloison trés
étroite entre le secteur vert et le secteur rouge, il
n'est pas nécessaire de prévoir d'écrans extérieurs.
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6. iargues
a) Les marques doivent 8tre noires et avoir les
dimensions suivantes :
i) une boule doit avoir au moins 0,6 métre de
diamétre;
ii) un cbne doit avoir un diam@tre de base de
0,6 métre au moins et une hauteur égale a4 son
diamétre;

iii) une margue cylindrigue doit avoir un
diamétre de 0,6 métre au moins et une hauteur
double de son diamétre;

iv) un bicBne se compose de deux cOnes définis

a 1'alinéa ii) ci-dessus ayant une base commune.

b) La distance verticale entre les marques doit &tre
d'au moins 1,5 métre.

¢) 4 bord d'un navire de longueur inférieure &
20 métres, les marques peuvent avoir des dimensioas
inférieures, mais en rappcrt avec les dimensions du
navire et la distance qui les sépare peut &tre réduite

en conséguence.

T Counleur des feux

Ta chrometicité de tous les feux de navigation doit
&tre conforme aux normes suivantes, qui se situent dans
les limites indiquées par le diagramme de chromaticité
de la Commission intermationale de l'éclairage (CIE).

Les limites de la zone des différentes couleurs
sont données par les coordonnées des sommets des angles,
qui sont les suivantes :



8.

ol

H

ii) Vert

x 0,028
y 0,385
iii) Rouge
x 0,680
¥y 0,320
iv) Jaune

x 0,612
y 0,382

- L2 -

0,525
0,LL40

0,009
0,723

0,660
0, 320

0,618
0,382

Intensité des feux

a) L'intensité minimale
4 1'aide de la formule

I

"

0,452
0, 440

0, 300
0,511

0,735
0,265

0,575
0,425

0,310 0,310
0,348 0,283

0,203
0,356

0,721
0,259

0,575
0,406

0,443
0,382

des feux doit 8tre calculée

=343 x10® x 1= D% x K7

Intensité lumineuse en candelas dans les condi-
tions de service

Seuil d'éclairement 2 x 10~7 1ux

Distance de visibilité (portée lumineuse) du feu
en milles marins

Coefficient de transmission atmosphérigue. Pour
les feux prescrits, K est égal & 0,8 ce qui

correspond & une visibilité météorologique

d'environ 13 milles marins.
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b) Le tableau suivant présente guelgues valeurs
obtenues 4 1'aide de cette formule :

Distance de wvisibilite Intensité lumineuse du feu

(portée lumineuse) du exprimée en candelas
feu exprimée en milles pour K = 0,8

D I

1 0,9

2 L,3

3 12

L 27

5 52

6 9L

NOTE : L'intensité lumineuse maximale deg feux de
navigation devrait 8tre limitée de maniére &
éviter des reflets génants.

Secteurs horizontaux de wvisibilited

a) i) Les feux de cBté doivent, une fois instzllés
4 bord, avoir vers 1l'avant les intensités minimales
requises. Les intensités doivent diminuer jusqu'a
devenir pratiquement nulles enfre 1 et 3 degrés en
dehors des secteurs prescrits.

ii) Pour les feux de poupe et les feux de t8te de
mit ainsi que pour les feux de cBté 4 la limite du
secteur de visibilité située & 22,5 degrés sur
1'arriére du travers, les intensités minimales
requises doivent &tre maintenues sur l'arc d’'horizon
des secteurs prescrits par la régle 21, jusqu'a
5 degrés & l'intérieur de ces secteurs. A partir de
5 degrés a l'intérieur des secteurs prescrits,
1'intensité peut diminuer & concurrence de 50 pour
cent jusqu'aux limites de secteurs prescrites; puis
elle doit diminuer constamment jusqu'a devenir
pratiquement nulle & 5 degrés au plus en dehors des
secteurs prescrits.



b) A 1l'exception des feux de mouillage qu'il n'est
pas nécessaire de placer trop haut au-dessus du plat-bord,
les feux visibles sur tout 1'horizon doivent &tre placés
de maniére a ne pas &tre cachés par des mits, des mits de
hune ou toutes autres structures sur des secteurs angu-
laires supérieurs a 6 degrés.

10+ BSecteurs verticaux de vigibilité

a) Les secteurs verticaux de visibilité des feux
électriques, & 1l'exception des feux installés a bord des
navires & voile, doivent &tre de.nature a maintenir -

i) au moins 1l'intensité minimale requise de
5 degrés au-dessus du plan horizontal & 5 degrés
au-dessous de ce plan;

ii) au moins 60 pour cent de 1'intensité
minimale requise de 7,5 degrés au-dessus du plan
horigontal a 7,5 degrés au-dessous de ce plan.

b) Dans le cas des navires & voile, les secteurs
verticaux de visibilité des feux électriques doivent
gtre de nature & maintenir :

i) au moins 1l'intensité minimale requise de

5 degrés au-dessus du plan horizontal & 5 degrés

au-dessous de ce plan;

ii) au moins 50 pour cent de 1'intemsité
minimale requise de 25 degrés au-dessus du plan
horizontal & 25 degrés au-dessous de ce plan.

¢) Pour les feux autres gu'électriques, ces
spécifications doivent 8tre observées d'aussi prés que

possible.

11. Intensité des feux non électrigues

Les feux non électriques doivent avoir autant que
possible les intensités minimales spécifiées au tableau
de la section 8 de la présente Annexe.
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12. Xeux de manoeuvre

Nonebstant les dispositions de la section 2 £) de la
présente Annexe, le feu de manoeuvre déerit & la régle 34 b)
doit Btre situéd dans le mBae plan axial que le feu ou les
feux de téte de mdt et, lorsque cela est possible, & une
distance verticale de 2 métres au moins au-dessus du feu
de t&te de mit avant, & condition d'8tre porté & une
distance verticale d'au moins 2 meétres au-dessus ou
au~dessous du feu de t€te de mdt arrigre. S8'il n'y a
qu'un seul feu de t€te de mA%, le_ feu de manoceuvre, s'il
existe, doit &tre installé a 1l'endroit le plus visible, &
une distance verticale d'au moins deux métres du feu de

t8te de mit.
13. Agrément

La construction des fanaux et desrmarques et
1'installation des fanaux a4 bord deoivent &tre jugdes
satisfaisantes par l'autorité compétente de 1'Etat on
est immatriculé le navire.

ANNEXE II

SIGNAUX SUPPLEMENTAIRES DES NAVIRES DE PECHE PECHANT A
PROXIFMITE LES UNS DES AUTRES

1. Généralités

Les feux mentionnés dans la présente Annexe doivent,
5'ils sont montrés en application des dispositions de
la régle 26 d4), &tre placés & 1l'endrcit le plus visible,
4 0,9 métre au moins les uns des autres et plus bas que
les feux prescrits par la régle 26 b) i) et ¢) i). Ils
doivent 8tre visibles sur tout 1l'horizon a une distance
d'un mille au moins, mais cette distance doit Btre
inférieure 4 la portée des feux prescrits par les
présentes r>gles pour les navires de péche.
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2. Signaux pour chalutiers
a) Les navires en train de chaluter au moyen d'un
chalut on de tout autre appareil immergé peuvent
montrer
i) lorsqu'ils jettent leurs filets : deux feux
blancs superposés;

ii) lorsqu'ils halent leurs filets : un feu
blanc placé a la verticale au-dessus d'un feu rouge;

iii) lorsque leurs filets sont retenus par un
obstacle : deux feux rougesS SUpPerposés.

b) Les navires en train de chaluter & deux peuvent

montrer :
i) de nuit, un projecteur dirigé vers l'avant
et en direction de l'autre navire faisant partie
de 1'éguipe de chalutage & deux;

ii) lorsqu'ils jettent ou halent leurs filets
ou lorsque leurs filets demeurent retenus par un
obstacle, les feux prescrits par la section 2 a)

ci-degsus.

3o Signaux pour navires pBchant & la grande seine

Les pnavires en train de p8cher & la grande seine
peuvent montrer deux feux jaunes superposés. Ceux-ci
doivent s'allumer alternativement toutes les secondes,
avec des durdes de lumidre et d'obscurité égales. Ils
ne peuvent &tre montrés que lorsque le navire est
g8né par ses apparaux de péche.
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ANNEXE III

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU ilATERIEL DE
SIGNALISATION SONORE

1a Sifflets
a) Fréauence et portéde sonore

La fréquence fondamentale du signal doit &tre
comprise entre 70 et 700 H=z.

La portée sonore du signal d'un sifflet est déter-
minée par les fréquences, qui peuvent comprendre la
fréquence fondamentale, une ou plusieurs fréquences plus
élevées, situées entre 180 et 700 Hz (L 1 pour cent) et
fournissant les niveaux de pression acoustique spécifiés
4 la section 1 ¢) ci-dessous.

b) Limites des fréquences fondamentales

Afin de garantir une grande variété dans les
caractéristiques des sifflets, la fréquence fondamentale
d'un sifflet doit 8tre comprise entre les limites

suivantes :
i) entre 70 et 200 Hz & bord d'un navire de

longueur égale ou supérieure a 200 métres;

1i) entre 130 et 350 Hz & bord d'un navire de
longueur égale ou supérieure & 75 métres, mais
inférieure & 200 métres;

iii) entre 250 et 700 Hz & bord d'un navire de

longueur inférieure & 75 métres.

¢) Intensité du signal et portée sonore

Un sifflet installé & bord 4'un navire doit assurer
dans la direction de son intensité maximale, & une
distance de 1 métre et dans au moins une bande d'un tiers
d'octave situde dans la gamme des fréquences 180 & 700 Hz
(t 1 pour cent), un niveau de pression acoustique au moins
égal a la valeur appropriée du tableau ci-aprés.



Niveau de pression
acoustigue a un

Longueur du métre en décibels, Portée sonore
navire référence de en milles
en métres 2 x 10-5 Nyma marins

(bandes d'un tiexs
d'octave)

200 et plus 143 2

75 et plus mais

moins de 200 138 1,5

20 et plus mais ‘

moins de 75 130 1

moins de 20 120 0,5

§

La portée sonore a été indiquée dans ce tableau a
titre d'information. Elle correspond approximativement &
la distance & laguelle un sifflet peut €tre entendu sur
son axe avant avec une probabilité de 90 pour cent en air
calme, & bord d'un navire ol le niveau du bruit de fond
aux postes d'écoute est moyen (soit 68 dB dans la bande
d'octave centrée sur la fréguence 250 Hz et & 63 dB dans
la bande d'octave centrée sur 500 Hz).

Dans la pratique, la distance & laquelle un sifflet
peut &tre entendu est trés variable et dépend beaucoup
des conditions météorologiques. Les valeurs indiguées
peuvent 8tre considérées comme caractéristiques, mais en
cas de vent violent ou lorsgque le niveau du bruit aux
postes d'écoute est élevé, la portée sonore peut Etre
trés réduite.

d) Caractéristiques directionnelles

Dans toutes directions du plan horizontal comprises
dans un secteur de © 45 degrés par rapport & 1l'axe, le
niveau de pression acoustique d'un sifflet directionnel
ne doit pas 8tre inférieur de plus de 4 dB au niveau de
preasion acoustigue sur l'axe. Dans toute autre direction
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du plan horizontal, le niveau de pression acoustique ne
doit pas &tre inférieur de plus de 10 dB an niveau de la
pression acoustique sur l'axe, de maniére que la portée
dans toute direction soit égale & la moitié au moins de

la portée sur l'axe. Le niveau de pression acoustique doit
8tre mesuré dans la bande d'un tiers d'octave qui produit

la portée sonore.

e) Emplacement des sifflets

Lorsqu'un sifflet directiomnel est utilisé comme
gifflet unique & bord d'un navire, il doit &tre installé
de manidre & produire son intensité maximale vers 1l'avant

du navire.

Les sifflets doivent 8tre placés aussi hzut que
possible & bord du nmavire pour réduire l'interception, pax
des obstacles, des sons émia et pour réduire le plus
possible les risques de troubles de 1'oule chez les
membres de 1l'équipage. Le niveau de pression acoustique du
propre signal du navire ne doit pas dépasser 110 dB (4)
aux postes d'écoute et ne devrait pzs, autant que possible,
dépasser 100 dB (4).

f) Installation de plusieurs sifflets

Si des sifflets sont installés & plus de 100 métres
les uns des autres, ils doivent Btre montés de maniére &
ne pas &tre actionnés simultanément.

g) Ensemble de sifflets

Si, en raison de la présence d'obstacles, le champ
acoustique d'un seul sifflet ou de 1'un des sifflets
mentionnés au paragraphe f) ci-dessus risque de présenter
une zone oll le niveau acoustique du signal est sensiblement
réduit, il est recommandé d’'utiliser un ensemble de
gifflets installés de maniére & éviter cette réduction du
niveau acoustique. Aux fins des régles, un ensemble de
sifflets est considéré comme un sifflet unique. Les
gifflets d'un tel ensemble ne doivent pas @tre situés a
plus de 100 métres les uns des autres et doivent &tre
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montés de maniére & pouvoir &tre actionnés simultanément.
Leurs fréquences doivent différer les unes des autres
d'au moins 10 Hz.

2. Cloche ou_gong

a) Intensité du signal

Une cloche, un gong ou tout autre dispositif aysnt
des caractéristiques acoustiques semblables doivent
assurer un niveau de pression acoustique d'au moins
110 dB & un mé&tre.

b) Construction

Les cloches et les gongs doivent &tre construits
en un matériau résistant & la corrosion et congus de
manidre & émettre un son clair. Le diamétre de
l'ouverture de la cloche ne doit pas Btre inférieur a
300 millimétres sur les navires de longueur supérieure
8 20 métres et & 200 millimétres sur les navires de
longueur comprise entre 12 métres et 20 métres. Lorsque
cela est possible; il est recommandé d'installer un
battant de cloche & commande mécanique de maniére &
garantir une force d'impact constante, mais il doit
8tre possible de l'actionner 4 la main. La masse du
battant ne doit pas 8tre inférieure & 3 pour cent de
celle de la cloche.

3. Agrément

La construction et le fonctionnement du matériel
de signalisation sonore ainsi gque son installation a
bord du navire doivent 8tre jugées satisfaisantes par

1'autorité compétente de 1'Etat ol est immatriculé le

navire.
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ANNEXE IV

SIGNAUX DE DETIRESSE

1. Les signaux suivants, utilisés ou montrés ensemble
ou séparément, traduisent la détresse et le besoin de
secours :

a) coup de canon ou autres signaux explosifs tirés
& des intervalles 4'une minute environ;

b) son continu produit par un appareil gquelconque
pour signaux de brume;

¢) fusées ou bombes projetant des étoiles rouges
lancées une & une a4 de courts intervalles;

d) signal émis par radiotélégraphie ou par tout
autre systéme de signalisaticn, se cowmposant du
ETOUDPE a8 o oa o s (S-O-S) du code i\‘IOrSE;

e) signal radiotéléphonique consistant dans le
mot "HMayday";

£) signal de détresse N.C. du Code intermaticnal
de signaux;

g) signal consistant en un pavillon carré ayant,
au-dessus ou en dessous, une boule ou objet analogue;

h) flammes sur le navire (telles qu'on peut en
produire en brfllant un baril de goudron, un baril
éd'huile, etc.);

i) fusée & parachute ou feu & main produisant une
lumiére rouge;

j) signal fumigéne produisant une fumée de couleur
orange;

k) mouvements lents et répétés de haut en bas des

bras étendus de chague c8té;

1) signel d'alarme radiotélégraphique;
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m) signal d'alarme radiotéléphonique;

n) signaux transmis par les radiobalises de
localisation des sinistres.
2. Est interdit l'usage de 1l'un guelcongue des signaux
ci-dessus, sauf dans le but d'indiquer un cas de détresse
ou un besoin de secours, ainsi que l'usage d'autres
signaux susceptibles d'8tre confondus avec 1'un des
signaux ci-dessus.
3 I1 convient de préter attention aux chapitres
pertinents du Code international de signaux, au Manuel
de recherche et de sauvetage 4 l'usage des navires de
commerce et aux signaux suivants :

a) morceau de toile de couleur orange avec soit
un carré et un cercle de couleur noire soit avec un
autre symbole approprié (pour repérage aédrien);

b) colerant.
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MEZIVLADNI{

NAMORNI
KONZUTATIVNI
ORGANIZACE
IMCO
REZOLUCE A.464(XII)
prijata 19 listopadu 1981
ZMENY MEZINARODNICH PRAVIDEL
PRO ZABRANENI SRAZKAM NA MORI, 1972
SHROMAZDENI,

PRIPOMINAJICE ¢lanek VI Umluvy o mezinarodnich Predpisech pro zabranéni srazkam na
moti, 1972 o zménach Predpist,

PRIPOMINAJICI ROVNEZ Rezoluci A 431 (XI) "Doporuéeni ohledng plavidel
s omezenou schopnosti manévrovani, pokud jsou zapojena do operace pro udrzeni bezpecnosti plavby v
systému rozdé€leni plavby", v€etné rozhodnuti zvazit na svém dvanactém zasedani piijeti odpovidajici
zmény Pravidla 10 mezinarodnich Ptedpisii pro zabranéni srazkam na mofi z roku 1972,

POSOUDIVSE vyse uvedené a dali zmény Mezinarodnich predpisti pro zabranéni srazkam na
moii z roku 1972 piijatych Vyborem pro namoini bezpe€nost na jeho 44. zasedani a jejich sdéleni vSem
smluvnim strandm v souladu s odstavcem 2 Clanku VI této Umluvy a také doporuceni Vyboru pro
namotni bezpe¢nost tykajici se vstupu téchto zmén v platnost,

1 PRIJIMA v souladu s &l. VI odst. 3 Umluvy zmény uvedené v pifloze této rezoluce,

2 ROZHODLO v souladu s odstaveem 4 Clanku VI Umluvy, o vstupu v platnost
uvedenych zmén dne 1. Cervna 1983, pokud do 1. ¢ervna 1982 neozndmi vice nez jedna tretina
smluvnich stran, své namitky proti zménam,

3 ZADA generalniho tajemnika, aby v souladu s odstaveem 3 Clanku VI piedal tuto
rezoluci vSem smluvnim strandm Umluvy k pfijeti spolu s kopiemi vSem ¢lentim Organizace,

4 VYZYVA smluvni strany, aby predloZily jakékoli ndmitky proti zmé&ndm nejpozdgji do
1. ervna 1982, jinak budou poté zmeény povazovany za vstupujici v platnost, jak je stanoveno v této
rezoluci.
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PRILOHA

ZMENY MEZINARODNICH PRAVIDEL
PRO ZABRANENI SRAZKAM NA MOR], 1972

Pravidlo 1(c)
Se méni takto:

,»C) Nic z téchto pravidel nesmi branit v platnosti jakychkoli zvlaStnich pravidel vydanych vladou
kterékoli zemé a tykajicich se dodatecnych stacionarnich nebo signalnich svétel, znakt nebo
zvukovych signali valecnych lodi a lodi v konvojich, nebo tykajicich se dodatecnych
stacionarnich nebo signalnich svétel nebo znaki rybarskych lodi provadejicich lov ryb ve
flotile. Tato dodatecna stacionarni nebo signalni svétla, znaky nebo zvukové signaly musi byt
pokud mozno takového druhu, aby je nebylo mozno zaménit za néktera ze svétel nebo signalt
uvedenych v téchto Pravidlech.*

Pravidlo 3(g)
Véta bezprostredné predchazejici pododstavelim (i) to (vi) se nahrazuje nasledujici veétou:
,, Vyraz! , plavidla s omezenou manévrovaci schopnosti* musi zahrovat nasledujici plavidla, ale
nikoliv jen tato plavidla:*.

Pravidlo 3(g)(v)
Pojem ,,minesweeping” se nahrazuje slovem ,,mineclearance”. V ¢estin€ v§ak jsou oba pojmy
prekladany totoZné jako ,,odminovaci prace. V ¢eském textu se proto vyraz neméni.
Pravidlo 10(b)(iii)
Slovni spojenti ,,opousti-li ji nebo vplouva-li do ni ze strany** se nahrazuje spojenim ,,opousti-li ji nebo
vplouva-li do ni z kterékoli strany*“.

Pravidlo 10(d)

Za stavajici text se piipojuje veta:
,avsak lodi kratsi nez 20 metri, plachetnice a lodé€ provadéjici lov ryb sméji pobrezni plavebni zonu
pouzivat za libovolnych podminek®.

Pravidlo 10(e)

Se méni takto:

”(e) Plavidlo jiné nez plavidlo, které kiizuje zonu sméru plavby nebo plavidlo vplouvajici do zény
sméru plavby ji opoustejici, nesmi vplouvat...”.



7 Pravidlo 10(k)
Vklada se novy odstavec:

,»(K) Plavidlo s omezenou manévrovaci schopnosti zajistujici udrzovani bezpecnosti plavby v systému
rozdélené plavby je osvobozeno od dodrzovani tohoto Pravidla v rozsahu nezbytném pro
provadeni takové ¢innosti.*

8 Pravidlo 10(1)
Vklada se novy odstavec:

»(1) Plavidlo s omezenou manévrovaci schopnosti provadejici pokladani, kontrolu nebo zvedani
podmoiského kabelu v systému rozdélené plavby je osvobozeno od dodrzovani tohoto Pravidla v
rozsahu nezbytné nutném pro provadéni takové ¢innosti.“

9 Pravidlo 13(a)

Se méni takto:

(@) ,,Bez ohledu na cokoli, co je obsazeno v Kapitole I a II ¢asti B téchto

Pravidel....... !

10 Pravidlo 22(d)

Vklada se novy odstavec:

,(d) Na plavidlech nebo objektech ¢astene zanotenych, jejichz zpozorovani je znesnadnéno a jez jsou
vleceny

- bilé kruhové svétlo 3 mile.”

11 Pravidlo 23(c)

Se méni takto:

,»(€) 1) Plavidlo se strojnim pohonem kratsi nez 12 m miize misto svétel pfedepsanych odstavcem (a)
tohoto Pravidla vystavit bil¢ kruhové svétlo a bocni svétla.

i1) Plavidlo se strojnim pohonem krats$i nez 7 m, jehoz maximalni rychlost nepfesahuje 7 uzI,
muZze misto svétel predepsanych odstavcem (a) téchto Pravidel, vystavit bilé kruhové svétlo
amusi, je-li to proveditelné, vystavit také bocni svétla.

1i1) Stozarové svétlo nebo bilé kruhové svétlo miize byt na plavidle se strojnim pohonem kratSim
nez 12 m umisténo mimo podélnou osu lodi jestlize je takové umisténi neproveditelné za
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predpokladu ze, bocni svétla jsou spojena v jedné kombinované lampé, kterd je nesena v

podélné ose lodi nebo podle moznosti co nejblize téze podélné ose jako stozarové svétlo
nebo bilé kruhové svétlo.

Pravidlo 24(c)(i) a (c)(1):

Vlozit "nebo (a)(i1)" za text "v Pravidle 23(a)(i)" a Skrtnout "smérem dopiedu’.

Pravidlo 24(d)

Zamgénit slova "odstavce (a) a (¢)" v prvni fadce slovy "odstavec (a) nebo (c)".

Pravidlo 24(e)
Uvodni véta se méni takto:
" ¢) Plavidlo nebo objekt, ktery je vlecen, jiny nez je uvedeno v odstavci (g) tohoto Pravidla, musi
vystavovat:"

Pravidlo 24(g)
Vklada se novy odstavec (g):

,(g) Céstetnd zanofené plavidlo, objekt nebo seskupent takovych plavidel nebo objektd, jejichz
pozorovani je znesnadnéno a jeZ jsou vleceny, musi vystavovat:

(1) jestlize Sitka je mensi neZ 25 m, jedno kruhoveé bilé svétlo v predni €asti nebo pobliz predni
¢asti a druhé takové svétlo v zadni ¢asti nebo pobliz zadni ¢asti s vyjimkou elastickych vlecnych
cisteren, které nemusi v pfedni ¢asti nebo pobliz ni vystavovat takové svétlo;

(1) jestlize Sitka je 25 m a vice, dvé dodatecna kruhova bild svétla na okrajich boki nebo v jejich
blizkosti v mistech nejvétsi sirky;
(111) jestlize délka presahuje 100 m, dodatecna kruhova bilé svétla mezi svétly predepsanymi v

pododstaveci 1) a ii) umisténa tak, aby vzdalenost mezi témito svétly nepiesahovala 100 m;

(1v) dvoukuzelovy znak na nejzaz$im zadnim okraji posledniho vle¢eného plavidla nebo objektu
nebo v jeho blizkosti a presahuje-li délka vleku 200 m, dodatecny dvoukuzelovy znak na nejlépe
viditelném misté umistény pokud mozno co nejvice vpredu.



16  Pravidlo 24(h)
Precislovat existujici odstavec (g), na (h), zménit jeho méni takto:

”(h) Nemiize-li vlecené plavidlo nebo objekt z jakékoliv vazné piiCiny vystavovat svétla nebo znaky
predepsané odstavcem (e) nebo (g) tohoto Pravidla, musi byt prijata veskera opatieni k osvétleni
vleceného plavidla nebo objektu nebo alespon upozornit na piitomnost takového plavidla nebo
objektu”

17 Pravidlo 24(1)

Vklada se novy odstavec:

(1) Nemiize-li plavidlo, kterd normalné neprovadi vle¢né operace z jakékoliv vazné pficiny vystavovat
svétla predepsand odstaveem (a) nebo (c) tohoto Pravidla, nebude po ném pozadovano, aby
vystavovalo tato svétla, provadi-li vleceni jiného plavidla v nouzi nebo jinak vyzadujiciho
pomoc. Je nutné piijmout veskera opatieni k oznaceni zptisobu spojeni mezi viekoucim a
vle¢enym plavidlem, zejména osvétlenim vleéného lana, jak k tomu opraviiuje Pravidlo 36.1)

18  Pravidlo 25(b)

Zaménit udaj ’12m” na "20 m”.

19 Pravidlo 27(b) (ivod)
Slovo ,,minesweeping” ze zameni slovem “mineclearance” v prvni vété. Vzhledem k tomu, obé slova

se v Cesting prekladaji jako ,,odminovaci prace®, Gprava se neprovadi, nema vyznam.

20  Pravidlo 27(b)(iii)
Slova ,,stoZarova svétla®™ se nahrazuji slovy ,,stozarove svétlo nebo svétla”.

21  Pravidlo 27(c)

Se méni takto:

”(c) Plavidlo se strojnim pohonem provadg&jici takovou vle¢nou ¢innost, ktera toto vlecné plavidlo a jeho
vlek podstatné omezuji v provadéni zmény kursu musi, kromé svétel nebo znaki predepsanych
Pravidlem 24 (a), vystavovat svétla nebo znaky predepsané v pododstavci (b) 1) a ii) tohoto Pravidla.”

22 Pravidlo 27(d)
- Slova,,odstavce (b)*“ se nahrazuji slovy "pododstavece (b)(1), (i1) a (iit)."

- vyskrtava se pododstavec (iii)

- existujici pododstavec (iv) se precislovava na (i) a méni se takto:
»(1i1) je-li na kotve, musi vystavovat svétla nebo znaky predepsané v tomto odstavci misto svétel



nebo znaki predepsanych Pravidlem 30."

23 Pravidlo 27(e)

Se méni takto:

" ) Jestlize rozméry plavidla provadéjiciho potapecské prace prakticky neumoziiuji vystavovat vSechna
svétla a znaky predepsané odstavcem (d) tohoto Pravidla, musi vystavovat:

1) tf kruhova svétla umisténa svisle nad sebou na nejlépe viditelném misté. Vrchni a spodni svétlo
musi byt ¢ervené a prostredni svétlo bilé;

ii) pevny Stit predstavujici vlajku "A" Mezinarodniho kodu signalt o vySce nejméné 1 metr. Musi
byt provedena opatieni zabezpecujici kruhovou viditelnost tohoto signalu.*

24 Prvidlo 27(f)

Se méni takto:

,,Plavidlo provadéjici odminovaci prace musi, kromé svétel predepsanych pro plavidlo se strojnim
pohonem v Pravidle 23 nebo kromé svétel nebo znaki predepsanych pro plavidlo na kotvé v Pravidle
30, vystavovat tii kruhova zelena svétla nebo tii kulové znaky. Jedno z téchto svétel nebo znakli musi
byt vystaveno v blizkosti vrcholu predniho stozaru a zbyvajici dvé na koncich pticného réhna tohoto
stozaru. Tato svétla nebo znaky oznacuji, Ze je nebezpecné pro jiné plavidlo priblizit se na vzdalenost
1000 m k plavidlu provadejicimu odminovaci prace."

25  Pravidlo 27(g)
Se méni takto:

"(g) Plavidla kratsi nez 12 m, s vyjimkou plavidel provad¢jicich potapecske prace, nejsou povinna
vystavovat svétla a znaky predepsana timto Pravidlem".

26  Pravidlo 29(a)(iii)

Se méni takto:

"(a)(iit) je-li na kotve, kromé svétel predepsanych v pododstavci 1), svétlo, svétla nebo znak piedepsané
Pravidlem 30 pro plavidla na kotve.*

27  Pravidlo 30(e)

Vymazava se vyraz "nebo nasedlé¢” a vyraz ,,znaky predepsané odstavci (a), (b) nebo
(d) tohoto Pravidla“ se méni takto:



28

29

30

31

32

33

34

35
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"znaky predepsané v odstavcich (a) a (b) tohoto Pravidla".

Pravidlo 30(f)

Pridava se novy odstavec:

"(f) Plavidlo kratSi nez 12 m, je-li nasedlé na dno, neni povinno vystavovat svétla nebo znaky
predepsané v pododstavcich (d) 1) a ii) tohoto Pravidla®.

Pravidlo 33(a)

V poslednim tadku se slovo ,,pozadované‘ nahrazuje slovem ,,predepsané".
Pravidlo 34(b)(iii)

Za slovo "Ptilohy I*“ so doplituje vyraz ,téchto Pravidel®.
Pravidlo 35(d)

Vklada se novy odstavec (d) a stvajici odstavce (d) az (i) se ptislusné precislovavaji na (e) az (j):

"(d) Plavidlo provadé&jici lov ryb, je-li na kotve a plavidlo s omezenou manévrovaci schopnosti
provadéjici svoji ¢innost na kotveé, musi misto signall predepsanych odstavcem (g) téchto
Pravidel, podavat signal predepsany odstavcem (c) téchto Pravidel".

Pravidlo 36

Za existujici text se pridava nasledujict:

"Jakékoliv svétlo slouZici k upoutani pozornosti jiného plavidla, musi byt takového druhu, aby je nebylo

mozno omylem povazovat za jakékoliv svétlo slouzici k navigaci. Pro ticely tohoto Pravidla je nutné se

vyhnout pouZiti preruSovanych svétel nebo otacivych svétel vysoké intenzity jako jsou stroboskopova
svétla".
Pravidlo 37
Slovo ,,predepsané™ se nahrazuje slovem ,,popsané".
Pravidlo 38
Vkladaji se slova , .k témto Pravidlim* za slova ,,Piloha I v odstavcich (d)(i), (e), (f) a za slova "Pfiloha
III" v odstavci (g).
Pravidlo 38(h)

Vklada se novy odstavec:
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"(h) Zmén v rozmisténi kruhovych svétel vyplyvajicich z pozadavku bodu 9 b), Piilohy I k témto
Pravidlim - stalé osvobozeni"

36  Piilohal, Cast 1

Za stavajici text definice se dopliiuje nasledujici text:

"Tato vyska musi byt méfena svisle dolli od instalovaného svétla".

37  Piilohal, Cast2(e)

Se méni takto:

"(e) Jedno ze dvou nebo tii stozarovych svétel predepsanych pro plavidlo se strojnim pohonem
provadéjici vleceni nebo tla¢eni jiného plavidla musi byt umisténo na tom samém miste bud’ jako predni
stozarové svétlo nebo jako zadni stozarové svétlo; v piipadé, Ze je neseno na zadnim stozaru, musi se
nejnizsi zad’'ové svétlo nachdzet nejméné 4,5 m nad prednim stozarovym svétlem".

38  Piilohal, Cést 2()

Se méni takto:

”(H)(1) Stozarove svétlo nebo svétla predepsana Pravidlem 23(a) musi byt umisténa tak, aby byla
vyrazné viditelna nad vSemi jinymi svétly a prekdzkami s vyjimkou jak je uvedeno v pododstavci
(i1);
(i1) Je-li neseni kruhovych svétel predepsanych Pravidlem 27 (b)(1) nebo Pravidlem 28 pod
stozarovymi svétly neproveditelné mohou byt nesena nad zadnim stoZarovym svétlem (svétly)
nebo vertikalné mezi prednim stozarovym svétlem (svétly) a zadnim stozarovym svétlem (svétly)
za predpokladu, Ze v druhém piipadé musi vyhovovat pozadavkiim bodu 3(c) této Prilohy*.

39 Piiloha I, Cast 2(i)(i)
Cely text pododstavce na predposlednim fadku za slovem ,,pozadovanych” se nahrazuje timto textem:

’umisténo nize nez 4 m nad télesem lodi”.

40  Piiloha I, Cast 2(i)(ii)

Cely text pododstavce na predposlednim fadku za slovem ,,poZadovanych’ se nahrazuje timto textem:
umisténo nize nez 2 m nad télesem lodi.”




41

42

43

44

45

46

47

48

49

50

9.

Piiloha I, Cast 2(j)
Vyskrtava se slovo ,,rybaiska™ pred slovem ,,plavidlo

Piiloha I, Cast 2(k)
Vklada se text ,,predepsané v Pravidle 30(a)(i)”” mezi slova ,,svétla“ a ,,pokud jsou nesena dve™.

Vsechna slova za slovem ,;musi* ve druhé vété slovy "byt umisténa ve vysce nejméné 6 m nad trupem
lodi.”

Piiloha I, Cast 3(b)

V prvnim fadku se slova "na lodi” nahrazuji slovy “na lodi s mechanickym pohonem”

Prilohal, Cést3(c)
Vklada se novy odstavec

"(c) Jsou-li svétla predepsana v Pravidle 27 b) 1) nebo Pravidle 28 nesena ve vertikale mezi prednim
stozarovym svétlem (svétly) a zadnim stozarovym svétlem (svétly), potom tato kruhova svétla musi
byt umisténa ve vodorovné vzdalenosti nejméné 2 metry v piicném sméru od osy plavidla“.

Piloha I, Cést 5
Na prvnim fadku se vklada za slova ,,bo¢ni svétla“ text ,,na lodich délky 20 m a vice a dale se za prvni
vétou vklada text:

,»Na lodich kratSich nez 20 m musi byt bo¢ni svétla, je-li nutné aby vyhovovala pozadavkiim bodu 9 této
Priilohy, vybavena bo¢nimi $tity natfenymi cernou matovou barvou'.

Piiloha I, Cast 8

Do poznamky na konci této Casti se vklada dalsi text: ,,Tohoto omezeni nesmi byt dosaZzeno pomoci
nastavitelného ovladani svitivosti navigacnich svétel .

"This shall not be achieved by a variable control of the luminous intensity".

Priloha L, Cést 9(a)()
Slovo "must" se nahrazuje slovem "shall".

Priloha I, Section 9(a)(ii), posledni fadek
Zaslovo ,hranice* se dopliuje sektoru®.

Piloha I, C4st 9(b)
Mezi slova ,,svétla“ a , kterd neni tieba iimist'ovat™ se vklada text ,,ptedepsanych v Pravidle 30%.

Piiloha I, Cast 10(a) a (b)
V avodni vété Césti 10(a) a (b) se vklada pred slova , elektricka svétla“ slovo , instalovana.*




51

52

53

54

55

56
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Piiloha I, Cast 15

Se méni takto:

"Konstrukce svétel a znakt, a umisténi svétel na lodi musi odpovidat pozadavkiim prislusného
odpoveédného organu statu, pod jehoz vlajkou je toto plavidlo opravnéno plout.*

Ptiloha III; Cast 1(d)

Vyraz Replace ,,4dB od hladiny zvukového tlaku‘ vyrazem “4dB od predepsané hladiny zvukového

tlaku* a vyraz 10dB od hladiny zvukového tlaku‘ vyrazem 10dB od predepsané hladiny zvukového
tlaku

Piiloha I11, Cést 2(a)
Vyraz 1 m” se nahrazuje spojenim "’ve vzdalenosti 1 m od n¢ho”.

Piiloha II1, Cast 2(b)

Druha véta se méni nasledovné:

,,Primeér spodni ¢asti zvonu musi byt nejméné 300 mm pro lodi o délce 20 m a vice a nejméné 200 mm
pro lodi o délce 12 m a vice avsak kratsi nez 20 m.”

P¥iloha III, Cést 3

Vyraz ”stat pod jehoz vlajkou je plavidlo registrovano” vyrazem "Stat, pod jehoz vlajkou je plavidlo
opravnéno plout”.

Pravidlo 35(b)

Oprava se tyka francouzského znéni proto se zde neuvadi.



OVERENA KOPIE POTVRZUJE COPIE anglicky a francouzsky text Rezoluce A.464(XII), piijaté Shromazdénim
Mezivladni namoini konzultativni organizace 19 listopadu 1981 s piilohou obsahujici 56 zmén Umluvy o mezindrodnich
Pravidlech pro zabranéni srazkam na mofi, 1972, piijaté v souladu s Clankem VI Umluvy, originalni text Rezoluce a

Prilohy je ulozen u Mezivladni ndmoini konzultativni organizace.

Jménem generélniho tajemnika

Mezivladni namoini konzultativni organizace

——Zhaen: ..

V Londyné 5.1.1977



ZMENY MEZINARODNICH PRAVIDEL
PRO ZABRANENI SRAZKAM NA MORI, 1972

REZOLUCE A.626(15)

prijata 19. listopadu 1987



REZOLUCE A.626(15)
prijata 19. listopadu 1987

ZMENY MEZINARODNICH PRAVIDEL
PRO ZABRANENI SRAZKAM NA MORI, 1972

SHROMAZDENI,

PRIPOMINAJICE ¢lanek VI Umluvy o mezinarodnich Predpisech pro zabranéni srazkam na mofi, 1972 o
zménach Predpist,

POSOUDIVSE zmény mezinarodnich Pravidel pro zabranéni srazkam na mofi, pfijaté na 53. a 54. zasedani
Vyboru pro ndmoini bezpetnost, o kterych byly informovany viechny ¢lenské staty Umluvy v souladu

s odstaveem 2 Clanku VI této Umluvy a také doporuceni Vyboru pro ndmoini bezpetnost tykajici se vstupu
v platnost téchto zmén,

1 PRIJIMA v souladu s odstaveem 3 Clanku VI Umluvy zmény uvedené v piiloze této rezoluce,

2 ROZHODLO v souladu s odstaveem 4 Clanku VI Umluvy, o vstupu uvedenych zmén v platnost dne
19. listopadu 1989, pokud do 19. kvétna 1988 neoznami vice nez jedna tretina smluvnich stran, své namitky
proti zménam,

3 ZADA generalniho tajemnika, aby v souladu s odstaveem 3 Clanku VI predal tuto rezoluci viem
smluvnim stranam Umluvy k piijeti spolu s kopiemi v§em ¢leniim Organizace,

4 VYZYVA smluvni strany, aby piedlozily jakékoli namitky proti zménam nejpozdgji do 19. kvétna
1988, jinak budou poté zmény povazovany za vstupujici v platnost, jak je stanoveno v této rezoluci.



PRILOHA

ZMENY UMLUVY O MEZINARODNICH PRAVIDLECH
PRO ZABRANEN{ SRAZKAM NA MORI, 1972

1 Pravidlo 1(e) — Plavidlo zvlastni konstrukce

Stavajici text se nahrazuje nasledujicim znénim:

"(e) V kazdém piipad¢, kdy zainteresovana vlada rozhodne, Ze plavidlo vzhledem ke své
specialni konstrukci nebo ucelu nemuze plné spliovat pozadavky kteréhokoli z
nasledujicich Pravidel tykajicich se poctu, umisténi, dosahu viditelnosti a tthlu
viditelnosti svétel nebo znaki a také umisténi a charakteristiky zvukovych signalnich
zafizeni, aniz by byla naruSena specialni funkce plavidla, musi toto plavidlo spliiovat
ostatni pozadavky tykajici se po¢tu, umisténi, dosahu viditelnosti a uhlu viditelnosti
svétel nebo znaki a také umisténi a charakteristiky zvukovych signélnich zatizeni, které
se podle rozhodnuti vlady nejvice ptiblizuji t€émto Pravidlim pro dané plavidlo.*

2 Pravidlo 3(h) - plavidlo omezované svym ponorem

Stavajici text se nahrazuje nasledujicim znénim:

"(h) Vyraz "plavidlo omezované svym ponorem" znamena plavidlo se strojnim pohonem,
které vzhledem k malému rozdilu mezi svym ponorem a danou hloubkou a Sitkou
splavné vody mé podstatné¢ omezenou schopnost ménit sviij smér plavby."

3 Nové Pravidlo 8(f) — NeztéZzovani prujezdu

Vklada se néasledujici novy odstavec (f) o znéni:

“(f)(1) Plavidlo, které je podle jakéhokoliv z téchto Pravidel povinno neztézovat prijezd nebo
bezpecny prijezd jinému plavidlu musi, pokud to vyZaduji okolnosti pfipadu, provést
vCas takovy manévr, aby ponechalo dostatek prostoru na mofti k bezpeénému prijezdu
jiného plavidla.*



(i1) Plavidlo, ktera je povinno neztézovat prujezd nebo bezpecny prijezd jinému plavidlu,
neni zprosténo svych povinnosti ani pokud se ptiblizuje k jinému plavidlu tak, ze to
vyvolava nebezpeci srazky a musi, pii provedeni manévru, prihlédnout k pozadavkim
na manévr, ktery mize byt pozadovéan Pravidly této ¢asti.

(ii1)Plavidlo, jehoz priijjezd nesmi byt zt€zovan, je povinno dodrzovat Pravidla této ¢asti,

jestlize se k sobé¢ ptiblizuji dvé plavidla takovym zptisobem, ze vznika nebezpeci
srazky.”

Pravidlo 10(a) — Systémy rozdélené plavby pfijaté Organizaci

Stavajici text se nahrazuje nasledujicim znénim:
(a) Tohoto Pravidla se pouziva pii plavbé podle systémi rozdélené plavby piijatych

Organizaci a nezbavuje zadné plavidlo povinnosti dodrzovat povinnosti stanovené
jakymkoliv jinym Pravidlem."

Pravidlo 10(¢) — Kfizeni systému rozdélené plavby

Stavajici text se nahrazuje nésledujicim znénim:

"(¢) Plavidlo se musi, nakolik je to prakticky mozné, vyvarovat kiizeni zon sméru plavby, ale
J p y yv p Y
je-li nuceno tak ucinit, musi to provést pokud mozno pod pravym tthlem na smér
plavby.*

Piiloha I, Céast 2(d) — Nejvyse nesené svétlo

Stavajici text se nahrazuje nasledujicim znénim:

"(d) Plavidlo se strojnim pohonem kratsi nez 12 m miize nést nejvyssi svétlo ve vySce mensi
nez 2,5 m nad pazenim. Avsak, je-li stozarové svétlo neseno spolu s bo¢nimi svétly a
zad’ovym svétlem, nebo bilym kruhovym svétlem predepsanym v Pravidle 23 c) 1) navic
k bo¢nim svétliim, pak toto stozarové svétlo nebo bilé kruhové svétlo musi byt neseno
nejméné o 1 m vyse nez bocni svétla.”



7  Ptiloha I, Cést 2(i)(ii) ~ Svislé rozestupy svétel

Stavajici text se nahrazuje nasledujicim znénim:

"(i1) na lodi kratsi nez 20 m musi byt tato svétla vzdalena od sebe nejméné 1 m a spodni z téchto

svétel nesmi byt, s vyjimkou, kdy je pozadovano remorkérové svétlo, umisténo ve vysce,
ktera neni mensi nez 2 m nad pazenim.*

8  Piiloha I, Cast 10 — Svétla plachetnich plavidel

V Casti 10(a):

V tivodu ze za vyraz “plachetnicich” vklada vyraz “za plavby”.
V Casti 10(b):

V tivodu ze za vyraz “plachetnicich” vklada vyraz “za plavby”.

9 Piiloha IV, novy odstavec 1(0) — Tistiové signdly

Vklada se novy odstavec (0):

“(o0) schvalené¢ signaly vysilané radiokomunika¢nimi systémy.*



OVERENA KOPIE POTVRZUJE COPIE anglicky a francouzsky text Rezoluce A.626(15), pijaté
Shromézdénim Mezinarodni namoini organizace 19 listopadu 1987 s ptilohou obsahujici zmény Umluvy o
mezindrodnich Pravidlech pro zabranéni srdzkdm na mofti, 1972, ve znéni zmén, ptijatém v souladu s Clankem
VI Umluvy, jejiz originalni text je uloZen u generalniho tajemnika Mezindrodni namotni organizace.

Jménem generalniho tajemnika
Mezinarodni namoini organizace

V Londyné:

25. 0l. 1988



ZMENY MEZINARODNICH PRAVIDEL
PRO ZABRANENI SRAZKAM NA MORI, 1972

REZOLUCE A.678(16)

prijata 19. rijna 1989



REZOLUCE A. 678(16)
prijata 19. Fijna 1989

ZMENY MEZINARODNICH PRAVIDEL
PRO ZABRANENI SRAZKAM NA MORI, 1972

SHROMAZDENI,

Pfipominajice ¢lanek VI Umluvy o mezinarodnich Piedpisech pro zabranéni srazkdm na
moti, 1972 o zménach Predpist,

POSOUDIVSE zmény mezinarodnich Pravidel pro zabranéni srazkdm na mofi, pfijaté na
padesatém sedmém zasedani Vyboru pro ndmoini bezpecnost, o kterych byly informovany
viechny ¢lenské staty Umluvy v souladu s odstaveem 2 Clanku VI této Umluvy a také doporuceni
Vyboru pro ndmoini bezpe¢nost tykajici se vstupu v platnost téchto zmén,

1 PRIJIMA v souladu s odstavcem 3 Clanku VI Umluvy zmény uvedené v piiloze této
rezoluce,

2 ROZHODLO v souladu s odstaveem 4 Clanku VI Umluvy, o vstupu v platnost uvedenych
zmen dne 19. dubna 1991, pokud do 19. dubna 1990 neozndmi vice nez jedna tretina smluvnich
stran, své namitky proti zménam,

3 ZADA generalniho tajemnika, aby v souladu s odstaveem 3 Clanku VI piedal tuto rezoluci
vSem smluvnim stranam Umluvy k piijeti spolu s kopiemi v§em ¢leniim Organizace,

4 VYZYVA smluvni strany, aby predloZily jakékoli namitky proti zméndm nejpozdgji do 19.
dubna 1990, jinak budou poté zmeny povazovany za vstupujici v platnost, jak je stanoveno v této
rezoluci.
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PRILOHA
ZMENY MEZINARODNICH PRAVIDEL
PRO ZABRANEN[ SRAZKAM NA MORI, 1972

Pravidlo 10 — Systémy rozdéleni plavby

Dosavadni znéni odstavce (d) se nahrazuje nasledujicim textem

"(d)(1) Plavidlo nesmi pouzivat pobiezni plavebni zonu, mtze-li se prijezd bezpecné

(if)

uskutecnit v ptilehlé zon€ plavby systému rozdéleni plavby, avsak plavidla
o krat$i nez 20 m, plachetnice a plavidla provadéjici lov ryb sméji pobiezni
plavebni zonu pouzivat.

Bez ohledu na ustanoveni vyseuvedeného pododstavce (d)(i) mtze plavidlo
pouzivat pobiezni plavebni zonu, jestlize pluje do nebo z ptistavu, k nebo
od

téZebniho zafizeni nebo konstrukce, lodivodskeé stanice nebo kazdého
jiného mista umisténého uvniti pobfezni plavebni zony, nebo za ucelem
uniknuti bezprostfednimu nebezpeci."



OVERENA KOPIE POTVRZUIJE anglicky a francouzsky text Rezoluce A.678(16), piijaté
Shromézdénim Mezinarodni namotni organizace 19 listopadu 1989 s ptilohou obsahujici zmény
Umluvy o mezinarodnich Pravidech pro zabranéni srazkam na mofi, 1972, ve znéni zmén,
ptijaté v souladu s Clankem VI Umluvy, jejiZ originalni text je uloZen u generalniho tajemnika
Mezinarodni ndmotni organizace.

Jménem generalniho tajemnika
Mezinarodni ndmoftni organizace

V Londyné 12.XI1.1989

A

J/4193(a)



ZMENY MEZINARODNICH PRAVIDEL
PRO ZABRANENISRAZKAM NA MORI, 1972

REZOLUCE A.736(18)

prijata 4. listopadu 1993



REZOLUCE A. 736(18)
prijata 4. listopadu 1993

ZMENY MEZINARODNICH PRAVIDEL
PRO ZABRANENI SRAZKAM NA MORI, 1972

SHROMAZDENI,

PRIPOMINAJICE ¢lanek VI Umluvy o mezinarodnich Piedpisech pro zabranéni srazkam na
mofi, 1972 o zménach Predpist,

POSOUDIVSE zmény mezinarodnich Pravidel pro zabranéni srazkam na mofi, piijaté na 61.
zasedani Vboru pro namoini bezpetnost, o kterych byly informovany viechny ¢lenské staty Umluvy
v souladu s odstaveem 2 Clanku VI této Umluvy a také doporuéeni Vyboru pro namoini bezpecnost
tykajici se vstupu v platnost téchto zmén,

1 PRIJIMA v souladu s odstaveem 3 Clanku VI Umluvy zmény uvedené v piiloze tohoto
rezoluce,

2 ROZHODLO v souladu s odstaveem 4 Clanku VI Umluvy, o vstupu v platnost uvedenych
zmén dne 4. listopadu 1995, pokud do 4. kvétna 1994 neoznami vice nez jedna tretina smluvnich stran,
své namitky proti zménam,

3 ZADA generalniho tajemnika, aby v souladu s odstaveem 3 Clanku VI piedal tuto rezoluci
vSem smluvnim strandm Umluvy k piijeti,

4 VYZYVA smluvni strany, aby predloZily jakékoli namitky proti zménam nejpozdéji do
4. kvétna 1994, jinak budou poté zmény povazovany za vstupujici v platnost, jak je stanoveno v této
rezoluci.



2.
PRILOHA

ZMENY MEZINARODNICH PRAVIDEL
PRO ZABRANEN{ SRAZKAM NA MORI, 1972

1 Pravidlo 26 (b)(i); Skrtaji se slova “plavidlo o délce krat$i neZ 20 m miiZze misto tohoto
znaku vystavovat kos".

2 Pravidlo 26 (c) (i) : Skrtaji se slova “plavidlo o délce kratsi nez 20 m miize misto tohoto
znaku vystavovat kos”.

3 Pravidlo 26(d): se méni takto:

"(d) Dodatecné signaly popsané v Priloze II téchto Pravidel se tykaji plavidel
provad¢jicim lov ryb v blizkosti jinych plavidel provadéjicich taktéz lov ryb."

4  Priloha I, ¢ast 3 — Horizontdlni umisténi a odstupy svétel: vklada se novy odstavec (d)
nasledujiciho znéni:

"(d) Je-li pro plavidlo se strojnim pohonem piedepsano pouze jedno stozarové svétlo,
potom toto svétlo musi byt umisténo v predni ¢asti plavidla; plavidlo kratsi nez
20 m, nemusi toto svétlo nést v predni ¢asti plavidla, musi je ale nést tak dalece
vptedu jak je to jen mozné."

5 Priloha I. ¢ast 9 — Horizontalni sektory:
- existujici odstavec "(b)" se precislovava na "(b)(i)".
- vklada se novy pododstavec (b)(ii) ndsledujiciho znéni:

"(b)(i1) Jestlize neni mozné splnit poZadavky odstavce (b)(i) této ¢asti umisténim
pouze jednoho kruhového svétla, musi byt pouzita dvé kruhova svétla,
ktera jsou tak umisténa nebo vzajemné zastinéna, Ze ze vzdalenosti 1
mile se jevi jako jedno svétlo."

6 Priloha L. ¢ast 13 - Schvéleni:

se pfeznacuje na "14. Schvaleni"; a vklada se nova ¢ast 13 tohoto znéni:

"13. Vysokorychlostni plavidlo

Stozarové svétlo vysokorychlostniho plavidla s pomérem délky ku Sifce mensim nez 3.0
by mélo byt umisténo ve vysce odpovidajici poméru k Sifce plavidla mensimu nez je
predepsano v odstavci 2(a)(i) této Ptilohy za predpokladu Ze uhel zakladny
rovnoramenného trojuhelniku tvofeného bocnimi svétly a stozarovym svétlem, nebude
mensi nez 27° pti pohledu z vysky.”
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7  Priloha II. ¢ast 2 - Signaly pro plavidla lovici vleénymi sitémi:

uvodni véta odstavce (a) se méni na nasledujici znéni:

"(a) Plavidla o délce 20 m a delsi provadéji lov vleCenim, nezavisle na tom,
pouzivaji-li lovného zatizeni vlecené po dné¢ nebo motem, museji
vystavovat:"

uvodni véta odstavce (b) se méni na nasledujici znéni:

"(b) Kazdé plavidlo o délce 20 m a delsi provadéjici lov parovym vle¢enim, musi
vystavovat:"

vklada se novy odstavec (¢) o znéni:

"(c) Plavidlo kratsi nez 20 m provad¢jici lov vleCenim, pouziva-li lovné zatizeni
vlecené po dn€ nebo moiem, nebo provadejici parové vlieceni miize
vystavovat odpovidajici svétla ptredepsand v odstavcich (a) nebo (b) této
casti."

8 Ptiloha IV, pododstavec 1(0): se méni nasledovné:

”(0)  schvalené signaly ptfenasené pomoci radiokomunikacnich systémi véetné
radarovych odpovidacl zachrannych prostredki (¢lund)."



OVERENA KOPIE POTVRZUIJE anglicky a francouzsky text Rezoluce
A.736(18), prijaté Shromazdénim Mezinarodni namoini organizace 4. listopadu
1993 s ptilohou obsahujici zmény Umluvy o mezinirodnich Pravidlech pro
zabranéni srdzkdm na mofti, 1972, ve znéni zmén, piijaté v souladu s Clankem VI
Umluvy, jejiz originalni text je uloZen u generalniho tajemnika Mezinarodni
namotni organizace.

Jménem generalniho tajemnika
Mezinarodni ndmoftni organizace

s s

V Londyné dne

INTRIY
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ZMENY MEZINARODNICH PRAVIDEL
PRO ZABRANENI SRAZKAM NA MORI, 1972

REZOLUCE A.910(22)

prijata 29. listopadu 2001



REZOLUCE A.910(22)
prijata 29. listopadu 2001

ZMENY MEZINARODNICH PRAVIDEL
PRO ZABRANENI SRAZKAM NA MORI, 1972

SHROMAZDENI,

PRIPOMINAJICE ¢lanek VI Umluvy o mezinarodnich Ptedpisech pro zabrandéni
srazkdm na mofi, 1972 (dale jen ,,Umluva”) o zménach Predpisd,

POSOUDIVSE zmény mezinarodnich Pravidel pro zabranéni srazkam na mofi,
1972, pruate na 73. zasedani Vyboru pro namoini bezpecnost a jejich sdéleni vSem
clenskym statim Umluvy v souladu s odst. 2 Clanku VI této Umluvy a také doporuceni
Vyboru pro ndmoini bezpe¢nost tykajici se vstupu v platnost téchto zmén,

1 | PRIJIMA v souladu s odstavcem 3 Clanku VI Umluvy zmény uvedené v piiloze této
rezoluce;

2 ROZHODLO v souladu s odstavcem 4 Clanku VI Umluvy, o vstupu v platnost
uvedenych zmén dne 29. listopadu 2003, pokud do 29. kvétna 2002 neoznami vice nez jedna
tretina smluvnich stran, své namitky proti zméndm;

3 ZADA generéalniho tajemnika, aby v souladu s odstavcem 3 Clanku VI Umluvy
pfedal toto rezoluci vSem smluvnim stranam Umluvy k piijeti;

4 VYZYVA smluvni strany, aby predlozily jakékoli namitky proti zméndm
nejpozdéEji do 29. kvétna 2002, jinak budou poté zmény povazovany za vstupujici
v platnost, jak je stanoveno v této rezoluci



1

2

3

4

Pravidlo 3

-

PRILOHA

ZMENY MEZINARODNICH PRAVIDEL

PRO ZABRANENI SRAZKAM NA MORI, 1972

- Odstavec (a) se méni nasledovné:

(a)

Vyraz “plavidlo” zahrnuje vSechny prosttedky dopravy po vodé
vcetné bezvytlakového plavidla, povrchovych kluzadkl a hydroplant
pouzivané nebo zpusobilé pouziti jako prostiedek dopravy po vodé.

- Ptidava se novy odstavec (m) o znéni:

(m)

Pravidlo 8

Vyraz “ekranoplan® (letadlo vyuzivajici ptfizemniho efektu) zahrnuje
multifunkéni dopravni prostfedek, ktery se ve svém zékladnim
provoznim modu vznd$i t€sné¢ nad povrchem s vyuzitim efektu
blizkosti povrchu.

- Odstavec (a) se méni nasledovné:

(a)

Pravidlo 18

Jakykoliv manévr podniknuty pro odvraceni srazky musi byt
vykondn v souladu s Pravidly této casti a, dovoluji-li to okolnosti,
byt pozitivni, u€inény v€as a musi odpovidat dobré ndmotni praxi.

- Vkléada se novy odstavec (f) o znéni:

()

Pravidlo 23

(1) Ekranoplan (letadlo vyuzivajici ptizemniho efektu) pii startu,
pfistani a ve skluzu nad povrchem se musi drZet stranou od
ostatnich plavidel a neomezovat je v plavbg;

(i1))  Ekranoplan (letadlo vyuzivajici ptizemniho efektu) operujici
na vodni hladin€ se musi fidit t€émito Pravidly jako by byl plavidlem s
mechanickym pohonem.

- Vkladé se novy odstavec (c) o znéni a nésledné se precislovava:

(©)

Ekranoplan (letadlo vyuZzivajici pfizemniho efektu) béhem startu,
pfistini a letu nizko nad povrchem musi dodatecné ke svétlim
pfedepsanym v odstavci (a) tohoto Pravidla vystavit kruhové
zéableskové svétlo o vysoke intensité Cervené barvy.



5 Pravidlo 31
- Pravidlo 31 se méni nasledovné:

Nemitze-li hydroplan nebo “ekranoplan (letadlo vyuzivajici ptfizemniho
efektu) vystavovat svétla nebo znaky svoji charakteristikou nebo umisténim
odpovidajici pozadavkiim, které jsou ptredepsany Pravidly této Casti, musi
vystavovat svétla nebo znaky, které by se svoji charakteristikou a
umisténim pfiblizily natolik k témto pozadavkiim, nakolik je to mozné.

6 Pravidlo 33
- Pravidlo 33(a) se méni nasledovng:

(a) Plavidlo délky 12 m nebo delsi musi byt vybaveno sirénou,
plavidlo o délce 20 m a delSi musi byt vybaveno kromé sirény
navic také zvonem, a plavidlo o délce 100 m a del§i musi byt navic
vybaveno gongem, jehoz ton a zvuk nemize byt zaménén za tén a
zvuk zvonu. Siréna, zvon a gong museji pln€ vyhovovat pozadavkim
Ptiloze III téchto Pravidel. Zvon nebo gong nebo oba mohou byt
nahrazeny jinym zafizenim majicim tytéz odpovidajici zvukové
charakteristiky za pfedpokladu, Ze bude vzdy mozné podavat
predepsané signaly ru¢né.

7 Pravidlo 35
- Vklada se novy odstavec (i) o nasledujicim znéni a nasledné se precislovava:

(1) Plavidlo o délce 12 m a del$i avSak kratsi nez 20 m nemusi podavat
signdly zvonem, jak je ptfedepisuji odstavce (g) a (h) tohoto Pravidla.
Avsak jestliZe je nepodava, musi podéavat n&jaky jiny ucinny signal v
intervalech ne delSich nez 2 minuty.

8 PRILOHA 1
Cast 13 vysokorychlostni plavidlo*

- Stavajici znéni této ¢asti se meéni nasledovné:
(a) Stozarové svétlo vysokorychlostniho plavidla miize byt umisténo ve
vySce vztazené k Sifce plavidla niz$i, neZ pfedepisuje odstavec 2(a)(i)
této Prilohy, za pfedpokladu, Ze uhel pfi zakladné rovnoramenného
trojihelniku tvofenych bocnimi svétly a stozarovym svétlem pfii
pohledu shora, nebude mensi nez 27°.

(b) Na vysokorychlostnim plavidle o délce 50 m a delSim, svisly rozestup
mezi prednim stoZzarovym svétlem a svétlem na hlavnim stoZzaru 4,5
m jak pozaduje odstavec 2(a)(ii) této Ptilohy muze byt zménén za
podminky, Ze tento rozestup nebude mensi nez hodnota vypocitana
podle nésledujiciho vzorce:

y= (a+17¥)C +2
1000

* Viz Mezindrodni pfedpis o bezpecnosti vysokorychlostnich plavidel, 1994 a Mezinarodni
piedpis o bezpecnosti vysokorychlostnich plavidel, 2000.



9
Cast 1

kde: vy
svétla

a
v jeho

LIJ“pSi”

C

je vyska svétla na hlavnim stozaru nad vyskou ptedniho stozarového

v metrech;
je vySka predniho stozarového svétla nad vodni hladinou plavidla

provozni poloze v metrech;
je trim (podélny sklon plavidla) v jeho provozni poloze ve stupnich;
je horizontalni rozestup stozarovych svétel v metrech.

PRILOHA III

Sirény

Odstavec (a) se meni nasledovné:

(2)

Frekvence a dosah slysitelnosti

Zakladni kmitocet zvukového signdlu se musi nachazet v rozsahu 70-
700Hz. Dosah slysitelnosti signalu sirény musi byt uréen takovymi
kmitoCty, které mohou zahrnovat zakladni a jeden nebo vice vyssich
kmito¢td v rozmezi 180-700Hz (+/-1%) pro plavidla o délce 20 m a
delsi nebo v rozsahu 180-2100Hz (+/-1%) pro plavidla o délce kratsi
nez 20 m, zabezpecujici hladinu zvukového tlak uvedeného nize v
odstavci 1(c).

Odstavec (c) se méni nasledovné:

(¢)  Intenzita zvukového signalu a dosah slysitelnosti
Siréna, jiz je plavidlo vybaveno musi generovat ve sméru nejvetsi
intensity zvuku a ve vzdalenosti 1 m od ni hladinu zvukového tlaku
na urovni nejméné¢ 1/3 rozsahu oktavového pasma pro frekvence 180-
700Hz (+/-1%) u plavidla o délce 20 m a delSich, nebo u rozsahu
180-2100Hz (+/-1%) u plavidla o délce krat§i nez 20 m, hladinu
zvukového tlaku ne mensi nez jsou odpovidajici hodnoty v dale
uvedené tabulce.
Délka plavidla 1/3 oktavového rozsahu ve Dosah
v metrech vzdalenosti 1 m v dB vztazeno k| slySitelnosti v
2x107°N/m? namotnich milich
200 a delsi 143 2
75 avSak kratSi nez 200 138 1.5
20 avSak kratS$i nez 75 130 1
120*!
kratsi nez 20 115% 0.5
111%

*1 Pokud lezi méfena frekvence mezi 180-450Hz

2
3

Pokud lezi méfena frekvence mezi 450-800Hz
Pokud lezi méfena frekvence mezi 800-2100Hz




Zvon nebo gong
Odstavec (b) se méni nasledovne:

(b)  Konstrukce (provedeni)

Zvony a gongy musi byt vyrobeny z nekorodujiciho materialu a vydavat Cisty
ton. Primér spodni ¢asti zvonu nesmi byt mensi nez 300 mm pro plavidla o
délce 20 m a delsi. Tam, kde je to prakticky proveditelné se doporucuje pro
zajisténi stale sily zvuku pouzivat zvonu s mechanicky pohdnénym srdcem,
ale pfitom musi byt zachovana moznost ru¢niho zvonéni. Hmotnost srdce
nesmi byt mensi nez 3 % hmotnosti zvonu.



OVERENA KOPIE anglického a francouzského textu Rezoluce A.910(22), ptijatétho Shromazdénim
Mezindrodni namofni organizace 29. listopadu 2001 s pfilohou obsahujici zmény Umluvy o mezingrodnich
Pravidlech pro zabranéni srazkam na mofi, 1972, ve znéni zmén, pfijaté v souladu s Clankem VI Umluvy,
jejiz originalni text je uloZen u generalniho tajemnika Mezinarodni namotni organizace.

Jménem generalniho tajemnika
Mezinarodni namotni organizace

V Londyné //7_1 0 / Z i 2)

J/8070 (E/F)



ZMENY MEZINARODNICH PRAVIDEL
PRO ZABRANENI SRAZKAM NA MORI, 1972

Rezoluce A.1004(25)

prijata 29. listopadu 2007



REZOLUCE A.1004(25)

prijata 29. listopadu 2007

ZMENY MEZINARODNICH PRAVIDEL
PRO ZABRANENI SRAZKAM NA MORI, 1972

SHROMAZDENI,

PRIPOMINAJICE ¢lanek VI Umluvy o mezinarodnich Pfedpisech pro zabranéni
srazkam na mofti, 1972 (déle jen “Umluva”) o zménach Ptedpist,

POSOUDIVSE zmény mezinarodnich Ptedpisti pro zabranéni srazkam na mofi,
1972 ptijaté 82. zasedani Vyboru pro namoini bezpecnost, o kterych byly informovany
viechny ¢lenské staty Umluvy v souladu s odstaveem 2 Clanku VI této Umluvy a také
doporuceni Vyboru pro namotini bezpecnost tykajici se vstupu téchto zmén v platnost,

l. PRIJIMA v souladu s ¢l. VI odst. 3 Umluvy zmény uvedené v pfiloze této rezoluce;

2. ROZHODLO v souladu s odstavcem 4 Clanku VI Umluvy, o vstupu v platnost
uvedenych zmén dne 1. prosince 2009, pokud do 1. ¢ervna 2008 neoznami vice nez jedna
tretina smluvnich stran, své namitky proti zméndm;

3. ZADA generélniho tajemnika, aby v souladu s odstavcem 3 Clanku VI piedal tuto
rezoluci vS§em smluvnim strandm Umluvy k pfijeti;

4. VYZYVA smluvni strany, aby piedlozily jakékoli namitky proti zménam nejpozdéji
do 1. Cervna 2008, jinak budou pot¢ zmény povazovany za vstupujici v platnost, jak je
stanoveno v této Rezoluci v souladu s ¢lankem VI odst. 4 Umluvy.



-
PRILOHA

ZMENY MEZINARODNICH PRAVIDEL
PRO ZABRANENI SRAZKAM NA MORI, 1972, VE ZNENi ZMEN

Priloha IV

Tisnove signaly

1. Nasledujici signaly, pouZivané nebo vystavované¢ bud’ spolecné, nebo oddéleng,
upozoriuji na nouzi a potfebu pomoci:

a) signal délem nebo jinou vybusninou odpalovany v intervalech asi jedné minuty;

b) trvaly zvuk podavany jakymkoliv zatizenim pro mlhové signaly;

c) rakety nebo granaty, vypoustéjici ¢ervené hvézdy, odpalované jednotlivé v kratkych
intervalech;

d) signal podavany jakymkoliv zpusobem signalizace, skladajici se ze skupiny ...---
... (SOS) v Morseovée abecede;

e) radiotelefonné vysilany signal sestavajici z mluveného slova "Mayday";

f) mezinarodni vlajkovy signal tisn¢ pismena N.C.;

g) signal sestavajici se ze ¢tvercové vlajky, ktera ma nad nebo pod sebou kulovy znak,
nebo cokoli kouli podobné;

h) plameny na lodi (napft. hofici sud s dehtem, olejem atp.);

1) padédkova raketa nebo ru¢ni pochodenl vydavajici cervené svétlo;

1) koutovy signal vydavajici oranZové zbarveny dym;

k) pomalé a opakované zvedani a spousténi rozpazenych paZzi;

1) tisiovy poplachovy signal podavany pomoci selektivniho digitdlniho volani (DSC)

vysilaného na frekvencich:
(1) VHF kanalu 70, nebo

(i1)  MF/HF frekvencich 2187,5 kHz, 8414,5 kHz, 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577
kHz, nebo 16804,5 kHz;

m) tisiovy poplachovy signal ve sméru lod-bieh vysilany lodni stanici Inmarsat nebo
lodni stanici jiného provozovatele pohyblivé druzicové namoini sluzby;

n) signaly podavané prostiednictvim tisnovych, misto - urcujicich radiobdji;

0) schvalené signaly podavané pomoci radiokomunikacnich systémi, vcetné
radarovych odpovidac¢u zachrannych prostiedka (¢luni).



3-

2. PouZzivani nebo vystavovani jakychkoli vySe uvedenych signali pro jin¢ ucely nez
pro upozornéni na tisenn a potfebu pomoci a taktéZz pouzivani jinych signald, které mohou
byt zaménény s jakymkoliv z vyse uvedenych signalil je zakazano.

3. Je tieba téz wvzit v Uvahu odpovidajici ¢asti Mezinarodniho signalniho kodu,
Mezinarodni letecké a namoini prirucky pro patrani a zachranu, Svazek III a nasledujici
signaly:

(a) oranzov¢ zbarvena plachta s Cernym Ctvercem a kruhem nebo jinym vhodnym
symbolem (pro identifikaci ze vzduchu);

(b) barevna skvrna na vode.



OVERENA KOPIE anglického a francouzského textu Rezoluce A.1004(25), piijatého
Shromazdénim Mezinarodni namoini organizace 29. listopadu 2007 s pfilohou obsahu]'ici zmény
Umluvy o mezinarodnich Pravidlech pro zabranéni sraZkam na mofi, 1972, ve znéni zmén, piijaté v
souladu s Clankem VI Umluvy, jejiz originalni text je uloZen u generalmho tajemnika Mezmarodnl
namoini organizace.

Jménem generalniho tajemnika

Mezinarodni namotni organizace

R R

Londyn 1?/)/@03.



ZMENY MEZINARODNICH PRAVIDEL
PRO ZABRANENI SRAZKAM NA MORI, 1972

Rezoluce A.1085(28)

prijata 4. prosince 2013



Rezoluce A.1085(28)
(prijata 4. prosince 2013)

ZMENY UMLUVY O MEZINARODNICH PRAVIDLECH
PRO ZABRANENI SRAZKAM NA MORI, 1972,

SHROMAZDENI,

PRIPOMINAIJICE ¢lanek VI Umluvy o mezinarodnich Predpisech pro zabranéni srazkam na
mofti, 1972 (dale jen “Umluva”) o zménach Predpisti,

PRIPOMINAJICE ROVNEZ pfijeti Pfedpisu pro implementaci nastroji IMO Rezoluci
A.1070(28) (III Code),

BEROUCE NA VEDOMI Ze navrhované zmény Umluvy &ini pouziti Predpisu pro
implementaci nastroji IMO zavaznym,

POSOUDIVSE zmény mezindrodnich Piedpisti pro zabranéni srazkam na mofi, 1972
prijaté 91. zasedanim Vyboru pro namoini bezpecnost, o kterych byly informovany vSechny
¢lenské staty Umluvy v souladu s odstavcem 2 Clanku VI této Umluvy a také doporuceni
Vyboru pro ndmoini bezpe¢nost tykajici se vstupu téchto zmeén v platnost,

1. PRIJIMA v souladu s ¢l. VI odst. 3 Umluvy zmény uvedené v pfiloze této rezoluce;

2. ROZHODLO v souladu s odstavcem 4 Clanku VI Umluvy, o vstupu v platnost
uvedenych zmén dne 1. ledna 2016, pokud do 1. €ervence 2015 neozndmi vice nez jedna
tretina smluvnich stran, své namitky proti zménam,

3. URCILO, 7e podle nového pravidla 40 nové &asti F vzdy, kde je v Predpisu pro
implementaci néstroji IMO (ptiloha k Rezoluci A.1070 (28)) pouzito slovo "mélo by" je
tieba je Cist jako "bude" s vyjimkou bodu 29, 30, 31 a 32;

4. ZADA generalniho tajemnika, aby v souladu s odstavcem 3 Clanku VI pfedal tyto
zmény vSem smluvnim strandm Umluvy k pfijeti; a

5. VYZYVA smluvni strany, aby predlozily jakékoli namitky proti zménam
nejpozdéji do 1. Cervence 2015, jinak budou poté zmény povaZovany za vstupujici v
platnost, jak je stanoveno v této rezoluci.
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Pfiloha

ZMENY MEZINARODNICH PRAVIDEL PRO ZABRANENI

SRAZKAM NA MORI, 1972, VE ZNENi ZMEN

Za stavajici ¢ast E (Vyjimky), se vklada nova ¢ast F o nasledujicim znéni:

CAST F

Ovéfovani souladu s pozadavky Umluvy

Pravidlo 39

Definice

(2)

(b)

(©)

(d)

Audit znamena systematicky, nezavisly a dokumentovany proces ziskani
auditnich podkladtii a jejich objektivniho hodnoceni s cilem urcit ktera
auditni kritéria jsou plnéna.

Schéma auditu znamena IMO schéma auditu ¢lenského stitu ustanovené
Organizaci a berouci do ivahy doporuc€eni vypracovanad Organizaci*.

Predpis pro implementaci znamena Piedpis pro implementaci IMO
nastrojii (III Code) pfijaty Organizaci rezolucem A.1070(28).

Standard Auditu znamena Predpis pro implementaci.

Pravidlo 40

Pouziti

Smluvni

strany se museji fidit ustanovenimi Pfedpisu pro implementaci pfi vykonu

svych zavazkl a povinnosti obsaZenych v této Umluve.

Pravidlo 41

Ovérovani souladu

(2)

(b)

(©)

Kazda smluvni strana bude subjektem periodického auditu Organizace v
souladu se standardem auditu k ovéfeni plnéni pozadavkl a implementace
této Umluvy.

Generalni tajemnik Organizace je odpovédny za administraci schématu
. , v v , , . Pk
auditu na zakladé doporuceni vypracovanych Organizaci .

Kazd4d smluvni strana je odpovédnd za usnadnéni provedeni auditu a
implementaci programu oPatfeni k feSeni nalezi na zdkladé¢ doporuceni
vypracovanych Organizaci .
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(d) Audit vSech smluvnich stran musi:

(i) byt zalozen na celkovém planu vypracovaného Generalnim
tajemnikem  Organizace, s piihlédnutim k doporucenim
vypracovanych Organizaci; a

(i) byt provadén v opakujicim se intervalu, s ptihlédnutim k
doporucenim vypracovanych Organizaci.



OVERENA KOPIE textu Rezoluce A.1085(28), piijaté Shromazdénim Mezinarodni namoini
organizace 4. prosince 2013 s pfilohou obsahujici zmény Umluvy o mezinirodnich Pravidlech pro
zabranéni srazkdm na mofi, 1972, ve znéni zmén, piijaté v souladu s Clankem VI Umluvy, jejiz
originalni text je uloZen u generalniho tajemnika Mezinarodni namotni organizace.

Jménem generalniho tajemnika Mezindrodni namoini organizace

V Londyné 30. ¢ervna 2014

J/10874 (A/C/E/F/R/S)



1981 AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL REGULATIONS FOR PREVENTING
COLLISIONS AT SEA, 1972

(Resolution A.464(XIl))

AMENDEMENTS DE 1981 AU REGLEMENT INTERNATIONAL DE 1972 POUR
PREVENIR LES ABORDAGES EN MER

(Résolution A.464(XIl))






INTER-GOVERNMENTAL MARITIME
CONSULTATIVE ORGANIZATION

IMCO

RESOLUTION A,464(XII)
adopted on 19 November 1981

LMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL REGULATIONS FOR
PREVENTING COLLISIONS LT SEA, 1972

THI ASSEMBLY,

RECALLING Article VI of the Convéntion on the International Regulations
for Preventing Collisions at Sea, 1972, on amendments to the Regulations,

RECLTLING ALSO resolution A.431(XI) entitled "Recommendation concerning
vesseis restricted in their ability to-manoeuvre when engaged in an operation
for the maintenance of safety of navigation in a traffic separaiion scheme!"
including the decision to consider at its twelfth session the adoption of a
corresponding amendment to Rule 10 of the'Ihternaﬁional'Regulations for

Preventing Collisions at Sea, 1972, d

HLVING CONSIDERTD the above and other amendments to the International
Regulations for Preventing Collisions at Sea, 1972, adopted by the Maritime Safety
Committee at its forty-fourth session and communicated to ell. Contracting Parties
in accordance with paragraph 2 of lrticle VI of that Convention and also the
recommendations of the Maritime Safety Committee concorning entry into force of

these amendments,

1 LDOPTS, in accordence with paragraph 3 of Lrticle VI of +the Convention,

the amendments set out in the Jmnex to the present resolufion;

2  DECIDES, in accordance with paragraph 4 of frticle VI of the Convention, thot
each amendment shell enter into force on 1 Jume 1983 unless by 1 June'1982 more
than one third of the Contracting Parties have notified their objection to the
amencnents s

3 REQUESTS the Sccretary-General, in donformity with parsgraph 3 of Article VI,
to communicate this resolution to all Contracting Parties to the Convention for
acceptance, together with copies to all Members of the Organiéaticn;

4 INVITES Contracting Partics to submit any objections to the amondments not
later than 1 June 1982 whereafter the amendments will be deemed +o enter into

force as determined in this resolution.

For reasons of economy, this document is printed in a limited number. Delegates
are kindly asked to bring their copies to meetings and not to request additional copies.
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ANNEX

AMENDMONITS TO THSE INTEREITIONIL REGULATIONS FOR
PREVIITING COLLISIONS AT SEA, 1972

Rule 1(c)
lmend to read:

"(¢c) Nothing in these Rules shall interfere with the operation of any
gpecial ruleg made by the Government of any State with respebt to
additional station or signal lights, shapes or whistle signels
for ships of war and vessels proceeding under convoy, or with
respect to additional station or signal lights or shapes for
fishing vessels engaged in fishing as o :Eleef. These additional
station or signal lights, shapes or whistle signels shall, =o
far as possible, be such that they canmot be mistaken for any 1igh“b,

ghape or signal authorized elsewhere under these Rules.".

Bule 3(g) 1

Replace the sentence immediately before sub-paragraphs (i) to (vi) by
the followings

"The term 'vessels regtricted in their ability to manoeuvre! shall

include but not be limited toz".

Bule 3(g)(v)
Replace the word "minesweeping" by the word "mineclearance",

Rule 10(b)(iii)

Replace the words "when joining or leaving from the side" by the words

"yhen joining or leaving from either side",

 Rule 10(d)

Add the following sentence to the present text:

"However, vessels of less than 20 metres in length and sailing vessels

mey under all civcumstances use inshore traffic zones,"
lmend to read:

Me) L vessel other than o crossing vessel or a vessel joining or leaving

o lanc chall not normally entor eee's
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Rule 10(k)

Add the following new paragraphs

n(x) A vess'el; ;-est:ic{ed in her ability to manoeuwe when engaged in

. an owr&:ﬁion for the maintenance of safety of navigation in a
traffic separation scheme is éxemp'bed. from complying with this
RBule to the extent necessary to carry out the operation.”

Rule 10(1)

Add the following new paragrabh:

"(1) 4 vessel restricted in her ability to manoeuvre when engaged in
an operation for the laying, servicing or picking up of a
submarine cable, within a traffic separation scheme, is exempted
from complying with this Rule to the extent necessary *l;q carxy
out the operation,"

Rule 13(a)

lmend to read:

"(a) Wotwithstanding anything contained in the Rules of Part B,
Sections I and IT ..."

Rule 22(d)

Ldd a new paragraphs

"(d) In inconspicuocus, partly submerged vessels or objects being towed:

- & vhite all-round light, 3 miles,"

Bule 23(c)
Amend to read:

"(e)(1) 4 power-driven vessel of less than 12 metres in length may in
lieu of the lights prescribed in paragraph (2) of this Rule
exhibit an cll-round white light and sidelights;

(ii) a powér—drivgn vessel of less than 7 me'bi‘es in length whose
mexcimum SPeed' does not exceed 7 knots may in lieu of the lights
prescribed in parsgraph (a) of this Rule exhibit an all~round
:vrhl'be light and shall, if practicable, also exhibit sidelights:

(113.) “the masthead light or all-round white light on a power-driven
vessel of less than 12 me'bres in 1eng“ch may be displaced from the
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13

14

13

fore and aft centreline of the vessel if centreline fitting is
not practicable, provided that the sidelights are combined in
one lantern which shall be carried on the fore and aft centreline
~of the vessel or located as nearly as prdcticable in the same
fore and aft line os the masthead light or the éil»round white
light," '

Rule 24(a)(3) and (c)(i)

Insert “or (a)(ii)" after Min Rule 23(a)(i)" and delete "forward",

Rule 24(d)

Replace the words “paragraphs (a) and (¢)" in the first line by the words
Yparagraph (a) or (c)".

Bule 24(e)
fmend the lead-in sentence to reads

"A vessel oxr object being towed, other than those mentioned in

paragraph (g) of this Rule, shall exhibits"

Rule 24(g)
Insert the following new parsgraph (g):

"(g) in inconspicuous, partly submerged vessel or object, or combination

of such vessels or objects being towed, shall exhibit:

(i) if it is less than 25 metres in bresdth, one all-round white
light at or near the forward end znd one at or near the after
end except that dracones need not exhibit a light at or near

the forwaxrd end;

(ii) 4if it is 25 metres or more in bveadth, two additional all-round

white lights at or near the extremities of its breadths

(iii) if it exceeds 100 metres in length, additional all-round white
lights between the lights prescribed in sub-paragrephs (i) and
(ii) so that the distance between the lights shell not cxceed

100 metres;

(iv) a diemond shepe at or near the aftermost extremity of the last
vessel ox ovject being towed and if the length of the tow exceeds
200 metres an additionél‘diamond éhape vhere it can best be seen

and locatad as far forward as is practicable,"
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18

19

20

21

Rule 24(h)

Reletter existing paragraph (g), which becomes paragraph (h), and smend
it to read:

"(h) Vhere from eny sufficient cause it is impracticable for a vessel or
object being towed to exhibit the lights or shapes prescribed in
paragraph (e) or (g) of +this Rule, all possible measures shall be
taken to light the vessel or object towed or at least to indicate

the presence of such vessel or object."

£Ldd the following new paragraph:

"(i) Vhere from any sufficient camse it is impracticable for 2 vessel
not normelly engaged in towing operations to display the lights
prescribed in paragraph (a) or (¢) of this Rule, such vessel shall
not be required to exhibit those lights vhen engaged in towing
another vessel in distress or otherwise in need of assistance, [11
possible measures shell be taken to indicate the nature of the
relationship between the towing vessel and the vessel being towed
as authorized by Rule 36, in particular by illuminating the towline."

Bule 25(b)
fmend "12 metres" to read "20 metres",
Rule 27(b) (preemblc)

Replace the word "minesweeping" by the word "mineclearance" in the

first sentence,

Rule 27(b)(iii)

Replace the words "masthead lights" by the words "a masthead light or
lights",

lmend to read:

"L power—-driven vesscl engaged in a towing operation such as severely
restricts the towing vessel and her tow in their ability to deviate from
their course shall, in addition to the lights or shapes prescribed in
Rule 24(a), cxhibit the lights or shapes prescribed in subwparagraphs (b)(i)
and (ii) of this Rule,"
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Rule 27(d)

- Replace the words "paragraph (b)" by the words "sub-paragraphs (b)(i),
(ii) and (iii)"s
~ delete existing sub-paragraph (iii):

- remumber existing sub-peragraph (iv) which becomes (iii) end amend it
to read: ‘ ' '

"(iii) when at anchor, the lights or shapes prescribed in this paragraph
instead of the lights or sghape presoribed in Rule 30,"

Rule 27(e)
Amend to read:

"(e) Uhenever the size of a vessel engaged in diving operations makes it
impracticable to exhibit 2ll lights and shapes_pfescribed‘in
paragraph (d) of this Rule, the following shall be exhibited:

(i) three all-round lighte in a vertical line where they can best
be seen., The highest and loweat of these lights shall be red
and the middle light shall be vhite;

(i1) a rigid replica of the International Code flag “A" not less
than 1 metre in height. Ifeasures shall be taken to ensure its

all-round visibility."
Rule 27(f)
Amend to read:

"A vessel engaged in mineclearance dperations shall in addition to the
lights prescribed for a power-driven vessel in Rule 23 or to thé lights or
shape prescribed for a vessel at anchor in Rule 3C as aﬁpropfiate,'exhibit
three all-round green lights or three balls., One of these lights or shapes
shall be exhibited near the foremast head and one at each end of the fore
yard. These lights ox shapes indicate that it is dangerous for another

vessel to approach within 1000 metres of the mineclearanco vessel,"
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27

28

29

30

31

Rule 27(g)

Amend to read:

"(g) Vessels of less than 12 metres in length, except those engaged in
lelng operatlons, shall not be requlred to exhibit the lights and
shapes prescrlbed in this Rule."

‘Rule 29(a)(iii)

Amend to read:

"(a)(iii) when at anchor, in addition to the lights prescribed in
sub-paragraph (i), the light, lights or shape prescribed in

Rule 30 for vessels at anchor."
Rule o(e
ﬁelefe "or aground" aﬁ& amend “sﬁapes:prescribed in paragraphs (5), (b) or
(d) of this Rule" to read:
"shape preseribed in paragraphs (a) and (b) of this Rule,"
Rule 30(f)
Add fhe follbwing new paragéaph:

"(£) A vessel of less than 12 metres in length, when aground, shall not
be required to exhibit the lights or shapes preseribed in
sub-paragraphs (4)(i) and (ii) of this Rule."

Rule 33(a)

In the last line replace "required" by 'prescribed",

Rule 34(b)(1ii)

Add "to these Regulations" after the words "Annex Iﬁ.
Rule d

Insert a new paragraph (d) and re-letter existing paragraphs (d) to (1)

which become (e) to (j), as appropriates

"(d) A vessel engaged in fishing, when at anchor, and a vessel restricted
in her ability to manoeuvre when carrying out her work at anchor,
shall instead of the signals prescribed in paragraph (g) of this
Rule sound the signal prescribed in paragraph (c) of this Rule.,"
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33

34

35

36

31

Rule 36
Add the following at the end of the present text:

"Any light to attract the attentign of another vessel shall be such that

it cannot be mistaken for any aid‘to navigation., For the purpose of this
Rule the use of high intensity intermittent or revolving lights, such as

strobe lights, shall be avoided."

Bule 37
Replace the word "prescribed" by "described'.
Bule 38

Insert "to these Regulations" after the words "Ammex I" in paragraphs (d)(i),
(e), (£) and after the words "Amnex III" in paragraph (g).

Rule 38(h)
Add the following new paragraph:

"(h) The repositioning of all-round lights resulting from the prescription
of Section 9(b) of Annex I to these Regulations, permanent

exemption,"

Amnex I, Section 1

Add the following sentence to the present text of the definition:

"This height shall be measured from the position wvertically beneath the
location of the light."

Armex I, Section 2(e)

Amend to read as follows:

"One of the two or three masfhéad lights prescribed fér 8 power-driven
vessel vhen engaged in towing or pushing another vessel shéll be placed
in the same position as eifher the forward masthead light or the after
masthead light; provided that, if carried on the aftermast, the lovest

" after masthead light shall be at least 4.5 metres vertically higher than

the forward masthead light."
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40

42

43

Ammex I, Section 2(f)

Amend to read:

"(£)(i) The masthead light or lights prescribed in Rule 23(a) shall be
80 placed as to be above and clear of all other lights and
obstructlons exoept as described in sub~paragraph (ii).

(ii) When it is impracticable to carry the all-round lights preseribed
by Rule 27(b)(i) or Rule 28 below the masthead lights, they may
be carried above the after masthead light(s) or vertically in
between the forward masthead light(e) and after nasthead light(s),
'prov1ded “that 1n “the latter case the requlrement of Sectlon 3(c) of
thls Annex shall ‘be complled with,"

Annex I, Section 2(i)(4)

Replace all words of this sub-paragraph after the word "required" in the
renultimate line by the following:

"be placed at a height of not less than 4 metres above the hull",

Annex 1, Sgctiog 2512!11)

Replaoe all words of this sub—paragraph after the word "reqqued" in the
renultimate line by the following:

"be placed at a height of not less than 2 metres above the hullM;

Annex T, Section 2(j)

Delete "fishing" before "vessel",

Ammex I, Section 2(k)

Insert "prescribed in Rule 30(&)(1)" between "ight" and ", vhen two are

carried",

Replace all words after "shall" in the second sentence by "be placed at a
height of not less than 6 metres above the hull."

Amnex I, Section 3(b)

In the first line replace "On a vessel" by "On a power-driven vessel",
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49

50
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Amnex I, Section 3(c)

Add the following new paragraphs

"(c) Vhen the lights prescribed in Rule 27(b)(i) or Rule 28 are placed
vertically between the forward masthead light(s).and the after
masthead light(s) these all-round lights shall be placed at a
horizontal distance of not lesg than 2 metres from the fore and aft

centreline of the vessel -in the athwartship direction.,"

Ammex I, Section 5

Insert in the first line/after "The sidelights" the words "of vessels of
20 metres or more in length" and add the following sentence after the first

gentence:

"On vessels of less than 20 metres in length the sidelights, if necessary
to meet the requirements of Section 9 of this Annex, shall be fitted with

inboard matt black screens."

Amex I, Section 8

Add the following sentence to the Note at the end of this section:
"This shall not be achieved by a variable control of the luminous intensity".

Annex I, Seetion 9(2)(i)

Replace "must" by "shall",

Anmex I, Section 9(a)(ii), last line

Replace "limits" by "sectors",

Amnex I, Section 9(b)

Insert "prescribed in Rule 30" between "lights" and ", wvhich need not

be ..'."-

Annex I, Section 10(a) and (D)

Insert "as fitted" after "electric lights" in the introductory sentences

of Section 10(a) and (b).



51

52

54

25

56

& 11 -

Annex T, Section 13

Amend to read as follows:

"The construction of lights and shapes and the installation of lights on
board the vessel shall be to the satisfaction of the appropriate authority
of the State whose flag the vessel is entitled to fly."

Annex ITI, Section 1(d)

Replace "4dB below the sound pressure" by "4dB below the prescribed sound
pressure" and replace "10dB below the sound pressure" by "10dB below the

prescribed sound pressure',

Annex IIT, Section 2(a)

Replace the words "1 metre" by the words "a distence of 1 metre from it",

Armex IIT, Section 2(b)

Amend the second sentence to read:

"the diameter of the mouth of the bell shall be not less than 300 mn for
veasels of 20 metres or more in length, and shall be not less than 200 mm
for vessels of 12 metres or more but of less than 20 metres in length,"

Annex ITIT, Section 3

Replace "the State where the vessel is registered" by "the State whose flag

the vessel is entitled to fly",

Rule 35(b) (French text)

Insert "3 propulsion mécanique" between "navire" end "faisant route".



ORGANISATION INTERGOUVERNEMENTALE
CONSULTATIVE DE LA NAVIGATION
MARITIME

OMCI

RESOLUTION 4.454(XII)
adoptée le 19 novembre 1981

AMENDEMENTS AU REGLEMENT INTERNATIONAL DE 1972
POUR PREVENIR LES ABORDAGES EN MER

LYASSEMBLEE,

RAPPELANT les dispositions de l'article VI de la Convention sur le
Reéglement international de 1972 pour prévenir les abordages en mer qui ont
trait aux amendements & ce réglement,

RAPPELANT EGALEMENT la résolution A.431(XI), intitulée "Recommandation sur
les navires & capacité de manoeuvre restreinte effectuant une opération destinée
au maintien de la sécurité de la navigation dans un dispositif de séparation du
trafic", y compris la décision d'examiner, &4 sa douziéme session, la question de
1l'adoption d'un amendement correspondant & la régle 10 du Réglement international

de 1972 pour prévenir les abordages en mer,

AYANT EXAMINE ce qui précéde et d'autres amendements au Réglement
international de 1972 pour xrévenir les abordages en mer que le Comité de la
sécurité maritime a adoptés lors de sa quarante-quatrime session et qui ont é%é
conmuniqués & toutes les Parties contractantes conformément aux dispositions
du paragraphe 2 de l'article VI de ladite convention, ainsi que.les
recommandations faites par le Comité de la sécurité maritime concermant 17entzée

en vigueur de ces amendements,

1 LDOPTE, conformément au paragraphe 3 de l'article VI de la Convention, les
amendements figurant 3 1l'annexe de la présente résolution;

2 DECIDE, conformément au paragraphe 4 de l'article VI de la Convention, que
chaque amendement entrera en vigueur le 1er juin 1983, & moins que, d'ici au
1er juin 1982, plus d'un tiers des Parties contractantes n'aient notifié leur

objection aux amendements;
3 PRIE le Secrétaire général, conformément au paragraphe 3 de l'article VI,

de communiquer la présente résolution & toutes les Parties & la Convention,
pour approbation, ainsi que des copies & tous les lMembres de 1'Organisation;

Par souci d'économie le présent document a fait I'objet d’un tirage limité. Les délégués sont
priés d'apporter leurs exemplaires aux réunions et de s'abstenir d'en demander d’autres.
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4 INVITE les Parties contractantes & soumettre leurs objections aux amen—
dements au plus tard le ler juin 1982, date aprés laquelle les amendements
seront considérés comme étant entrés en vigueur conformément aux dispositions

de la présente résolution.
ANNEXE

AVMENDEMENTS AU REGLEMENT INTERNATTONAL DE 1972
POUR PREVENIR LES ABORDAGES EN MER

1 Rdgle 1, paragraphe c)

Hodifier ce paragraphe comme suit :

"¢) Aucune disposition des présentes Rbgles ne saurait entraver
l'a.ppiica.tion des prescriptions spéciales édictées par le gouvernement
d'un Etat en vue d'augmenter le nombre des feux de position, signaux
lumineux, marques ou signaux au sifflet & utiliser par les bAtiments
de guerre et les navires en convoi, ou en vue d'augmenter le nombre
des feux de position, signaux lumineux ou marques 3 utiliser par les
navires en train de pécher et constituent une flotille de pé&che. Ces
feux de position, signaux lumineux, marques ou signeux au sifflet
supplémentaires doivent, dans toute la mesure du possible, &tre tels
qu'il soit impossible de les confondre avec tous autres feux, marques
ou signaux autorisés par ailleurs dans les présentes Rigles."

2  Rdgle 3, paragraphe z)
Remplacer la phrase qui précdde immédiatement les alindas i) & vi)

par ce qui suit :

"Les ‘na.vireé & capacité de ménoéuvre restreinte! comprennent, sans
' que cette liste soit limitative :".

3 R¥glo 3, paragraphe g), alinda v)
Remplacer les mots "dragage de mines" par le mot "déminage".

4 Régle 10, paragraphe b), alinéa iii)

Dans le texte anglais, iemplacer le membre de phrase "when joining or
leaving from the side" par "when joining or leaving from either side".



Rdgle 10, pa e d
Ajouter au texte actuel la phrase ci-aprds :

"Toutefois, les navires de longueur inférieure 3 20 mdtres et les navires
& voile peuvent, dans toutes les circonstances, utilissr les zones de
navigation c8tidre.",

 Bdgle 10, paragrapho o) .
Modifier ce paragraphe comme sult =

"g) Un navire autre qu'un navire qui coupe un dispositif ou quiun
navire qui a'engage dans une voie de circulation ou qui en sort ne doit
normalement pas pénétrer ...".

E®gle 10, paragraphe k)

Ajouter un nouveau paragraphe 1ibellS comme. suit @

"k) Un navire qui a une capacité de manoeuvre restreinte lorsqﬁ'il
effoctue iune opération- destinde au meintien de la sécarité de la navigation
dens un dispositif de séperation du trafic est dispensé de satisfaire &
la présente r‘agle dans la mesure nécessaire pour effectuer l'opération."”

Rdale 10, paragraphe 1)
Ajouter un nouveau peragraphe libellé comme suit 3

"1) Un navire qui a une capacité de manoeuvre restreinte lorsqutil
offectue une opération en vue de poser, de réparer ou de relever un céblo
sous-marin & L'intérieur d'un dispositif de séparation du trafic, est
dispensé de satisfaire 3 la présente rbglg dans la mesure néceasalre pour
sffectuer 1lop&ration.”. . TR aw B

Rbg1é 13, paragrapho a)
VModifier ce paragraphe comme sult s

"a) Nonobstant toute disposition des régles des mections I et II
e 1&. Pa-rtio Bncoc"t :



10

11

12

13

Bdgle 22, paragraphe 4)
Ajouter un nouveau paragraphe libelld comme suit s

"d) pour les navires ou objets remorqués qui sont partiellement
submergds et difficiles & apercevoir : - feu blanc visible sur tout
1thorizon : 3 milles.".

Bigle 23, parezraphe c)

Modifier ce paragraphe comne suit

"c) 1) Un navire i propulsion mécanique de longueur inférieure &

12 mbtres peut, au lieu des feux prescrits au paragrapne a) de la
présente rdgle, montrer un feu tlanc visible sur tout 1'horizon et
des feux de c8té;

ii) un navire & propulsion mécanique de longueur inférieure &
7 mdtres et dont la vitesse maximale ne dépasse pas T noeuds peut, au
lieu des feux prescrits au paragraphe a) de la présente rdgle, montrer
un feu blanc visible sur tout 1lthorizon; il doit, sl possible, montrer

en outre des feux de c&té;

ii1) le feu de t8te de mAt ou le feu blanc vieible sur tout 1'horizon
3 bord d'un navire & propulsion mécanique de longueur inférisure 3
12 mdtres peut ne pas se trouver dans llaxe longitudinal du navire slil
niest pas possible de l'ingtaller sur cet axe & condition que les feux
de c8té soient combinds en un seul fanal qui soit disposé dans 1'axe
longitudinal du navire ou situé aussi prds que possible de 1ltaxe longi-
tudinal sur lequel se trouve le feu de t8te de mAt ou le feu blanc
visible sur tout lthorizon.".

Rdgle 24, paragraphe a), alinda i) et raphe ¢ da 4

Insérer les mots "ou par la rdgle 23 a) 1i)" aprds les mots "par la
régle 23 a) i)" et supprimer les mots "3 1'avant,".

RYgle 24, paragrarhe d)

A la dewxidme ligne, remplacer "et" par "ou",
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15

16

gégie 24, paragraphe @)

Modifier la premidre phrase comme suit @

"Un navire ou objet remorqué autre que ceux mentionnés au paragraphe g)
de la présente rdgle doit montrer 3",

Régle 24, paragraphe g)

Ineérer un nouveau paragraphe g) 1ibellé coume suit

"g) TUn navire ou objet remorqué qui est partiellement submergé et
difficile & apercevoir, ou un ensemble de ces navirss ou objets remorqués,
doit montrer | ' '

i) lorsque sa largeur east inférieure i 25 métres, un feu blanc
visible sur tout 1l'horizon & l'extrémité avant ou & proximité de
celle-ci et un autre 3 1l'extrémité arridre ou & proximité de celle-ci,
exception faite dea dracones, qui ne sont pas tenues de montrer un
feu & leur extrémité avant ou & proximité de celle~ci;

ii) lorsque sa largeur est égale ou supérieure 2 25 métres, deux
feux blance supplémentaires visibles sur -tout 1'horizon aux extrémités

de sa largeur ou & proximité Ce celles—cij;

. 1ii) loreque sa longueus est supérieure & 100 métres, des feux
blance viasibles sur tout 1‘horizon aupplemenwdjree entre les feux
prescrits aux alinéas i) et ii) de telle sorte que la dlstance entre

leés feux ne soit pas superloura & 100 metres,

iv) une marque bloonlque 3 llextremlte arridre ou prés de llextrémité
arriére du dernier navire ou objet remorqué et, lorsque la longueur du

train de remorque est supérieure & 200 mdtres, une marque biconique
supplémentaire & l'endroit le plus visible et le plus & l'avaent possible.™.

Regle 24, paragraphe h)

Désigner par la lettre h) 1le paragraphe g) actuel et modifier celui-ci
comme suit :

"h) Si, pour une raison suffisante, le navire ou l'objet remorqué est dans
1'impossibilité de montrer les feux ou les marques prescrits aux paragraphes e)
ou g) de la présente régle, toutes les mesures possibles sont prises pour
éclairer le navire ou 1l'objet remorqué ou tout au moins pour indiquer la
présence d'un tel navire ou objet.".
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Régle 24, pam he i
Ajouter un nouveau paragrsphe 1libelld comme suit 3

"i) 8i, pour une raison suffisante, un navire qui n'effectue pas
ordinairement des opérations de remorquage est dans 1Vimpossibilité de
montrer les feux prescrits aux paragraphes a) ou c¢) de la présente rdzle,
ce navire n'est pas tenu de montrer ces feux lorsqu'il procdde au remorquage
d*un autre navire en détresse ou ayant besoin dfune agsistance pour dtautres
raisons. Toutes les mesures possibles doivent 8tre prises pour indiquer de
la manidre autorisée par la rdégle 36, notamment en &clairant le céble de

remorquage, le rapport entre le ravire remorqueur et le navire remorqué.".
Rdgle 25, parasraphe b)

Remplacer "12 métres" par "20 métres",

Rigle 2 aragravhe b), prdambule

A la deuxidme ligne, remplacer les mots "dragage de mines" par le mot
"déminage".
Rdgle 27, parvagraphe b), alinds iii)

Inoérer les mots "du feu ou" avant los mote "des feux de t8te de mAt",

Rdgle 27, paragraphe c)

Modifier ce paragraphe comme suit 3

"Un navire a propulsion mécanique en train dleffectuer une opération de
remorquage qui permet difficilement eu navire remorqueur et & sa remorque
de modifier leur route doit, outre les feux ou margues prescrits par la
régle 24 a), montrer les feux ou marques prescrits aux paragravhes b) i)
et b) 1i) de la présente regle.".

Régle 27, paragraphe d)

~ Ramplacer les mots "au paragraphe b)" par les mots "aux alindas i), ii)
et iii) du paragraphe b)".

~ Supprimer 1'alinéa iii) actuel.

~ Renuméroter 1'alinéa iv) actuel qui devient 1'alinda iii) et modifier
son 1libellé comme suit :

"iii) lorsqu'il est au mouillage, au lisu des feux ou de la marque prescrits
par la rbgle 30, les feux ou marques prescrits dans le présent paragraphe.".
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Rdgle 27, paragravhe o)

Modifier ce paregraphe comme sult 3

"e) Un navire participant 3 des opérations de plongfe qui ne peut, en
raison de ses dimensions, montrer tous les feux et marques preserits au
paragraphe d) de la px»ésente riégle, doit montrer :

i) & 1'endroit le plus visible, trois feux superposds, visibles
sur tout 1l'horizon, les feux supdrieur et inférieur &tant rouges et le
feu du milieu blanc;

ii) wne reproduction rigide, d'au moins un mdtre de hauteur, du
pavillon 'A' du Cods intermational de signaux. Il doit prendre des mesures
pour que cette reproduction soit visible sur tout 1'horizon.”,

Rdgle 27, paragraphe f)

Modifier co paragraphe comme suit s

"Un navire effectuant des opérations de déminage doit montrer, outre les feux
prescrits pour les navires & propulsion mécanique par la régle 23 ou les feux

ou la marque prescrits pour les navires au mouillage par la régle 30, selon le

cas, trois feux verts visibles sur tout l'horizon ou trois boules. Il doit

montrer un de ces feux ou marques 3 proximité de la t8te du mAt de misaine et
un de ces feux ou marques & chaque extrémité de la vergue de misaine., Ces feux
ou marques indiquent qu'il est dangereux pour un autre navire de s'approcher 2
moins de 1 000 métres du navire qui effectue le déminage.".

le 2 al 2]
Modifier ce paragraphe comme suit @

"g) Les navires de longueur infSricure & 12 mdtres, & llexception dea
navires porticipant 3 des opérations de plongée, ne sont pas tenus de
montrer les feux et marques prescrits par la présente régle.".

Rbgle 29, paragraphe a), alinde 1ii)
Modifier cet 2linéa comme suit :

"{ii) au mouillage, outre les feux prescrits & 1talinda i), le feu, les
feux ou la marque prescrits prar la rdgle 30 pour les navires au mouillage.",
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33

Regle 30, paragraphe e
Supprimer les mots "ou échoués" et remplacer les termes "les feux ou marques

prescrits aux paragraphes a), b) ou d) de la présente r3gle" par Mles feux ou

la marque prescrits aux paragraphes a) et b) de la présente rdgle".

Hegle 30, paragraphe £)

Ajouter & cette rdgle un nouveau paragraphe 1ibelld comme suit 3

"f) Les navires de longueur inféricure i 12 mdtres, lorsquiils sont
échouds, ne sont pas tenus de montrer les feux ou marques prescrits aux
alinfas i) et ii) du paragraphe d) de la présente rogle.",

Régle 33, paragraphe a)

A la dermilre ligne du texte anglais, remplacer le mot "required" par le

mot "prescribed".

Bégle 34, paregraphe b), alinda iii)

Ajouter les mots "du présent Riglement" aprés les mots "1'Annexe I",

Régle 35, paragraphe d)

Insérer un nouveau paragraphe d) et changer la numdrotation des paragraphes
suivants en conséquence :

"d) Un navire en train de pécher, lorsquiil est au mouillage, et un
navire & capacité de manoeuvre restreinte qui procdde & ses travaux au
mouillage doivent émettre, au lieu des signaux prescrits au paragraphe g)
de la présente régle, le mignal prescrit au paragraphe c¢) de la présente

régle.",

Higle 36
Ajouter au texte actuel la phrase ci-aprds :

"Tout feu destiné 3 attirer 1l'attention d'un autre navire ne doit pas pouvoir
8tre confondu avec une aide & la navigation. Aux fins de la présente régle,
1'emploi de feux intermittents ou tournants & haute intensité, tels que les

phares gyroscopiques, doit 8tre &vité."

Régle 37

Remplacer le mot "prescrits" par le mot "dcrits".
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35
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Regle 38

Insérer les termes "du présent Réglement! apris lee mots "1'Annexe IM 3
l'alinéa i) du paragraphe d) et aux paragraphes e) et f£) ainsi qu'aprés les
mots "1'Annexe III" au paragraphe g).

Rdgle 38, paragraphe h)

Ajouter un nouveau paragraphe libellé comme suit

"h) Changement de ltemplacement des feux visibles sur tout 1'horizon
résultant des prescriptions de la section 9 b) de 1*Anmexe I du présent
Rbglement s exemption permanente.".

Annexe I, section 1

Ajouter au texte actuel de la définition la phrase ci~zprés

"Cette hauteur doit 8tre mesurde 3 partir de llendroit situd sous le feu
& la verticals de celui-ci.",

Amnexe I, section 2, paragraphe e)

Modifier le texte comme suit @

"L'un des deux ou trois feux de t&te de mé&t prescrits pour un navire 2
propulsion mécanique qui remorque ou pousse un autre navire doit se trouver
au méme emplacement que le feu de t8te de mAt avani ou arridre, étent
entendu que, si le feu inférieur de téte de mit arridre se trouve sur le
m&t arridre, il doit se trouver au moins 4,5 métres plus haut que le feu de
téte de mdt avant."

Annexe I, section 2, paragraphe f)

Modifier ce paragraphe comme sult 3

"f) i) Le feu ou les feux de t&te de mAt prescrits par la rdgle 23 a)
doivent 8tre placds au-dessus et & bonne distance des autres feux et
obstructions, & 1'exception de ceux qui sont déorits & 1'alinéa ii).

1i) Lorsqu'il n'est pas poseible de placer au~dessous des feux
de t8te de mAt les feux visibles sur tout 1l'horizon prescrits par
la régle 27 b) i) ou par la rdgle 28, ces feux peuvent &tre placés
au=-dessus du feu ou dee foux de t4te de mit arridre ou, sur un plan
vertical, entre le feu ou les feux de t8te de mat a.vanf et le feu ou
les feux de t#te de mt arridre 3 condition que, dans ce dernier cas,
11 soit satisfait aux prescriptions du paragraphe ¢) de la section 3 de
la présente Annexe,",
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Annexe I, eection 2, paragraphe i), alinéa i)

Remplacer les mots "ne doit pas &tre & une hauteur de moine de 4 mdtres
au~dessus du plat-bord" par les mots "doit se trouver & une hauteur de

4 mdtres au moins au-dessus du plat-bord".

Annexe I, section 2, paregraphe i), alinda ii)

Remplacer les mots "ne doit pas &tre & une hauteur de moins de 2 métres
au~-dessus du plat-bord" par les mots "doit se trouver & une hauteur de

2 mdtres au moins au-~dessus du plat-bord".

Annexe I, section 2, paragrapvhe j)

Supprimer les mots "de péche" aprés les mots "les navires".

Annexe I, section 2, paragraphe k)

Insérer les termes "prescrit par la régle 30 =) i)" aprés les mots "le feu

de mouillage avant".

Dans la deuxiéme phrase, remplacer le membre de phrase "ne doit pas se
trouver 2 moins de six métres au-dessus du plat-bord" par "doit se trouver
3 une hauteur de 6 mé¢tres au moins au-dessus du plat-bord".

Annexe T, section 3, paragraphe b)

A la premidre ligne, remplacer les mots "A bord d'un navire" par les mots

"4 bord d'un navire 3 propulsion mécanique".
Annexe I, section aragreaphe ¢
Insérer le nouveau paragraphe ci-aprés @

o) Lorsque les feux prescrits par la rdgle 27 b) i) ou par la rbgle 28
sont placds, sur un plan vertical, entre le feu ou les feux de téte de mAtl
avant et le fou ou les feux de t&te de mAt arridre, cea feux visibles
gur tout 1'horizon doivent se trouver & une distance horizontale de 2 mdtres

an moins de 1llaxe longitudinal du navire dans le sens transversal.".

Armexe I, section 5
A la premidre ligne, insérer aprés les mots "les feux de c6té" les mots
tdes navires de longueur égale ou supérieure 3 20 métres"; & la fin de

la premiére phrase, insérer la phrase suivante :
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") bord des navires de longueur inféricure & 20 mbtres, les feux de c6té,
gtils ‘son'l: nécessaires pour satisfaire aux prescriptions de la section 9 de
la présente Annexe, doivent &tre munis, du c6t§ du navire, dtécrans

de couleur noire mate.".

Annexe I, section 8
Ajouter ¥ la note figurant & la fin de cette section la phrase ci-aprds :

"Cette limitation de 1l'intensité lumineuse ne doit pas &tre obtenue au
poyen dlune commande variable.".

Arnexe I, section 9, paregraphe a), alinda i)
Dans le toxte anglalsg, remplacer le mot "must" par lo mot "shall",

Annexe I, section 9, paragraphe a), alinéa ii)

A la demidre ligne du texte anglais, remplacer le mot "limits" par le

mot "sectors".
Annexe I, section he b

ingdrer les mots "vrescrits & la rogle 30" aprés les mote "4 l'exception

des feux de mouillage".
Annexe I, section 10, paragraphes a) et b)

A la premiére phrase des paragraphes a) et b) de la section 10, insérer les
mots "une fois installés" aprds les mote "feux électriques”.

Annexe I, section 13

Modifier le texte comme suit @

"La construction des feux et des marques et l'installation des feux 3 bord
doivent &tre jugées satisfaisantes par 1'autorité compétente de 1'Etat dont

le navire est autorisé 3 battre le pavillon.".

Annexe III, section 1, paragraphe d)

Remplacer l'expression "4 dB au niveau de pression accustique" par
"4 @B au niveau de pression acouatique prescrit" et remplacer 1'expression
"10 dB au niveau de la pression acoustique" par "10 dB au niveau de la

pression acoustique prescrit".

Annexe III, section 2, paragraphe a)

Remplacer les mots "4 un mbtre" par les mots "& une distance de un mdtre

de ce matériel".
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Armexe III, section 2, paragraphe b)
Modifier la deuxime phrase corme suit :

"Le diamétre de l'ouverture de la cloche ne doit pas &tre inférieur &
300 millimétres sur les navires de longueur égale ou supérieure & 20 métres
et 3 200 millimétres sur les navires (de longueur égale ou supérieure 3

12 métres mais inférieure & 20 métres.".

Annexe III, section 3

Remplacer les termes "de 1'Etat ol est immatriculé le navire" par les mots

"de 1'Etat dont le navire est autorisé & battre le pavillon®.

Régle 35, paragraphe b)

Dans le texte frangais seulement, insérer les mots "3& propulsion mécanique”

entre les mots "un navire" et "faisant route".
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RESOLUTION A.626(15)
adopted on 19 November 1987

AMENDMENTS TQ THE INTERNATIONAL REGULATIONS FOR
PREVENTING COLLISIONS AT SEA, 1972

THE ASSEMBLY,

RECALLING article VI of the Convention on the International Regulations

for Preventing Collisions at Sea, 1972, on amendments to the Regulations,

HAVING CONSIDERED the amendments to the International Regulations Ffor
Preventing Collisions at Sea, 1972, adopted by the Maritime Safety Committee
at its fifty-third and fifty-fourth sessions and communicated to all
Contracting Parties in accordance with paragraph 2 of article VI of that
Convention and also the recommendations of the Maritime Safetvy Committee

coacerning entry into force of these amendments,

Ly ADOPTS, in accordance with paragraph 3 of article VI of the Convention,

the amendments set out ian the Annex to the present resclution;

2. DECIDES, 1in accordance with paragraph 4 of article VI of the Convention,
that each amendmeant shall enter into force on 19 November 1989 unless by
19 May 1988 more than one third of the Contracting Parties have notified their

ohjection to the amendments;

3 REQUESTS the Secretary-General, in conformity with paragraph 3 of
article VI, to communicate this resolution to all Contracting Parties to the
Convention for acceptance, together with copies to all Members of the

Organization;

4. INVITES Contracting Parties Lo notify any obhjections to the amendments
not later than |9 May 1988, whereafter the amendments will be deemed to have

entered into force in accordance with the provisions of this resolutioen.



ANNEX

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL REGULATIONS FOR
PREVENTING COLLISIONS AT SEA, 1972

1 Rule 1(e) - Vessel of special construction

The existing text is replaced by the following:

(e} Whenever the Government concerned shall have determined that a
vessel of special construction or purpose cannot comply Eullvy with
the provisions of any of these Rules with respect to the number,
position, range or arc of visibility of lights or shapes, as well
as to the disposition and characteristics of sound-signalling
appliances, such vessel shall comply with such other provisions in
regard to the number, position, range or arc of visibility of
lights or shapes, as well as to the disposition and
characteristics of sound-signalling appliances, as her Government
shall have determined to be the closest possible compliance with

these Rules in respect of that vessel."

2 Rule 3(h) - Vessel coanstrained by her draught

The existing text is replaced by the following:

"(h) The term 'vessel constrained bv her draught" means a
power-driven vessel which, because of her draught in
relation to the available depth and width of navigable
water, is severely restricted in her ability to deviate from

the course she is following."

3 New rule 8(f) - Not to impede

The follewing new paragraph (F) is added:

WeE i) A vessel which, by any of these rules, is required not to
impede the passage or safe passage of another vessel shall,
when required by the circumstances of the case, take early
action to allow sufficient sea room for the safe passage of

the other vessel,



(ii)

(iii)

Rule 10(a) -

A vessel required not to impede the passage or safe passage
of another vessel is not relieved of this obligation if
approaching the other vessel so as to involve risk of
¢ollision and shall, when taking action, have Full regard to

the action which may be required by the rules of this part.

A vessel the passage of which is not to be impeded remains
fully obliged to comply with the rules of this part when the
two vessels are approaching one another so as to involve

risk of collision."

Traffic separation schemes adopted by the Organjizaticn

The existing

"fa)

Rule 10(ec) -

text is replaced by the following:
This rule applies to traffic separation schemes adopted by
the Organization and does not relieve any vessel of her

obligation under any other rule."

Crossing traffic lanes

The existing

"(e)

text is replaced by the following:

A vessel shall, so far as practicable, avoid crossing
traffic lanes but if obliged to do so shall cross on a
heading as nearly as practicable at right angles to the

general direction of traffic Elow."

Annex 1, section 2(d) - Uppermost light

The existing

"(d)

text is replaced by the following:

A power-driven veasel of less than 12 metres in length

may carry the uppermost tight at a height of less than

2.3 wetres above the gunwale. When however a masthead light
is carried in addition to sidelights and a sternlight or the
all-round light prescribed in rule 23(c)(i} is carried in
3ddition to sidelights, then such masthead light or
all-round light shall be carried at least 1 metre higher
than the sidelights.”



7 Annex 1, section 2(i){ii) - Vertical spacing of lights

The existing text is replaced by the following:

"(i1) , on a vessel of less than 20 metres in length such lights

shall be spaced not less than 1 metre apart and the lowest
of these lights shall, except where a towing light is
required, be placed at a height of not less than 2 metres

above the gunwale.”

Annex 1, section 10 - Sailing vessels lights

8
In
[n
In
In
9

section 10(a):

the lead-in, the word "underwav" is added after "sailing vessels” .

section 10(b):

the lead-in, the word "underway" is added after "sailing vessels".

Annex IV, new paragraph i(o) - Distress signals

The following new paragraph (o) is added:

"(O)

approved signals transmitted by radiocommunication systems."



RESOLUTION A.626(15)
adoptée le 19 novembre 1987

AMENDEMENTS AU REGLEMENT INTERNATIONAL DE 1972
POUR PREVENIR LES ABORDAGES EN MER

L'ASSEMBLEE,

RAPPELANT les dispositions de l'article VI de la Convention sur le
Reéglement imternational de 1972 pour prévenir les abordages en mer qui ont

trait aux amendements A ce ra2glement,

AYANT EXAMINE les amendements au R2églement international de 1972 pour
prévenir les abordages en mer que le Comité de la sécurité maritime a adoptés
lors de ses cinquante-troisidme et cinquante-quatridme sessions et qui ont été
communiqués 2 toutes les Parties contractantes conformément aux dispositions
du paragraphe 2 de l'article VI de ladite convention, ainsi que les
recommandations faites par le Comité de la sécurité maritime concernant

L'entrée en vigueur de ces amendements,

1. ADOPTE, conformément au paragraphe 3 de l'article VI de la Convention,

les amendements figurant & l'annexe de la présente résolution;

Z DECIDE, conformément au paragraphe 4 de l'article VI de la Convention,
que chaque amendement entrera en vigueur le 19 novembre 1989, 2 moins que,
d'ici au 19 mai 1988, plus d'un tiers des Parties contractantes n'aient

notifié leur objection aux amendements;

3. PRIE le Secrétaire général, conformément au paragraphe 3 de l'article VI,
de communiquer la présente résolution A toutes les Parties 2 la Convention,

pour approbation, ainsi que des copies 2 tous les Membres de 1'Organisation;

4. INVITE les Parties contractantes & soumettre leurs objections aux
amendements au plus tard le 19 mai 1988, date aprés laquelle les amendements
seront considérés comme étant entrés en vigueur conformément aux dispositions

de la présente résolution.



ANNEXE

AMENDEMENTS AU REGLEMENT INTERNATIONAL DE 1972
POUR PREVENIR LES ABORDAGES EN MER

1 Regle 1, paragraphe e) - Navire de construction spéciale

Remplacer le texte actuel par ce qui suit :

"e) Toutes les fois qu'un gouvernement considire qu'un navire de
construction spéciale ou affecté 3 des opérations spéciales ne peut
ge conformer & toutes les dispositions de 1'une quelcongue des
présentes Rigles en ce qui concerne le nombre, 1'emplacement, la
portée ou le secteur de visibilité des feux et marques, ainsi que
l'implantation et les caractéristiques des dispositifs de
signalisation somore, ce navire doit se conformer 2 telles autres
dispositions relativas au nombre, 2 1l'emplacement, & la portée ou au
secteur de visibilité des feux ou marques, ainsi qu'z 1'implantaticn
et aux caractéristiques des dispositifs de signalisation sonore,
qui, de 1'avis du gouvernement intéressé, permettent dans ces cas de

se conformer d'aussi pr2s que possible aux présentes Regles.'

2 Regle 3, paragraphe h) - Navire handicapé par son tirant d'eau

Remplacer le texte actuel par ce qui suit ;

"h) L'expression "Navire handicapé par son tirant d'eau' désigme tout
navire A propulsion mécanique qui, en raison de son tirant d'eau et
de la prefondeur et de la largeur disponibles des eaux navigables,

peut difficilement modifier sa route."

3 Reéple 8, nouveau paragraphe f) - Ne pas géner

Ajouter le nouveau paragraphe £) suivant :

"£) i) Un navire qui, en vertu de 1'une quelconque des présentes
Régles, est Lenu de ne pas géner le passage d'un autre navire
on de permettre son libre passage doit, lorsque les
circonstances l'exigent, manceuvrer sans tarder afin de lalsser
suffisamment de place & 1'autre navire pour permettre son libre

passage.
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ii) Un navire qui est tenu de ne pas géner le passage d'un autre
navire ou de permettre son libre passage n'est pas dispensé de
cette obligation s8'il s'approche de 1'autre navire de telle
sorte qu'il existe un risque d'abordage et il doit, lorsqu'il
effectue sa manceuvre, tenir diment compte des manoeuvres qui
pourraient 8tre requises en vertu des tdgles de la présente

partie,

iii) Un navire dont le passage ne doit pas &tre géné reste
pleinement tenu de se conformer aux r2gles de la présente
partie lorsque les deux navires se rapprochent 1'um de 1'autre

de telle sorte qu'il existe un risque d'abordage."

Régle 10, paragraphe a) - Dispositifs de séparation du trafic adoptés par
1'Organisation

Remplacer le texte actuel par ce qui suit :

"'a) La présente r2gle s'applique aux dispositifs de séparation du trafic
adoptés par l'Organisation et ne saurait dispenser aucun navire de

ses obligations en vertu de 1'une quelconque des autres rdgles."

Regle 10, paragraphe c) -~ Traversée des voies de circulation

Remplacer le texte actuel par ce qui suit :

"c¢) Les navires doivent éviter autant que possible de couper les voies
de circulation mais, s'ils y sont obligés, ils doivent le faire en
sulvant un cap qui soit autant que possible perpendiculaire 3 la

direction générale du trafic."

Annexe 1, section 2, paragraphe d) - Feu le plus &levé

Remplacer le texte actuel par ce qui suit ;

"d) Un navire 3 propulsion mécanique de longueur inférieure 2 12 mdtres
peut avoir son feu le plus élevé i une hauteur inférieure 2
2,5 metres au-dessus du plat-bord. Toutefois, lorsqu'il porte un feu

de té@te de mit en plus des feux de c&té et du Feu de poupe ou bien



le feu visible sur tout l'horizon prescrit a la r2gle 23 ¢) i) en
plus des feux de cdté, ce feu de t8te de mit ou ce feu visible sur
tout l'horizom doit se trouver 2 1l mdtre au moins au-dessus des Ffeux

de céLé."

7 Annexe I, section 2, alinéa ii) du paragraphe i) - Espacement des feux
dans le plan vertical

Sans objet dans le texte frangais.

8 Annexe I, section 10 - Feux 3 bord des navires & voile

Au paragraphe a) de la section 10, ajouter les mots "faisant route" aprds

les mots '"navires a voile",

Au paragraphe b) de la section 10, ajouter les mots "faisant route" aprés

les wots "navires & voile",

9 Annexe IV, nouvel alinéa o) du paragraphe 1 - Signaux de détresse

Ajouter le nouvel alinéa o) suivant :

o) signaux approuvés transmis par des syst2mes de radiocommunications."
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RESOLUTION A.678(16)
adopted on 19 October 1989

AMENDMENT TO THE INTERNATIONAL REGULATIONS
FOR PREVENTING COLLISIONS AT SEA, 1972

THE ASSEMBLY,

Recalling article VI of the Convention on the International Regulations

for Preventing Collisions at Sea, 1972, on amendments to the Regulations,

HAVING CONSIDERED the amendment to the International Regulations Ffor
Preventing Collisions at Sea, 1972, adopted by the Maritime Safety Committee
at its fifty-seventh session and communicated to all Contracting Parties in
accordance with paragraph 2 of article VI of that Convention and also the
recommendations of the Maritime Safety Committee concerning entry into force

of this amendment,

1.  ADOPTS, in accordance with paragraph 3 of article VI of the Convention,

the amendment set out in the Annex to the present resolution;

2. DECIDES, in accordance with paragraph 4 of article VI of the
Convention, that the amendment shall enter into force on 19 April 1991
unless by 19 April 1990 more than one third of the Contracting Parties

have notified their objection to the amendment;

3. REQUESTS the Secretary-General, in conformity with paragraph 3 of
article VI, to communicate this resolution to all Contracting Parties to
the Convention for acceptance, together with copies to all Members of the

Organization;

4.  INVITES Contracting Parties to submit any objections to the amendment not
later than 19 April 1990, whereafter the amendment will be deemed to have

entered into force as determined in the present resolution.



ANNEX

AMENDMENT TO THE INTERNATIONAL REGULATIONS FOR
PREVENTING COLLISIONS AT SEA, 1972

Rule 10 - Traffic separation schemes

The existing text of paragraph (d) is replaced by the following:

"(d)(i) A vessel shall not use an inshore traffic zone when she can safely
use the appropriate traffic lane within the adjacent traffic
separation scheme. However, vessels of less than 20 metres in

length, sailing vessels and vessels engaged in fishing may use the

inshore traffic zonme.

(ii)  Notwithstanding subparagraph (d){i), a vessel may use an inshore
traffic zone when en route to or from a port, offshore imstallation
or structure, pilot station or any other place situated within the

inshore traffic zone, or to avoid immediate danger."



RESOLUTION A.678(16)
adoptée le 19 octobre 1989

AMENDEMENT AU REGLEMENT INTERNATIONAL DE 1972
POUR PREVENIR LES ABORDAGES EN MER

L'ASSEMBLEE,

RAPPELANT 1'article VI de la Convention sur le R2glement international
de 1972 pour prévenir les abordages en mer qui a trait aux amendements & ce

réglement,

AYANT EXAMINE 1'amendement au R2glement internatiomal de 1972 pour
prévenir les abordages en mer que le Comité de la sécurité maritime a adopté 2
8a cinquante-septime session et qui a &t& communiqué 2 toutes les Parties
contractantes conformément au paragraphe 2 de 1'article VI de la Conventiom,
ainsi que les recommandations faites par le Comité de la sécurit& maritime

concernant 1'entrée en vigueur de cet amendement,

1.  ADOPTE, conformément au paragraphe 3 de 1'article VI de la Convention,

1'amendement figurant X 1'annexe de la présente résolution;

2. DECIDE, conformément au paragraphe 4 de 1'article VI de la Convention,
que 1'amendement entrera en vigueur le 19 avril 1991, 2 moins que, d'ici av
19 avril 1990, plus d'un tiers des Parties contractantes n'aient notifié leur

objection 2 cet amendement;

3. PRIE le Secrétaire gpénéral, conformément au paragraphe 3 de 1'article vI,
de communiquer la présente résolution A toutes les Parties contractantes 2 la
Convention, pour approbation, ainsi que des copies & tous les Membres de

1'0Organisation;

4, INVITE les Parties contractantes & soumettre leurs objections A
1'amendement au plus tard le 19 avril 1990, date aprds laquelle 1'amendement
sera considéré comme &tant entré en vigueur selon les modalités Fixées dans la

présente résolution.



ANNEXE

AMENDEMENT AU REGLEMENT INTERNATIONAL DE 1972
POUR PREVENIR LES ABORDAGES EN MER

Reagle 10 ~ Dispositife de séparation du trafic

Remplacer le texte actuel du paragraphe d) par ce qui suit :

|ld)

i)

ii)

Les navires ne doivent pas utiliser une zone de navigation
cBtidre lorsqu'ils peuvent en toute sécurité utiliser la voie
de circulation appropriée du dispositif adjacent de séparation
du trafic. Toutefois, les navires de longueur inférieure

A 20 mdtres, les navires 2 voile et ler navires en train de

pBcher peuvent utiliser la zone de navigation cBtidre;

nonobstant les dispositions de 1l'alinéa d) i), les navires
peuvent utiliser une zone de navigation c8tidre lorsqu'ils
gagnent ou quittent un port, une installation ou une structure
au large, une station de pilotage ou tout autre endroit se
trouvant A 1'intérieur de la zone de navigation c8titre ou

pour éviter un danger immédiat.”
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AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL REGULATIONS FOR
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RESOLUTION A.736(18)
adopted on 4 November 1993

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL REGULATIONS
FOR PREVENTING COLLISIONS AT SEA, 1972

THE ASSEMBLY,

RECALLING article VI of the Convention on the International Regulations
for Preventing Collisions at Sea, 1972, on amendments to the Regulations,

HAVING CONSIDERED the amendments to the Internmational Regulations for
Preventing Collisions at Sea, 1972, adopted by the Maritime Safety Committee
at its sixty-first session and communicated to all Contracting Parties in
accordance with paragraph 2 of article VI of that Convention and also the
recommendations of the Maritime Safety Committee concerning entry into force
of these amendments,

2 1 ADOPTS, in accordance with paragraph 3 of article VI of the Convention,
the amendments set out in the Annex to the present resolution;

2. DECIDES, in accordance with paragraph 4 of article VI of the Convention,
that the amendments shall enter into force on 4 November 1995 unless by

4 May 1994 more than one third of the Contracting Parties have notified their
objection to the amendments;

3. REQUESTS the Secretary-General, in conformity with paragraph 3 of
article VI, to communicate this resclution to all Contracting Parties to the
Convention for acceptance:

4. INVITES Contracting Parties to notify any objections to the amendments
not later than 4 May 1994, whereafter the amendments will be deemed to have
been accepted to enter into force as determined in the present resolution.



ANNEX

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL REGULATIONS FOR PREVENTING
COLLISIONS AT SEA, 1972

Rule 26(b}(i): Delete the words "a vessel of less than 20 metres in
length may instead of this shape exhiblt a basket®.

Rule 26(c)(i); Delete the words "a vessel of less than 20 metres in
length may instead of this shape exhibit a basket".

Rule 26{d): is amended to read as follows:

“(d) The additional signals described in Annex II to these regulations
apply to a vessel engaged in fishing in close prozimity to other
vessels engaged in fishing."

Annex I, section 3 - Horizontal positioning and spacing of lights: a new
paragraph (d) is added as follows:

“(d) When only one masthead light is prescribed for a power driven
vessel, this light shall be exhibited forward of amidships; except
that a vessel of less than 20 metres in length need not exhibit
this light forward of amidships but shall exhibit it as far forward
as is practicable."

- the existing paragraph "(b)" is renumbered to read "(b)(i)".
- a new subparagraph (b){ii) is added as follows:

"(b)(ii) If it is impracticable to comply with paragraph (b)({i} of
this section by exhibiting only one all-round light, two
all-round lights shall be used suitably positioned or
screened so that they appear, as far as practicable, as
one light at a distance of one mile."

Annex I. section 13 - Approval: Amend to read "14. Approval”; and
insert a new section 13 as [ollows:

"13. High speed craft

The masthead light of high speed craft with a length to breadth
ratio of less than 3.0 may be placed at a height related to the breadth
of the craft lower than that prescribed in paragraph 2(a)(i) of this
Annex, provided that the base angle of the isosceles triangles formed by
the sidelights and masthead light, when seen in end elevation, is not
less than 27°."



Annex II, gection 2 - Signals for trawlers:
= the lead-in sentence of paragraph (a) is amended to read:
"(a) Vessels of 20 metres or more in length when engaged in
trawling, whether using demersal or pelagic gear, shall
exhibit:"

~ the lead-in sentence of paragraph (b) is amended to read:

"(b) Each vessel of 20 metres or more in length engaged in pair
trawling shall exhibit:"

- a new paragraph {c) is added as follows:

"(e) A vessel of less than 20 metres in length engaged in
trawling, whether using demersal or pelagic gear or engaged
in pair trawling, may exhibit the lights prescribed in
paragraphs (a) or (b) of this section, as appropriate."

Annex IV, subparagraph 1l(o): Amend to read:

"(o) approved signals transmitted by radiocommunication systems,
including survival craft radar transponders."



RESOLUTION A,736(18)
adoptée le 4 novembre 1993

AMENDEMENTS AU REGLEMENT INTERNATIONAL DE 1972 POUR PREVENIR
LES ABORDAGES EN MER

L' ASSEMBLEE,

RAPPELANT 1'article VI de la Convention sur le Réglement international
de 1972 pour prévenir les abordages en mer gui a trait aux amendements & ce
réglement,

AYANT EXAMINE les amendements au Reglement intermational de 1972 pour
prévenir les abordages en mer que le Comité de la sécurité maritime a adoptés
lors de sa soixante et uniéme session et qui ont été communiqués a toutes les
Parties contractantes conformément au paragraphe 2 de l'article VI de cette
convention, ainsi que les recommandations faites par le Comité de la sécuriteé
maritime concernant l'entrée en vigueur de ces amendements,

1 ADOPTE, conformément au paragraphe 3 de l'article VI de la Convention,
les amendements figurant en annexe 3 la présente résolution;

2 DECIDE, conformément au paragraphe 4 de l'article VI de la Convention,
que les amendements entreront en vigueur le 4 novembre 1995 & moins que, avant
le 4 mai 1994, plus d'un tiers des Parties contractantes n'aient notifié leur
objection aux amendements:

3 PRIE le Secrétaire général, conformément au paragraphe 3 de l'article VI,
de communiquer la présente résolution & toutes les Parties & la Convention
pour approbation;

4 INVITE les Parties contractantes a notifier leurs cbjections aux
amendements au plus tard le 4 mai 1994, date aprés laguelle les amendements
seront réputés avoir été acceptés conformément aux dispositions de la présente
résolution.



ANNEXE

AMENDEMENTS AU REGLEMENT INTERNATIONAL DE 1972
POUR PREVENIR LES ABORDAGES EN MER

1 Regle 2 i

Supprimer les mots “un navire de longueur inférieure & 20 métres peut, au
lieu de cette marque, montrer un panier".

2 Régle 26 ¢) i)

Supprimer les mots "un navire de longueur inférieure a 20 métres peut, au
lieu de cette marque, montrer un panier".

3 Regle 26 d)
Modifier cette régle comme suit :

"d) Les signaux supplémentaires décrits a 1'Annexe II du présent
Réglement s'appliquent a un navire en train de pécher a trés peu de
distance d'autres navires en train de pécher.™

Ajouter un nouveau paragraphe d) libellé comme suit :

*d) Lorsqu'un seul feu de mit est prescrit pour un navire a propulsion
mécanique, ce feu doit se trouver en avant de la demi-longueur du
navire, si ce n'est gu'un navire de longueur inférieure a 20 métres
n'a pas & placer ce feu en avant de la demi-longueur du navire mais
deit le placer aussi & l'avant qu'il est possible dans la pratique."

- Renuméroter le paragraphe b) existant, gui devient 1'alinéa b) i).

- Ajouter un nouvel alinéa b) ii} libellé comme suit :
"b) ii) 571l est impossible dans la pratique de satisfaire a

1'alinéa b) i) de la présente section en plagant un seul
feu visible sur tout l'horizon, deux feux visibles sur
tout 1'horizon doivent 8tre utilisés et convenablement
placés ou masqués de maniere a etre pergus, dans toute la
mesure du possible, comme un feuw unique & une distance de
un mille."

6 Annexe 1, sectiop 13 - Agrément : renuméroter cette section qui devient

la "section 14. Agrément"”, et insérer une nouvelle section 13 libellée comme
suit



“Section 13. Engins & grande vitesse

Le feu de téte de mdt des engins & grande vitesse dont le
rapport longueur/largeur est inférieur & 3,0 peut &tre placé a une
hauteur gqui, par rapport & la largeur de l'engin, est inférieure i
celle prescrite au paragraphe 2 a) i) de la présente annexe, a
condition gue 1'angle & la base du triangle isocéle formé par le feu
de téte de mat et les feux de cdté, vus de [ace, ne sait pas
inférieur & 27°."

Annexe II, section 2 - Signaux pour chalutiers
- Modifier comme suit la phrase introductive du paragraphe a) :

"a) Les navires d'une longueur égale ou supérieure & 20 metres qui
sont en train de chaluter au moyen d'un chalut ou de tout autre
appareil immergé doivent montrer :"

- Modifier comme suit la phrase introductive du paragraphe b) :

"b) Tous les navires d'une longueur égale ou supérieure & 20 matres
qui sont en train de chaluter & deux doivent montrer :*

- Ajouter un nouveau paragraphe c) libellé comme suit @

"c) Un navire d'une longueur inférieure & 20 métres qui est en
train de chaluter au moyen d'un chalut ou de tout autre
appareil immergé, ou en train de chaluter & deux, peut montrer
les feux prescrits au paragraphe a) ou b) de la présente
section, selon le cas."

.

v in L}
Modifier comme suit le libellé de cet alinéa s

"0) signaux approuvés transmis par des systémes de radiocommunication, y
compris les répondeurs radar des embarcations ou radeaux de

sauvetage."
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RESOLUTION A.1004(25)

Adopted on 29 November 2007

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL REGULATIONS
FOR PREVENTING COLLISIONS AT SEA, 1972

THE ASSEMBLY,

RECALLING article VI of the Convention on the International Regulations for
Preventing Collisions at Sea, 1972 (hereinafter referred to as “the Convention”), on amendments
to the Regulations,

HAVING CONSIDERED the amendments to the International Regulations for
Preventing Collisions at Sea, 1972, adopted by the Maritime Safety Committee at its
eighty-second session, and communicated to all Contracting Parties in accordance with
paragraph 2, article VI of the Convention; and also the recommendations of the Maritime Safety
Committee concerning the entry into force of these amendments,

1. ADOPTS, in accordance with paragraph 3, article VI of the Convention, the amendments
set out in the annex to the present resolution;

2. DECIDES, in accordance with paragraph 4, article VI of the Convention, that the
amendments shall enter into force on 1 December 2009, unless by 1 June 2008 more than one
third of Contracting Parties to the Convention have notified their objection to the amendments;

3. REQUESTS the Secretary-General, in conformity with paragraph 3, article VI of the
Convention, to communicate these amendments to all Contracting Parties to the Convention for
acceptance;

4. INVITES Contracting Parties to the Convention to submit any objections they may have
to the amendments not later than 1 June 2008, whereafter the amendments will be deemed to
have entered into force as determined in the present resolution, in accordance with the provisions
of paragraph 4 of article VI of the Convention.



ANNEX

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL REGULATIONS FOR PREVENTING

COLLISIONS AT SEA, 1972, AS AMENDED

Annex IV

Distress signals

1 The following signals, used or exhibited either together or separately, indicate distress
and need of assistance:

(a)
(b)
(c)
(d)

(e)
(H
(2

(h)
(@)
W)
(k)
M

(m)

(0)

a gun or other explosive signals fired at intervals of about a minute;
a continuous sounding with any fog-signalling apparatus;
rockets or shells, throwing red stars fired one at a time at short intervals;

a signal made by any signalling method consisting of the group - —— — -+ (SOS)
in the Morse Code;

a signal sent by radiotelephony consisting of the spoken word “MAYDAY”;
the International Code Signal of distress indicated by N.C.;

a signal consisting of a square flag having above or below it a ball or anything
resembling a ball;

flames on the vessel (as from a burning tar barrel, oil barrel, etc.);

a rocket parachute flare or a hand-flare showing a red light;

a smoke signal giving off orange-coloured smoke;

slowly and repeatedly raising and lowering arms outstretched to each side;
a distress alert by means of digital selective calling (DSC) transmitted on:
(1) VHF channel 70, or

(i1) MF/HF on the frequencies 2187.5 kHz, 8414.5 kHz, 4207.5 kHz,
6312 kHz, 12577 kHz or 16804.5 kHz;

a ship-to-shore distress alert transmitted by the ship’s Inmarsat or other mobile
satellite service provider ship earth station;

signals transmitted by emergency position-indicating radio beacons;

approved signals transmitted by radiocommunications systems, including survival
craft radar transponders.



_3-

2 The use or exhibition of any of the foregoing signals, except for the purpose of indicating
distress and need of assistance and the use of other signals which may be confused with any of
the above signals, is prohibited.

3 Attention is drawn to the relevant sections of the International Code of Signals, the
International Aeronautical and Maritime Search and Rescue Manual, Volume III and the

following signals:

(a) a piece of orange-coloured canvas with either a black square and circle or other
appropriate symbol (for identification from the air);

(b) a dye marker.



RESOLUTION A.1004(25)
adoptee le 29 novembre 2007

AMENDEMENTS AU REGLEMENT INTERNATIONAL DE 1972
POUR PREVENIR LES ABORDAGES EN MER

L'ASSEMBLEE,

RAPPELANT larticle VI de la Convention sur le Réglement international de 1972 pour
prévenir les abordages en mer, ci-aprés dénommée "la Convention”, qui a trait aux amendements
a ce reglement,

AYANT EXAMINE les amendements au Réglement international de 1972 pour prévenir
les abordages en mer que le Comité de la sécurité maritime a adoptés a sa quatre-vingt-deuxiéme
session et qui ont été communiqués a toutes les Parties contractantes conformément au
paragraphe 2 de l'article VI de la convention, ainsi que les recommandations faites par le Comité
de la sécurité maritime concernant I'entrée en vigueur de ces amendements,

1. ADOPTE, conformément au paragraphe 3 de larticle VI de la Convention, les
amendements qui figurent en annexe a la présente résolution;

2. DECIDE, conformément au paragraphe 4 de larticle VI de la Convention, que les
amendements entreront en vigueur le ler décembre 2009 a moins que, avant le ler juin 2008,
plus d'un tiers des Parties contractantes n'aient notifié leur objection a ces amendements;

3. PRIE le Secrétaire géneral, conformément au paragraphe 3 de larticle VI de la
Convention, de communiquer ces amendements a toutes les Parties contractantes a la Convention,
pour approbation;

4, INVITE les Parties contractantes a la Convention a faire part de leurs éventuelles
objections au plus tard le ler juin 2008, date apres laquelle les amendements seront réputés avoir
été acceptés aux fins de leur entrée en vigueur a la date prévue dans la présente résolution,
conformément aux dispositions du paragraphe 4 de I'article VI de la Convention.
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ANNEXE

AMENDEMENTS AU REGLEMENT INTERNATIONAL DE 1972 POUR PREVENIR

LES ABORDAGES EN MER, TEL QUE MODIFIE
Annexe IV

Signaux de détresse

1 Les signaux suivants, utilisés ou montrés ensemble ou séparément, indiquent la détresse
et le besoin d'assistance :

a)

b)

c)

d)

9)

h)

)
K)

coup de canon ou autres signaux explosifs tirés a des intervalles d'une minute
environ;

son continu produit par un appareil quelcongque pour signaux de brume;

fusées ou bombes projetant des étoiles rouges lancées une a une a de courts
intervalles;

signal émis par tout systeme de signalisation, constitué par le groupe ... _ _ ...
(SOS) du code Morse;

signal radiotéléphonique constitué par le mot "MAYDAY";
signal de détresse NC du Code international de signaux;

signal consistant en un pavillon carré ayant au-dessus ou en dessous, une boule ou
un objet analogue;

flammes sur le navire (telles qu'on peut en produire en brdlant un baril de
goudron, un baril d'huile, etc.);

fusée a parachute ou feu a main produisant une lumiére rouge;

signal fumigéne produisant une fumée de couleur orange;

mouvements lents et répétés de haut en bas des bras étendus de chaque coté;
alerte de detresse émise par appel sélectif numérique (ASN) sur :

i) la voie VHF 70, ou

i) les fréquences 2187,5 kHz, 84145 kHz, 4207,5 kHz, 6312 kHz,
12577 kHz ou 16804,5 kHz en MF/HF.

alerte de détresse dans le sens navire-cOtiere émise par la station terrienne de
navire Inmarsat ou d'un autre prestataire de services mobiles par satellite;

signaux émis par les radiobalises de localisation des sinistres;
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0) signaux approuvés émis par des systéemes de radiocommunications, y compris les
répondeurs radar pour embarcations et radeaux de sauvetage.

2 Est interdit I'usage de I'un quelconque des signaux ci-dessus, sauf dans le but d'indiquer
un cas de détresse ou un besoin d'assistance, ainsi que l'usage d'autres signaux susceptibles d'étre
confondus avec I'un des signaux ci-dessus.

3 Il convient de préter attention aux chapitres pertinents du Code international de signaux,
au Manuel international de recherche et de sauvetage aéronautiques et maritimes (volume I11) et
aux signaux suivants :

a) morceau de toile de couleur orange soit avec un carré et un cercle de couleur noire
soit avec un autre symbole approprie (pour repérage aérien);

b) colorant.
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Resolucion A.1004(25)
Adoptada el 29 de noviembre de 2007

ENMIENDAS AL REGLAMENTO INTERNACIONAL
PARA PREVENIR LOS ABORDAJES, 1972

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo VI del Convenio sobre el Reglamento internacional para
prevenir los abordajes, 1972 (en adelante denominado "el Convenio"), relativo a las
modificaciones del Reglamento,

HABIENDO EXAMINADO las enmiendas al Reglamento internacional para prevenir los
abordajes, 1972, adoptadas por el Comité de Seguridad Maritima en su 82° periodo de sesiones y
comunicadas a todas las Partes Contratantes de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 del
articulo VI del Convenio, asi como las recomendaciones del Comité de Seguridad Maritima por
lo que respecta a la entrada en vigor de dichas enmiendas,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 3 del articulo VI del Convenio,
las enmiendas que figuran en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 4 del articulo VI del Convenio,
que las enmiendas entrardn en vigor el 1 de diciembre de 2009, a menos que el 1 de junio
de 2008, mas de un tercio de las Partes Contratantes del Convenio hayan notificado que recusan
las enmiendas;

3. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 3 del
articulo VI del Convenio, comunique estas enmiendas a todas las Partes Contratantes del
Convenio para que las acepten;

4. INVITA a las Partes Contratantes del Convenio a que notifiquen cualquier recusacion de
las enmiendas a mas tardar el 1 de junio de 2008, fecha después de la cual se considerara que las
enmiendas han sido aceptadas para su entrada en vigor como se establece en la presente
resolucion, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 4 del articulo VI del Convenio.



ANEXO

ENMIENDAS AL REGLAMENTO INTERNACIONAL PARA
PREVENIR LOS ABORDAIJES, 1972, ENMENDADO

Anexo IV

Seriales de peligro

1 Las senales siguientes, utilizadas o exhibidas juntas o por separado, indican peligro y
necesidad de ayuda:

a)

b)

c)

d)

e)

g)

h)

)
k)

D

un disparo de cafidn, u otra senal detonante, repetidos a intervalos de un minuto
aproximadamente;

un sonido continuo producido por cualquier aparato de sefiales de niebla;

cohetes o granadas que despidan estrellas rojas, lanzados uno a uno y a cortos
intervalos;

una sefial emitida por cualquier sistema de sefiales consistente en el grupo-— — —-
(SOS) del Codigo Morse;

una sefial emitida por radiotelefonia consistente en la palabra "MAYDAY";
la sefial de peligro "NC" del Cddigo internacional de sefiales;

una sefal consistente en una bandera cuadrada que tenga encima o debajo de ella
una bola u objeto analogo;

llamaradas a bordo (como las que se producen al arder un barril de brea,
petréleo, etc.);

un cohete-bengala con paracaidas o una bengala de mano que produzca una
luz roja;

una sefal fumigena que produzca una densa humareda de color naranja;

movimientos lentos y repetidos, subiendo y bajando los brazos extendidos
lateralmente;

un alerta de socorro mediante llamada selectiva digital que se transmita en:
1) el canal 70 de ondas métricas, o

ii) las frecuencias 2187,5 kHz, 8414,5kHz, 4207,5kHz, 6312kHz, 12577 kHz
0 16804,5 kHz de ondas hectométricas/decamétricas;



m) un alerta de socorro buque-costera transmitido por la estacion terrena de buque de
Inmarsat u otro proveedor de servicios méviles por satélite;

n) sefales transmitidas por radiobalizas de localizacion de siniestros;

0) senales aprobadas transmitidas mediante los sistemas de radiocomunicaciones,
incluidos los respondedores de radar de las embarcaciones de supervivencia.

2 Esta prohibido utilizar o exhibir cualquiera de las sefiales anteriores, salvo para indicar
peligro y necesidad de ayuda, y utilizar cualquier sefial que pueda confundirse con las anteriores.

3 Se recuerdan las secciones correspondientes del Cddigo internacional de sefales, el
Volumen III del Manual internacional de los servicios aeronduticos y maritimos de busqueda y
salvamento y las siguientes sefiales:

a) un trozo de lona de color naranja con un cuadrado negro y un circulo, u otro
simbolo pertinente (para identificacion desde el aire);

b) una marca colorante del agua.
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RESOLUTION A.910(22)
adopted on 29 November 2001

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL REGULATIONS
FOR PREVENTING COLLISIONS AT SEA, 1972

THE ASSEMBLY,

RECALLING article VI of the Convention on the International Regulations for
Preventing Collisions at Sea, 1972 (hereinafter referred to as “the Convention”), on amendments
to the Regulations,

HAVING CONSIDERED the amendments to the International Regulations for
Preventing Collisions at Sea, 1972, adopted by the Maritime Safety Committee at its
seventy-third session and communicated to all Contracting Parties in accordance with
paragraph 2, article VI of the Convention; and also the recommendations of the Maritime Safety
Committee concerning the entry into force of these amendments,

l. ADOPTS, in accordance with paragraph 3, article VI of the Convention, the amendments
set out in the annex to the present resolution;

2. DECIDES, in accordance with paragraph 4, article VI of the Convention, that the
amendments shall enter into force on 29 November 2003 unless by 29 May 2002 more than one
third of the Contracting Parties have notified their objection to the amendments;

3. REQUESTS the Secretary-General, in conformity with paragraph 3, article VI of the
Convention, to communicate this resolution to all Contracting Parties to the Convention for
acceptance;

4. INVITES Contracting Parties to submit any objections to the amendments not later than
29 May 2002 whereafter the amendments will be deemed to have been accepted to enter into
force as determined in the present resolution.



ANNEX

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL REGULATIONS FOR
PREVENTING COLLISIONS AT SEA, 1972

Rule 3
- Amend paragraph (a) as follows:

(a) The word “vessel” includes every description of water craft, including
non-displacement craft, WIG craft and seaplanes, used or capable of being
used as a means of transportation on water.

- Add a new paragraph (m) as follows:

(m)  The term “Wing-In-Ground (WIG) craft” means a multimodal craft which,
in its main operational mode, flies in close proximity to the surface by
utilizing surface-effect action.

Rule 8
- Amend paragraph (a) as follows:

(a) Any action to avoid collision shall be taken in accordance with the rules of
this Part and, if the circumstances of the case admit, be positive, made in
ample time and with due regard to the observance of good seamanship.

Rule 18
- Add a new paragraph (f) as follows:

® Q)] A WIG craft when taking-off, landing and in flight near the
surface shall keep well clear of all other vessels and avoid
impeding their navigation;

(1) a WIG craft operating on the water surface shall comply with the
Rules of this Part as a power-driven vessel.

Rule 23
- Add a new paragraph (c) as follows and renumber accordingly:

() A WIG craft only when taking-off, landing and in flight near the surface
shall, in addition to the lights prescribed in paragraph (a) of this Rule,
exhibit a high intensity all-round flashing red light.



5 Rule 31

Amend Rule 31 as follows:

Where it is impracticable for a seaplane or a WIG craft to exhibit lights and
shapes of the characteristics or in the positions prescribed in the Rules of this Part
she shall exhibit lights and shapes as closely similar in characteristics and position
as is possible.

6 Rule 33

Amend Rule 33(a) as follows:

(2)

7 Rule 35

A vessel of 12 metres or more in length shall be provided with a whistle, a
vessel of 20 metres or more in length shall be provided with a bell in
addition to a whistle, and a vessel of 100 metres or more in length shall, in
addition, be provided with a gong, the tone and sound of which cannot be
confused with that of the bell. The whistle, bell and gong shall comply
with the specification in Annex III to these Regulations. The bell or gong
or both may be replaced by other equipment having the same respective
sound characteristics, provided that manual sounding of the required
signals shall always be possible.

Add a new paragraph (i) and renumber accordingly:

Q)

8 ANNEX I

Section 13

A vessel of 12 metres or more but less than 20 metres in length shall not be
obliged to give the bell signals prescribed in paragraphs (g) and (h) of this
Rule. However, if she does not, she shall make some other efficient sound
signal at intervals of not more than 2 minutes.

High-speed craft’

Amend the existing text of this section as follows:

(2)

(b)

The masthead light of high-speed craft may be placed at a height related to
the breadth of the craft lower than that prescribed in paragraph 2(a)(i) of
this annex, provided that the base angle of the isosceles triangles formed
by the sidelights and masthead light, when seen in end elevation, is not
less than 27°.

On high-speed craft of 50 metres or more in length, the vertical separation
between foremast and mainmast light of 4.5 metres required by
paragraph 2(a)(ii)) of this annex may be modified provided that such
distance shall not be less than the value determined by the following
formula:
_(a+17¥)C N
1000

2

" Refer to the International Code of Safety for High-Speed craft, 1994 and the International Code of Safety for High-
Speed Craft, 2000.



where: y

n metres;

¥ is the trim in service condition in degrees;
C 1is the horizontal separation of masthead lights in metres.

9 ANNEX III

Section 1

Whistles

Amend paragraph (a):

is the height of the mainmast light above the fore mast light in metres;
a is the height of the foremast light above the water surface in service condition

(2)

Frequencies and range of audibility

The fundamental frequency of the signal shall lie within the
range 70-700Hz. The range of audibility of the signal from a whistle shall
be determined by those frequencies, which may include the fundamental
and/or one or more higher frequencies, which lie within the
range 180-700Hz (+/-1%) for a vessel of 20 metres or more in length,
or 180-2100Hz (+/-1%) for a vessel of less than 20 metres in length and
which provide the sound pressure levels specified in paragraph 1(c) below.

Amend paragraph (c):

(©)

Sound signal intensity and range of audibility

A whistle fitted in a vessel shall provide, in the direction of maximum
intensity of the whistle and at a distance of 1 metre from it, a sound
pressure level in at least one 1/3rd-octave band within the range of
frequencies 180-700Hz (+/-1%) for a vessel of 20 metres or more in
length, or 180-2100Hz (+/-1%) for a vessel of less than 20 metres in
length, of not less than the appropriate figure given in the table below.

Length of vessel in 1/3rd-octave band level at 1 metre Audibility range
metres in dB referred to 2x10°N/m’ in nautical miles
200 or more 143 2
75 but less than 200 138 1.5
20 but less than 75 130 1
120"
Less than 20 1157 0.5
1117

:1 When the measured frequencies lie within the range 180-450Hz
2 When the measured frequencies lie within the range 450-800Hz
"> When the measure frequencies lie within the range 800-2100Hz




Section 2

Bell or gong

Amend paragraph (b) as follows:

(b)

Construction

Bells and gongs shall be made of corrosion-resistant material and designed
to give a clear tone. The diameter of the mouth of the bell shall be not less
than 300 mm for vessels of 20 metres or more in length.  Where
practicable, a power-driven bell striker is recommended to ensure constant
force but manual operation shall be possible. The mass of the striker shall
be not less than 3 percent of the mass of the bell.



RESOLUTION A.910(22)
adoptée le 29 novembre 2001

AMENDEMENTS AU REGLEMENT INTERNATIONAL DE 1972
POUR PREVENIR LES ABORDAGES EN MER

L'ASSEMBLEE,

RAPPELANT Tlarticle VI de la Convention sur le Réglement international de 1972 pour

prévenir les abordages en mer, ci-aprés dénommée "la Convention", qui a trait aux amendements
a ce réglement,

AYANT EXAMINE les amendements au Réglement international de 1972 pour prévenir
les abordages en mer que le Comité de la sécurité maritime a adoptés lors de sa
soixante-treiziéme session et qui omt é&té communiqués 4 toutes les Parties contractantes
conformément au paragraphe 2 de larticle VI de la Convention, ainsi que les recommandations
du Comité de la sécurité maritime concernant l'entrée en vigueur de ces amendements,

L. ADOPTE, conformément au paragraphe 3 de larticle VI de la Convention, les
amendements qui figurent en annexe 4 la présente résolution;

2. DECIDE, conformément au paragraphe 4 de larticle VI de la Convention, que les
amendements entreront en vgueur le 29 novembre 2003 4 moins que, avant le 29 mai 2002, plus
dun tiers des Parties contractantes n'aient notifié leur objection aux amendements;

3, PRIE le Secrétaire général, conformément au paragraphe 3 de larticle VI de la
Convention, de communiquer la présente résolution a toutes les Parties contractantes 4 la
Convention pour approbation;

4. INVITE les Parties contractantes 4 notifier leurs objections aux amendements au plus tard
le 29 mai 2002, date aprés laquelle les amendements seront réputés avoir été acceptés aux fins de
leur entrée en vigueur conformément aux dispositions de la préscnte résolution,
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ANNEXE

AMENDEMENTS AU REGLEMENT INTERNATIONAL DE 1972 POUR PREVENIR
LES ABORDAGES EN MER

Régle 3 : Le paragraphe a) est modifié comme suit ;

"a) Le terme "navire" désigne tout engin ou tout appareil de quelque nature que
ce soit, y compris les engins sans tirant d'eaw, les navions et les hydravions,
utilisé ou susceptible d'étre utilisé comme moyen de transport sur I'ean,®

Le nouveau paragraphe m) ci-aprés est ajouté :

"m) Le terme "navion" désigne un engin multimodal dont le prncipal mode
d'exploitation est le vol & proximité de Ia surface sous l'effet de surface.”

Régle 8 : Le paragraphe a) est modifié comme suit :

"a) Toute manoeuvre entreprise pour éviter un abordage doit &tre conforme aux
régles énoncées dans la présente partie et, si les circonstances le permettent,
ére exéoutée franchement, largement 2 temps et conformément aux bons
usages maritimes."

Régle 18 : Le nouvean paragraphe f) ci-apres est ajouté :

") D Un navion doit, lorsqulil décolle, atterrit ou vole prés de la surface, se
maintenir 4 bonne distance de tous les autres navires et éviter de géner
leur navigation,

i) Un navion exploité 4 la swface de l'eau doit observer les régles de la
présente partie en tant que navire a propulsion mécanique.”

Régle 23 : Le nouveau paragraphe c) ci-aprés est ajouté et les paragraphes suivants sont
renumérotés en conséquence :

"c) Lorsqu'il décolle, atterrit ou vole prés de la surface, un navion doit montrer,
outre les feux prescrits au paragraphe a) de la présente régle, un feu rouge a
éclats de forte intensité, visible sur tout I'horizon."

Reégle 31 : Larégle 31 est modifiée comme suit :

"Un hydravion ou un navion qui est dans limpossibilitt de montrer les feux et
marques présentant les caractéristiques ou situés aux emplacements prescrits par

les régles de la présente partie, doit montrer des feux et marques se rapprochant le
plus possible de ceux prescrits par ces régles.”
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Régle 33 : Le paragraphe a) est modifié comme suit :

I!a:)

Les navires de longueur égale ou supérieure 3 12m doivent &tre pourvus
d’un sifflet, les navires de longueur égale ou supérieure 4 20 m doivent
étre pourvus d'une cloche en sus d’un sifflet et les navires de longueur
égale ou supérieure 2 100 m doivent étre en outre pourvus d’un gong dont
le son et le timbre ne doivent pas pouvoir étre confondus avee ceux de la
cloche. Le sifflet, la cloche et le gong doivent satisfaire aux spécifications
de I’Annexe Il du présent Réglement. La cloche ou le gong, ou les deux,
peuvent &tre remplacés par un autre matériel ayant respectivement les
mémes caractéristiques sonores, A condition qu’il soit toujours  possible
d’actionner manuellement les signaux prescrits.”

Régle 35 : Le nouveau paragraphe i) ci-aprés est ajouté et les paragraphes suivants sont
renuméErotés en conséquence :

")

Un navire de longueur égale ou supérieure a 12 m mais inférieure 3 20 m
n'est pas tenu de faire entendre les coups de cloche prescrits aux
paragraphes g) et h) de la présente régle. Toutefois, lorsqu’il ne le fait pas,
il doit faire entendre un autre signal sonore efficace & des intervalles ne
dépassant pas deux minutes."”

ANNEXE I, la section 13 est modifiée comme suit :

"13. Engins  grande vitesse”

a)

Le feu de téte de mat des engins & grande vitesse peut étre placé & une
hauteur qui, par rapport a la largeur de Pengin, est inférieure 4 celle qui est
prescrite au paragraphe 2 a)i) de la présente annexe, a condition que
I'angle 4 la base du triangle isocéle formé par le feu & téte de mar et les
feux de cGté, vus de face, ne soit pas inférieur a 27°,

A bord des engins a grande vitesse d’une longueur égale ou supérieure a
50 m, la distance verticale requise entre le feu du miét avant et celu du mat
principal, que le paragraphe 2 a) ii) de la présente annexe fixe & 4.5 m peut
étre modifiée & condition que sa valeur ne soit pas inférieure a celle qui est
déterminée en appliquant la formule suivante ;

217 Je,
1000

Dans cette formule -

est la hauteur, exprimée en métres, du feu du mat principal aw-dessus du
feu du mét avant;

est la hauteur, exprimée en métres, du feu du mét avant aw-dessus de Ia
surface de I’eau, en cours d’exploitation ;

est I'assiette en cours d’exploitation, exprimée en degrés;

est la distance horizontale qui sépare les feux de tate de mit, exprimée en
métres."

Se reporter au Recueil international de régles de sécurité applicables aux engins 4 grande vitesse de 1994 ct
au Recucil international de régles de séeurité applicables aux engins a grande vitesse, 2000.
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Section 1

ANNEXE 111

"a)

Sifflets : Le paragraphe a) est modifié comme suit :

Fréquences et portée sonore

La fréquence fondamentale du signal doit étre comprise entre 70 et
700 Hz. La portée somore du signal dun sifflet est déterminée par ces
fréquences, qui peuvent comprendre la fréquence fondamentale et/ou une
ou plusieurs fréquences plus élevées, situées entre 180 et 700 Hz Q1 %)
pour un navire de longueur égale ou supérieure 4 20 m, ou situées entre
180 et 2100 Hz (+ 1 %) pour un navire de longueur inféreure 3 20 m, et

fournissant les niveaux de pression acoustique spécifiés au paragraphe 1c)
ci-dessous."

Le paragraphe c) est modifié comme suit :

' 'C)

Intensité du signal et portée sonore

Un sifflet installé & bord d'un navire doit assurer, dans la direction de son
intensité maximale, & une distance de lm et dans an moins une bande dun
tiers d'octave située dans la gamme de fréquences 180 - 700 He 71 %)
pour um navire de Jongueur égale ou supérieure & 20 m, ou 180 - 2 100 Hz
(? 1 %) pour un navire de longueur inférieure 4 20 m, un niveau de
pression acoustique au moins égal 4 la valeur appropriée du tablean
ci-aprés."

Longueur du Niveau de pression acoustique a un Portée sonore
Tavire en metres métre en décibels, référence de en milles marins
2x10°N/m’ (bandes d'un tiers d'octave)
200 et plus 143 2
75 et plus mais 138 1.5
moins de 200
20 et plus mais 130 1
moins de 75
‘ 120"
Moins de 20 1152 0.5
LT

*1Lorsque les fréquences mesurées sont comprises entre 180 et 450 Hz
*2Lorsque les fréquences mesurées sont comprises entre 450 et 800 Hz
*3 Lorsque les fréguences mesurées sont comprises entre 800 et 2 100 Hz
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Section 2 Cloche ou gong : Le paragraphe b) est modifié comme suit :

"b)  Construction

Les cloches et les gongs doivent étre construits en un matériau résistant i la
corrosion et congus de maniére 3 émettre un son clair. Le diamétre de
Touverture de la cloche ne doit pas étre inférieur 4 300 mm pour les navires
de longueur égale ou supérieure 4 20 m. Lorsque cela est possible, il est
recommandé d’installer un battant de cloche i commande mécanique, de
maniére 4 garantir une force d’impact constante, mais il doit étre possible de

Pactionner & la main. La masse du battant ne doit pas étre inférieure 4 3% de
celle de la cloche."
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Resolution A.1085(28)
(adopted on 4 December 2013)

AMENDMENTS TO THE CONVENTION ON THE
INTERNATIONAL REGULATIONS FOR PREVENTING COLLISIONS AT SEA, 1972

THE ASSEMBLY,

RECALLING article VI of the Convention on the International Regulations for Preventing
Collisions at Sea, 1972 (hereinafter referred to as "the Convention"), on amendments to the
Regulations,

RECALLING ALSO that, by resolution A.1070(28), it adopted the IMO Instruments
Implementation Code (Il Code),

NOTING proposed amendments to the Convention to make the use of the Il Code
mandatory,

HAVING CONSIDERED the amendments to the Convention, adopted by the Maritime Safety
Committee at its ninety-first session and communicated to all Contracting Parties in
accordance with paragraph 2, article VI of the Convention; and also the recommendations of
the Maritime Safety Committee concerning the entry into force of these amendments,

1. ADOPTS, in accordance with paragraph 3, article VI of the Convention, the
amendments set out in the annex to the present resolution;

2. DECIDES, in accordance with paragraph 4, article VI of the Convention, that the
amendments shall enter into force on 1 January 2016, unless by 1 July 2015 more than one
third of Contracting Parties to the Convention have notified their objection to the
amendments;

3. DETERMINES that, pursuant to new rule 40 of new part F, whenever the word
"should" is used in the Il Code (annex to resolution A.1070(28)), it is to be read as being
"shall", except for paragraphs 29, 30, 31 and 32;

4, REQUESTS the Secretary-General, in conformity with paragraph 3, article VI of the
Convention, to communicate these amendments to all Contracting Parties to the Convention
for acceptance; and

5. INVITES Contracting Parties to the Convention to submit any objections they may
have to the amendments not later than 1 July 2015, whereafter the amendments shall be
deemed to have been accepted for entry into force as determined in the present resolution.
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Annex

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL REGULATIONS
FOR PREVENTING COLLISIONS AT SEA, 1972, AS AMENDED

After existing part E (Exemptions), a new part F is added to read as follows:

Rule 39

"PART F

Verification of compliance with the provisions of the Convention

Definitions

(a)

(d)

Rule 40

Audit means a systematic, independent and documented process for
obtaining audit evidence and evaluating it objectively to determine the
extent to which audit criteria are fulfilled.

Audit Scheme means the IMO Member State Audit Scheme established by
the Organization and taking into account the guidelines developed by the
Organization*.

Code for Implementation means the IMO Instruments Implementation Code
(Il Code) adopted by the Organization by resolution A.1070(28).

Audit Standard means the Code for Implementation.

Application

Contracting Parties shall use the provisions of the Code for Implementation in the
execution of their obligations and responsibilities contained in the present
Convention.

Rule 41

Verification of compliance

(a)

Every Contracting Party shall be subject to periodic audits by the
Organization in accordance with the audit standard to verify compliance
with and implementation of the present Convention.

The Secretary-General of the Organization shall have responsibility for
administering the Audit Scheme, based on the guidelines developed by the
Organization .

Every Contracting Party shall have responsibility for facilitating the conduct
of the audit and implementation of a programme of actions to address the
findings, based on the guidelines developed by the Organization .
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(d) Audit of all Contracting Parties shall be:

(i) based on an overall schedule developed by the Secretary-General

of the Organization, taking into account the guidelines developed

by the Organization; and

(i) conducted at periodic intervals, taking into account the guidelines
developed by the Organization.






Résolution A.1085(28)
adoptée le 4 décembre 2013

AMENDEMENTS A LA CONVENTION SUR LE REGLEMENT INTERNATIONAL
DE 1972 POUR PREVENIR LES ABORDAGES EN MER

L'ASSEMBLEE,

RAPPELANT I'article VI de la Convention sur le Réglement international de 1972 pour
prévenir les abordages en mer (ci-aprés dénommée "la Convention"), qui a trait aux
amendements a ce réglement,

RAPPELANT EGALEMENT qu'elle a adopté le Code d'application des instruments de I'OMI
(Code ll) par la résolution A.1070(28),

NOTANT les amendements qu'il avait été proposé d'apporter a la Convention en vue de
rendre obligatoire I'utilisation du Code llI,

AYANT EXAMINE les amendements a la Convention que le Comité de la sécurité maritime a
adoptés a sa quatre-vingt-onziéme session et qui ont été communiqués a toutes les
Parties contractantes conformément au paragraphe 2 de l'article VI de la Convention, ainsi
que les recommandations du Comité de la sécurité maritime concernant l'entrée en vigueur
de ces amendements,

1. ADOPTE, conformément au paragraphe 3 de l'article VI de la Convention, les
amendements dont le texte figure en annexe a la présente résolution;

2. DECIDE que, conformément au paragraphe 4 de l'article VI de la Convention, ces
amendements entreront en vigueur le 1er janvier 2016, a moins que, avant le 1er juillet 2015,
plus d'un tiers des Parties contractantes a la Convention n'aient notifié leur objection a ces
amendements;

3. ETABLIT que, en application de la nouvelle régle 40 de la nouvelle partie F, les
mots "devrait/devraient" employés dans le Code lll (annexe a la résolution A.1070(28))
doivent étre interprétés comme ayant le sens de "doit/doivent", sauf dans les
paragraphes 29, 30, 31 et 32;

4. PRIE le Secrétaire général de communiquer, conformément au paragraphe 3 de
l'article VI de la Convention, ces amendements a toutes les Parties contractantes a la
Convention pour approbation;

5. INVITE les Parties contractantes a la Convention a notifier toute objection qu'ils
pourraient avoir a ces amendements au plus tard le 1er juillet 2015, date aprés laquelle les
amendements seront réputés avoir été approuvés aux fins de leur entrée en vigueur a la
date fixée dans la présente résolution.
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ANNEXE

AMENDEMENTS AU REGLEMENT INTERNATIONAL DE 1972 POUR PREVENIR

LES ABORDAGES EN MER, TEL QUE MODIFIE

La nouvelle partie F suivante est insérée a la suite de I'actuelle partie E (Exemptions) :

"PARTIE F

Vérification du respect des dispositions de la Convention

Regle 39

Définitions

a)

Audit désigne un processus systématique, indépendant et diment étayé
qui vise a obtenir des preuves d'audit et a les analyser objectivement pour
déterminer la mesure dans laquelle les critéres d'audit sont remplis.

b) Programme d'audit désigne le Programme d'audit des Etats Membres de
I'OMI que I'Organisation a établi et qui tient compte des directives
élaborées par I'Organisation.

c) Code d'application désigne le Code d'application des instruments de I'OMI
(Code 1ll), que I'Organisation a adopté par la résolution A.1070(28).

d) Norme d'audit désigne le Code d'application.

Régle 40

Application

Les Gouvernements contractants utilisent les dispositions du Code d'application
lorsqu'ils s'acquittent des devoirs et responsabilités qui leur incombent en vertu de
la présente Convention.

Régle 41

Vérification de la conformité

a)

b)

Toute Partie contractante fait I'objet d'audits périodiques qu'effectue
I'Organisation conformément a la norme d'audit en vue de vérifier qu'elle
respecte et applique les dispositions de la présente Convention.

Le Secrétaire général de I'Organisation est responsable de I'administration
du Programme d'audit conformément aux directives élaborées par
I'Organisation.

Il incombe a toute Partie contractante de faciliter la conduite de l'audit et la
mise en ceuvre d'un programme d'action visant a donner suite aux
conclusions, en se fondant sur les directives adoptées par I'Organisation.
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d) L'audit de chaque Partie contractante doit :
i) suivre un calendrier global établi par le Secrétaire général de
I'Organisation qui tienne compte des directives élaborées par

I'Organisation; et

i) étre effectué a des intervalles réguliers, compte tenu des
directives élaborées par I'Organisation.”






Pe3onrouusa A.1085(28)

MpunsaTa 4 gekabpsa 2013 roaa

MOMPABKU K KOHBEHUUN O MEXOYHAPOOHbIX NMPABUNAX NPEOYNPEXOEHUSA
CTOJIKHOBEHMU CYNOB B MOPE 1972 rOOA

ACCAMBIJIEA,

CCbIJIAACH Ha crtatbto VI KoHBeHuun o MexgyHapogHbIX npaBunax npeaynpexaeHus
CTONMKHOBEHUN cyfoB B Mope 1972 roga (aanee nmeHyemon «KoHBEHLMSA»), KacaroLlyrocs
BHeceHusa nonpasok B lNpasuna,

CCbIJIAACH TAKXKE Ha T0, 4TO pesontoumen A.1070(28) oHa npuHana Kogekc no ocy-
wecteneHuto gokymeHTos MMO (Kogekec OIN),

OTMEYAA npeanoxeHHble nonpasku k KoHBeHUMM ¢ Lenbto caenatb obssaTtenbHbIM npu-
mMmeHeHue Kogekca O,

PACCMOTPEB nonpasku k KoHBeHummn, ogobpeHHble KomuteTom no 6e3onacHoOCT Ha Mo-
pe Ha ero AeBAHOCTO MepBOM CECCUN U pa3ocriaHHble BCEM YYaCTHUKaM B COOTBETCTBUM C
nyHkTom 2 ctatbk VI KoHBeHuuu; a Takke pekomeHgaumm Komuteta no 6es3onacHoCcTU Ha
MOpe, KacarLmecsa BCTYNNEHNs 3TUX NONPaBoK B CUny,

1. NMPUHNMAET B cooTtBeTCcTBUM C NyHKTOM 3 cTaTbn VI KoHBEHLUMN nonpasBkK, U3no-
XEHHbIE B NPUNOXEHNN K HACTOALLEN pe3onoumm,;

2. MOCTAHOBITAET B cooTtBeTcTBMM C nyHKTOM 4 cTtaTtbm VI KoHBeHumu, 4TO no-
npaskn BCTynawT B cuny 1 aHesaps 2016 roga, ecnv go 1 uonsa 2015 roga 6onee ogHom
TpeTn YyacTHukoB KOHBEHLUMN He 3aABAT O CBOUX BO3PAXKEHUAX NPOTUB NOMPAaBOK;

3. MOCTAHOBIAET, uto cornacHo HoBomy npasuny 40 HoBon Yactu F BO BCex cny-
vasx, korga B Kogekce O (npunoxeHune k pesontoumn A.1070(28)) ncnonbayeTtcs Crnoso
«should», oHo gormkHo YiTaTtbea kak «shall» 3a uckntoveHnem nyHkros 29, 30, 31 n 32;

4. MPOCWT leHepanbHOro cekpertaps B COOTBeTCTBUM C NyHKTOM 3 cTaTtbn VI Kok-
BEHLUUW HanpaBWTb 3TV Nonpasku BceM YyacTHMKam KoHBEHUMN AN NPUHATUSA; 1

5. MPEAJIATAET YuyactHukam KoHBeHUMM npefctaButb nobble BO3paXKeHUs, KOTO-
pble OHW MOryT MMeTb NPOTUB MornpasBok, He nosgHee 1 nona 2015 roga; nocre aton Aatbl
nonpaskn ByayT cUMTaATLCA MNPUHATLIMK A5 BCTYNMEHNA B CUMY, Kak onpeneneHo B HacTo-
ALLEN pe3oniouunm.
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MpunoxeHue

NOMPABKU K MEXAYHAPOOHbLIM NMPABUITAM NPEAYNPEXAEHUA

CTONKHOBEHWWX CYAOB B MOPE 1972 FOf1A C MOMPABKAMU

Mocne cywecTteytowen yactn E (M3batna) gobaenserca HoBas yYacTb F cnepgyrowiero co-

AepXaHus:
«4YACTb F
MpoBepka cooTBeTCTBUA NOJNOXEHUAM KOHBEeHUuun

MpaBuno 39

OnipedeneHus

a) [Nposepka 03Ha4aeT cucTeMaTUYECKUA, HEe3aBUCUMbINA, AOKYMEHTarbHO
0hOPMIEHHBIN NPOLECC NONy4YeHNa CBEOEHUN U NX OOBEKTUBHON OLIEHKU
C Lenbko ONpeaenuTb, B Kakow CTENEHMN BbIMOMHEHbI KPUTEPUN MPOBEPKN.

b) Cucmema niposepku 03Ha4yaeT CucTemMy NPOBEPKU FOCYAAPCTB-YNEHOB
UMO, yctaHoBneHHyto OpraHusaumen, ¢ y4eToM pPYKOBOACTBA, pa3pabo-
TaHHoro OpraHunsaugue.

C) Kodekc no ocywiecmerneHuro o3Ha4vaeT Kogekc no ocyLecTBNeEHNO AOKy-
meHToB MMO (Kogekc O[WN), npuHaTbin OpraHusaumnein pesonioumen
A.1070 (28).

d) CmaHOapm riposepku o3Ha4vaeT Kogekc no ocyLecTBNEHNIO.

MpaBuno 40

lpumeHeHue

Y4acTHUKN NPUMEHSAIOT NONoXeHnA Kogekca no OCyLLEeCTBIEHUO NPW BbINOSTHEHUN
cBounx 06a3aTenbCcTB 1 06A3aHHOCTEN, CoAepKALLMXCA B HacTosAwen KoHBeHumn.

MpaBuno 41

HposepKa coomeemcemeus

a)

Kaxabli Y4acTHUK noasepraeTcda nepunognyecknm npoBepkamMm CO CTOPOHbI
OpFaHVI3aL|,I/1VI B COOTBETCTBUM CO CTaHOAPTOM NPOBEPKM ANA MPOBEPKU
COoOoTBEeTCTBNA HacTosLen KoHBeHUUN 1 ee ocyLleCTBlIeHNA.

leHepanbHbIN cekpeTapb OpraHusaumMm HeceT OTBETCTBEHHOCTb 3a OCY-
wecteneHve CncrtemMbl NPOBEPKN Ha OCHOBE PYKOBOACTBA, pa3paboTaHHo-
ro OpraHusaumen.

Kaxkgblhi Y4YacTHUK HECeT OTBETCTBEHHOCTb 3a obreryeHue npoBeneHus
NPOBEPKM M OCYLLECTBNEHNE NpOorpaMmMbl NPUHATUA Mep B CBETE cAenaH-
HbIX BbIBOAOB HA OCHOBE PYKOBOACTBA, pa3paboTaHHoro OpraHusaumen.
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d) lMpoBepka BCeX YYaACTHUKOB:
i) OCHOBaHa Ha obwen cucteme, paspaboTaHHOW [eHepanbHbIM
cekpetapem OpraHusauum, C y4eTOM PYKOBOACTBA, pa3spaboTaH-

Horo OpraHusaumen; n

i) NPOBOANTCA C PErynsipHbIMU WHTEPBANaMu C y4eTOM PYKOBOA-
cTBa, paspabotaHHoro OpraHunsauuneny.






Resoluciéon A.1085(28)
Adoptada el 4 de diciembre de 2013
(Punto 15 c) del orden del dia)

ENMIENDAS AL CONVENIO SOBRE EL REGLAMENTO INTERNACIONAL
PARA PREVENIR LOS ABORDAJES, 1972

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo VI del Convenio sobre el Reglamento internacional para prevenir
los abordajes, 1972 (en adelante denominado "el Convenio"), relativo a las modificaciones
del Reglamento,

RECORDANDO TAMBIEN que adoptd, mediante la resolucién A.1070(28), el Cédigo para la
implantacién de los instrumentos de la OMI (Caédigo ),

TOMANDO NOTA de las propuestas de enmiendas al Convenio para conferir caracter
obligatorio a la utilizacion del Cadigo |ll,

HABIENDO EXAMINADO las enmiendas al Convenio, adoptadas por el Comité de
seguridad maritima en su 91° periodo de sesiones y comunicadas a todas las Partes
Contratantes de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 del articulo VI del Convenio,
asi como las recomendaciones del Comité de seguridad maritima por lo que respecta a la
entrada en vigor de dichas enmiendas,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 3 del articulo VI del
Convenio, las enmiendas que figuran en el anexo de la presente resolucion;

2 DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 4 del articulo VI del
Convenio, que las enmiendas entraran en vigor el 1 de enero de 2016, a menos que a mas
tardar el 1 de julio de 2015 mas de un tercio de las Partes Contratantes del Convenio hayan
notificado que recusan las enmiendas;

3 DETERMINA que, de conformidad con lo dispuesto en la nueva regla 40 de la
nueva parte F, las palabras "deberia/deberian" utilizadas en el Cddigo lll (anexo de la
resolucion A.1070(28)) se interpretaran con el significado de "debera/deberan”, excepto en
lo que se refiere a los parrafos 29, 30, 31y 32;

4 PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 3 del
articulo VI del Convenio, comunique estas enmiendas a todas las Partes Contratantes del
Convenio para su aceptacion;

5 INVITA a las Partes Contratantes del Convenio a que notifiquen cualquier objeciéon
a las enmiendas a mas tardar el 1 de julio de 2015, fecha después de la cual se considerara
qgue las enmiendas han sido aceptadas para su entrada en vigor como se establece en la
presente resolucion.
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ANEXO

ENMIENDAS AL REGLAMENTO INTERNACIONAL PARA
PREVENIR LOS ABORDAJES, 1972, ENMENDADO

A continuacion de la actual parte E "Exenciones", se anade la siguiente nueva parte F:

"PARTE F — VERIFICACION DEL CUMPLIMIENTO DE
LAS DISPOSICIONES DEL CONVENIO

Regla 39
Definiciones

a) Auditoria: proceso sistematico, independiente y documentado para obtener
pruebas de auditoria y evaluarlas objetivamente con el fin de determinar en
qué medida se cumplen los criterios de auditoria.

b) Plan de auditorias: el Plan de auditorias de los Estados Miembros de
la OMI establecido por la Organizacion teniendo en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacion.

c) Cddigo de implantacion: el Codigo para la implantacion de los instrumentos
de la OMI (Coddigo Ill), adoptado por la Organizacién mediante la
resoluciéon A.1070(28).

d) Norma de auditoria: el Cédigo de implantacion.

Regla 40

Aplicacion

Las Partes Contratantes utilizaran las disposiciones del Cédigo de implantacion en
el desempeno de sus funciones y en el descargo de sus responsabilidades en virtud
del presente Convenio.

Regla 41
Verificacion del cumplimiento

a)

Toda Parte Contratante estara sujeta a auditorias periddicas por parte de
la Organizacion, de conformidad con la norma de auditoria, para verificar el
cumplimiento y la implantacion del presente Convenio.

El Secretario General de la Organizacion sera el responsable de la
administracion del Plan de auditorias, basandose en las directrices
elaboradas por la Organizacion.

Toda Parte Contratante sera responsable de facilitar la realizacién de las
auditorias y la implantacion de un programa de medidas para abordar las
conclusiones, basandose en las directrices elaboradas por la Organizacion.
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d) La auditoria de todas las Partes Contratantes:

i) estard basada en un calendario general establecido por el
Secretario General de la Organizacion, teniendo en cuenta las
directrices elaboradas por la Organizacion; y

ii) se realizar4d a intervalos peridédicos, teniendo en cuenta las
directrices elaboradas por la Organizacion."
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the resolution A.1085(28), adopted by the Assembly of
the International Maritime Organization on 4 December 2013, with the annex thereto comprising
amendments to the International Regulations for Preventing Collisions at Sea, 1972, adopted in
conformity with article VI of the Convention, the original text of which is deposited with the
Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte de la résolution A.1085(28), adoptée par I'Assemblée
de I'Organisation maritime internationale le 4 décembre 2013 et dont I'annexe contient les
amendements au Réglement international de 1972 pour prévenir les abordages en mer adoptés
conformément & l'article VI de la Convention, dont l'original est déposé auprés du Secrétaire
général de I'Organisation maritime internationale.

3ABEPEHHAA KOIMWA  Tekcta pesomoumm  A.1085(28), npuHAToih  Accambneei
MexayHapoaHoi mopckon opraHusaumu 4 gekabpsa 2013 roga, B NPUNOXEHUA K KOTOPOW
coaepxatca nonpaskn kK MexayHapogHbiM npasunam npeaynpexaeHnsi CTONKHOBEHWIA Cy40B B
Mope 1972 roga, NpuHATbIE B COOTBETCTBUN CO cTatbel VI KoHseHUWM, NoaSIMHHWK KOTOPbLIX
cAaH Ha xpaHeHwe ['eHepanbHOMY cekpeTapto MexayHapoaHon MOPCKOA opraHn3auunu.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto de la resolucion A.1085(28), adoptada por la
Asamblea de la Organizacién Maritima Internacional el 4 de diciembre de 2013, cuyo anexo
incluye modificaciones del Reglamento internacional para prevenir los abordajes, 1972,
adoptadas de conformidad con el articulo VI det Convenio, habiéndose depositado el texto
original ante el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional.
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For the Secretary-General of the International Maritime Organization:

Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale : &D
3a lNeHepanbHoro cekpeTapsa MexayHapoLHOW MOPCKOW OpraHn3aLuin; ,G"‘
Por el Secretario General de la Organizaciéon Maritima Internacional:

(8

London, 1=

Londres, le 59{ ju D& Q"SD/{ L%
JloHAOH,

Londres,

J/10874 (A/C/E/IF/R/S)



