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STANOVISKO VLADY

k navrhu poslanct Barbory Koranové, Petra Sadovského a dalSich na vydani zakona,
kterym se méni zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zménach nékterych zakonu (zakon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich

predpist (snémovni tisk €. 359)

Vlada na své schizi dne 11. ledna 2019 projednala a posoudila navrh zdkona, kterym
se meéni zakon ¢€. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonu (zakon o silni€nim provozu), ve znéni pozdéjSich predpist, a zaujala
k tomuto navrhu zakona neutralni stanovisko stim, Ze upozoriuje na nékteré nize

uvedené skute€nosti, které doporucuije pfi dalSim projednavani tohoto navrhu zohlednit.

1. Vlada se sice vobecné roviné ztotozriuje s deklarovanym cilem zvySit plynulost
a bezpecnost silniéniho provozu, nicméné zplsob, jakym to &ini navrhovana zména
zakona o silni¢nim provozu, vyvolava pochybnosti o vhodnosti a G¢innosti tohoto feseni.
Navrhovana uprava je zfejmé reakci na kalamitni situaci na dalnici D1 z prosince 2018,
k niz doSlo za velmi specifickych podminek v prab&hu rozsahlé rekonstrukce
pfedmétného useku dalnice. Je proto tfeba dikladné zvazit, zda by byl ploSny zakaz
uziti levého jizdniho pruhu pro rozsahlé skupiny vozidel adekvatnim opatfenim, které
by nejen mohlo zabranit pfipadné dalsi obdobné kalamitni situaci, ale které by zaroven
nevyvolalo nezamyslené a nezadouci dusledky ve zcela bézném provozu na vSech

dalnicich a silnicich pro motorova vozidla.

2. Jiz souCasna pravni uprava (8 77 zakona o silniénim provozu) umozfiuje pomoci
stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich omezit jizdu nékterych
kategorii silniénich vozidel pouze na vymezené jizdni pruhy, stim, Ze na rozdil
od obecné Upravy s ploSnym dopadem je takové omezeni mozné prizpUsobit stavu
konkrétniho Useku pozemni komunikace a aktualni dopravni situaci a klimatickym
podminkam. Vyuzit pfitom Ize bud zakazovou dopravni znaCku B 22a (Zakaz
predjizdéni pro nakladni automobily) nebo IP 21 (Omezeni v jizdnim pruhu) doplnéné
o symbol dopravni znacky B4 (Zakaz vjezdu nakladnich automobil(), pfipadné
s dodatkovou tabulkou omezujici platnost znacky napfiklad na vozidla, jejichz hmotnost
prekracuje stanovenou mez. VeSkeré dopravni znaéeni pfitom lze vyuZivat ve formé

proménného znaceni umozriujiciho pruzné reagovat na aktualni podminky, a to kdykoliv,



tedy nejen ve vymezené dobé. Kromé toho jiZ sou€asna pravni uprava (§ 12 odst. 4
zakona o silniénim provozu) umozruje vozidlim, jichz se navrhovana Uprava ma tykat,
na pozemnich komunikacich o tfech a vice jizdnich pruzich, uzit pouze dvou jizdnich
pruhd nejblizSich k pravému okraji vozovky, tedy jinymi slovy zakazuje jizdu ve tfetim

a pfipadnych dalSich jizdnich pruzich.

Omezeni pro néktera vozidla stanovené prostiednictvim dopravniho znaceni je
oproti obecné Upravé zejména pro Fidie cizi statni pFislugnosti srozumitelngjsi. Ridi¢
se vzdy v konkrétnim uUseku pozemni komunikace dozvi, kde levého jizdniho pruhu
nesmi uzit. Nelze oCekavat, ze by vétSina zahraninich Fidi€l byla schopna detailné
se obeznamit se specifiky Ceské vnitrostatni Upravy provozu na pozemnich

komunikacich.

Ceska republika je na rozdil od Slovenska, jehoz Upravou je navrh patrné inspirovan,
tranzitni zemi s hustym provozem, rozsahlejSi dalni¢ni siti a odliSnym profilem silni¢ni
sité. Lze predpokladat, ze ploSny zakaz pfedjizdéni nakladnich vozidel na dalnici mize
mit za nasledek nejen zpomaleni pravého jizdniho pruhu a vytvoreni souvislych kolon,
které budou ztézovat pfejezdy do odbocovaciho pruhu vozidlim z levého jizdniho pruhu
a naopak najizdéni na dalnici vozidlim z pfipojovaciho jizdniho pruhu, ale v kone¢ném
dusledku i zpomaleni levého jizdniho pruhu, nebot i fidii nékterych pomaleji jedoucich
osobnich automobill se nebudou chtit nebo se budou pfimo obavat zaradit se
do souvislého proudu kamionu. To vSe, i v kombinaci s agresivnim chovanim nékterych

fidict, mbze nepochybné vyvolavat nezadouci rizikové situace.

Navrhovany zakaz mize dopadnout, zfejmé zcela nezamysSlené, i na jizdni soupravu
slozenou z motorového vozidla o hmotnosti do 3,5 tuny s nebrzdénym pfivésem
o hmotnosti do 750 kilogram, jehoz nejvy$si povolena rychlost muze byt az 130 km/h.
Ridi¢ takové soupravy by v pfipadé pfijeti navrzené Upravy byl ve vymezené dobé
bezdlvodné nucen uzit na dalnici &i silnici pro motorova vozidla o dvou jizdnich pruzich
pouze pravy jizdni pruh, a tedy jet zafazen mezi kamiony rychlosti, ktera je pro né
stanovena jako nejvy$Si dovolena, tedy 80 km/h. Kromé toho navrhovana Uprava
neobsahuje vyjimku pro vozidla s pravem prednostni jizdy, a zejména vozidla slozek

integrovaného zachranného systému.

Z hlediska legislativné technického vlada upozoriuje, Ze mé-li byt provedena pouze
jedna zména pravniho predpisu, neni didvod uvadét avodni vétu s rozsahlym vyctem
novel dot€eného zakona a Clenit novelu na body. Pokud jde o odlvodnéni navrhu, ma jit
o odstranéni ,Spatné dopravni situace“, kterd dopada ,na celou ekonomiku Ceské

republiky a vSechny jeji obyvatele“. Neni z n&j vSak patrné, v ¢em konkrétné je ,Spatna



dopravni situace“ spatfovana, jaké jsou pfiCiny problémU a jaké jsou varianty jejich
feSeni. V navrhu také zcela absentuje hodnoceni dopadu na podnikatelsky sektor
a zejména segment kamionové pfepravy, jehoz by se pfijeti navrhu nepochybné
podstatné dotklo a vnémz by navrhované omezeni bylo nepochybné vnimano velmi
negativné i s ohledem na sazby mytného, které dopravci za pouziti dalnic plati.
Vrozporu s § 3 odst. 3 zadkona €. 309/1999 Sb., o Sbirce zakonl a o Shirce
mezinarodnich smluv, pak neni nalezité oduvodnéno navrhované nabyti Uc€innosti

navrhu zakona dnem jeho vyhlaSeni.



