PARLAMENT CESKE REPUBLIKY
POSLANECKA SNEMOVNA

VIII. volebni obdobi

197/0

Vladni navrh, kterym se predklada Parlamentu Ceské republiky
k vysloveni souhlasu s ratifikaci Dohoda mezi Ceskou republikou
a Kralovstvim Saudské Arabie o leteckych dopravnich sluzbach

Zastupce predkladatele: ministr dopravy
Doruceno poslanciim: 7. Cervna 2018 v 14:42




Navrh usneseni

POSLANECIV(E SN,EMOVNY PARLAMENTU
CESKE REPUBLIKY

k vladnimu navrhu, kterym se piedklada Parlamentu Ceské republiky k vysloveni souhlasu
s ratifikaci Dohoda mezi Ceskou republikou a Kralovstvim Saudské Arabie o leteckych
dopravnich sluzbach

Poslaneck4d snémovna Parlamentu Ceské republiky

dava souhlas

k ratifikaci Dohody mezi Ceskou republikou a Kralovstvim Saudské Aréabie o leteckych
dopravnich sluzbach



Piedkladaci zprava pro Parlament Ceské republiky

k navrhu na ratifikaci Dohody mezi Ceskou republikou a Kralovstvim Satidské Arabie
o leteckych dopravnich sluzbach (dale jen ,,Dohoda“)

Kralovstvi Saudské Arabie (dale jen ,,Saudska Arabie®) je stat o celkové rozloze
piiblizng 2200 000 km?, pficemz nékteré hranice se sousednimi stity nejsou piesné
vymezeny. Satdska Arabie zabira vyznamnou &ast plochy Arabského poloostrova. Zije zde
piiblizn¢ 30 miliont obyvatel. Jedna se o dédi¢nou absolutistickou monarchii v Cele s kralem,
ktery ma zna¢né pravomoci a zastdva v ramci statni spravy nékolik vysokych funkci. Jedinym
oficialné akceptovanym nabozenstvim je islam. Utednim jazykem je arabstina, pouziva se téZ
anglictina.

Diplomatické styky mezi Ceskou republikou (dale jen ,CR*) a Satudskou Arabii jsou
realizovany prostfednictvim Velvyslanectvi CR v Saudske Arabii a Velvyslanectvi Satdske
Arabie v CR.

Saudska Arabie je ¢lenem nékterych vyznamnych mezinarodnich organizaci, jako je
napt. Organizace spojenych narodi (OSN), Mezindrodni ménovy fond (MMF), Svétova
obchodni organizace (WTO), Svétovd zdravotnickd organizace (WHO), Organizace
spojenych narodd pro vychovu, védu a kulturu (UNESCO), Organizace zemi vyvazejicich
ropu (OPEC), Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) nebo Mezinarodni ndmoini
organizace (IMO). Saudskd Aréabie hraje vyznamnou roli také v regionalnich organizacich,
jako je Rada spoluprace arabskych statli Perského zalivu (GCC), Liga arabskych stati nebo
Spolecnost pro investice v Perském zélivu (GIC).

Smluvnim zakladem pro spolupraci mezi CR a Satdskou Arabii je Vieobecna dohoda
mezi vladou Ceské republiky a vladou Kralovstvi Saudské Arabie, podepsana 3. biezna 2002
v Rijddu a pozménénd Protokolem o zméné znéni ¢lanku 3 této dohody (9. kvétna 2005,
Praha). Dale byla sjednana Dohoda mezi Ceskou republikou a Kralovstvim Satdské Arabie
o podpofe a vzdjemné ochrané investic (2009) a Smlouva mezi vladou Ceské republiky
a vladou Kralovstvi Saudské Arabie o zamezeni dvojimu zdanéni a zabranéni dafovému
uniku v oboru dani z pfijmu (2012).

Hlavni vyvozni komoditou Saudské Arabie je ropa a s ni souvisejici ropné produkty
(85 % z celkového vyvozu a 90 % piijmu statniho rozpoctu). V poslednich letech méla nizsi
cena ropy na svétovych trzich vliv na pozvolnéjsi rist hrubého doméciho produktu. Déle se
tézi a vyvazi zemni plyn. Z dalSich oblasti v ekonomické sféte 1ze zminit postupny rozvoj
informacnich technologii a cestovniho ruchu. Rozviji se oblasti vyzkumu a vyvoje, pocet
univerzit v zemi se v posledni dobé vyrazné zvySuje. Rychlym tempem roste také budovani
nové¢ infrastruktury. Oblast zem&délstvi je omezend vzhledem k charakteru a podnebi Satdské
Arabie. Zemédélska puda tvoii piiblizné 0,5 % z celkové rozlohy zemé. VétSina produkee je
zavisld na zavlazovani. Diky produkci ropy a souvisejicich produktii ptfevysSuji hodnoty
vyvozu dlouhodobé hodnoty dovozu. Dovézeji se predevSim strojni zafizeni a dopravni
prostiedky, kovy, potraviny a napoje. NejvyznamnéjSimi obchodnimi partnery jsou zemé
zregionu (napf. Spojené arabské emiraty), dale Spojené staty americké, nékteré staty
Evropské unie (SRN, Francie, Italie, Velka Britdnie) a staty Asie, jako je Cina, Japonsko,
Indie a Jizni Korea.

S ohledem na obchodni vztahy CR a Satdské Arabie pievazuje vyvoz do Saudské
Arabie nad dovozem. Vyvoz se v poslednich letech zvysuje. Z CR se do Saudské Arabie
vyvazi zejména osobni automobily, stroje a pfistroje a textil. V opacném sméru je to dovoz
napi. chemickych produkti a textilu.



V oblasti dopravy dochdzi v poslednich letech v Satdské Arabii k rozvoji dopravné-
logistickych sluzeb. Zelezniéni doprava neni v zemi rozvinuta, ale existuje nékolik
piipravovanych ¢i jiz realizovanych projekti na propojeni dilezitych center zemé (napf.
Damméam — Dzidda nebo Dzidda - Mekka - Medina). Silni¢ni infrastruktura je na dobré
urovni. Saudskd Ardbie vyuziva k mezinarodnimu obchodu c¢tyfi velké namoini pristavy
Dzidda, Dammam, Dzubajl a Janbu, pies které projde 95 % veskerého zbozi po motfi.
V Saudské Arabii je k dispozici asi 70 letist, z toho 4 jsou mezinarodni (Rijad, Dzidda,
Dammam a Tabuk).

Pravidelny sezonni letecky provoz mezi CR a Saudskou Arabii byl zahéjen v roce
2016 leteckym dopravcem Ceské aerolinie a.s. na lince Praha — Rijad a zpét v rozsahu dvou
tydennich frekvenci. V poslednich letech doslo k posileni vzajemnych vztahli mezi leteckymi
dopravci CR a Saudské Ardbie a to vzhledem k vstupu nejvétsiho satdského leteckého
dopravce Saudi Arabian Airlines do aliance Sky Team, kde jiz fadu let pusobi také Ceské
aerolinie a.s. Podpis dohody o pfistoupeni k alianci se uskutecnil dne 10. ledna 2011. Toto byl
také jeden z hlavnich diivodi zajmu o sjednani letecké dohody mezi CR a Satidskou Arébii ze
strany Saudské Arabie. Alian¢ni partnerstvi dnes piedstavuje rozsahlé moznosti spoluprace
leteckych dopravci v oblasti spolecného oznacCovani linek (code-share) a jinych druhil
cestujici.

Saudsky letecky dopravce Saudi Arabian Airlines (Saudia) byl zalozen v roce 1945
anasledné zahgjil komer¢ni provoz sletadly Douglas DC-3 Dakota. V soucasné dobé
provozuje 143 letadel typu Boeing 777, 787, Airbus A320, A321 a A330. Cargo divize
provozuje letadla typu Boeing 747 a 777. V Evropé jsou obsluhovany pravidelné linky
z Rijadu, Dziddy a/nebo Dammamu do vétSich center zejména v zapadni a jizni Evropé.
Druhym vyznamnégj$im dopravcem v zemi je Fly Nas (diive Nas Air - prvni nizkondkladovy
dopravce Saudské Arabie).

CR a Satdska Arabie doposud nemély upraveny vzajemné vztahy v oblasti civilniho
letectvi. V souvislosti se vstupem leteckého dopravce Saudia do aliance Sky Team a moznosti
zahajeni pravidelné letecké dopravy mezi CR a Saudskou Arabii vyjadfil satidsky letecky
ufad diplomatickou nétou zdjem o sjednani letecké dohody v dubnu 2011. Soucasné byl
zaslan k posouzeni saudsky vzorovy text letecké dohody. Zijem obou stran na sjednani
letecké dohody byl potvrzen také béhem 1. zasedani Cesko-satidské smisené komise dne
2.¢ervna 2011 v Praze na Ministerstvu zahrani¢nich véci. Prvni expertni jedndni obou
delegaci se uskute¢nilo dne 18. fijna 2011 v rdmci ICAN 2011 (Air Services Negotiation
Event) v indické Mumbaji. Pti jednani se podatilo pfipravit a odsouhlasit na Grovni expertnich
delegaci vzajemné pfijatelny navrh textu dohody na zéklad¢ saudského vzorového textu
v souladu se smérnici pro expertni jednani.

Svym usnesenim ze dne 25. &ervence 2012 & 582 vyslovila vlada CR souhlas se
sjednanim Dohody. Pfed jejim podpisem bylo vzhledem k okolnostem nutné zménit toto
usneseni v bodé¢ II. odst. 1 (osoby zmocnéné k podpisu). Dohoda byla nasledné podepsana dne
7. prosince 2016 v Nassau (Bahamské spolecenstvi) béhem akce ICAN (ICAO Air Services
Negotiation Event). Za ¢eskou stranu Dohodu podepsal Mgr. Vladimir Eisenbruk, mimotadny
a zplnomocnény velvyslanec CR v Kubanské republice, za Kralovstvi Saudské Arabie
Mubarak Mashhour Al-Shahrani, generalni feditel letecké dopravy v ramci VSeobecného
ufadu civilniho letectvi Kralovstvi Satidské Arabie.

Dohoda byla nasledné piedlozena Parlamentu CR k vysloveni souhlasu obou jeho
komor s ratifikaci. Senat Parlamentu CR projednaval Dohodu na svém zasedani dne
27. ervence 2017. I ptfes doporuceni Vyboru pro hospodafstvi, zemédélstvi a dopravu



(63. usneseni ze dne 11. dubna 2017) a Vyboru pro zahrani¢ni véci, obranu a bezpecnost
Senatu CR (35. usneseni ze dne 12. dubna 2017) nebylo piijato v Senatu CR dne 27. dervence
2017 usneseni o souhlasu s ratifikaci Dohody. Nasledné byl v této souvislosti pozastaven také
proces projednavani Dohody v Poslanecké snémovné Parlamentu CR. Davodem nebyl
nesouhlas s vécnou strankou Dohody, §lo o postoj n€kterych senatorti viici stavajicimu rezimu
v Kralovstvi Satdské Arabie (zahrani¢ni politika zemé¢, stav lidskych prav apod.). Dohoda by
nicmén¢ v budoucnu stanovila jasny pravni ramec pro pravidelny letecky provoz, ktery
v &ervnu 2018 planuji obnovit Ceské aerolinie a.s. po Gsp&sném sezénnim provozu v minulém
roce. Bez mezinarodni smlouvy, stanovujici jasna pravidla v této oblasti, tak bude zalezet
pouze na rozhodnuti pfislusného leteckého ufadu, zda a za jakych podminek pravidelny
letecky provoz povoli a udé€li provozni opravnéni (absence pravni jistoty). O celou zélezitost
se aktivné zajima také Kralovstvi Saudské Arabie. PokraCovani ratifikaéniho procesu by tak
bylo vhodnym signalem pro druhou stranu s ohledem na zajisténi pravni jistoty pravidelného
provozu a zamezeni ptfipadnych neptijemnych dopadii na ¢eského leteckého dopravce i jeho
cestujici, spojenych s nenadalym pieruSenim ¢&i zastavenim provozu na lince mezi CR
a Saudskou Arabii.

Dohoda umoznuje uréeni libovolného poctu leteckych podnikit kazdou smluvni
stranou pro provozovani leteckych sluzeb, pii kterych mohou byt vyuzivana prava stanovena
v této dohod¢. Jedna se zejména o pravo pieletu pies Uizemi druhé smluvni strany, pravo
pristani na izemi druhé smluvni strany pro neobchodni ucely, pravo nakladat a vykladat na
uzemi druhé smluvni strany v mistech stanovenych v Pfiloze k Dohod¢ cestujici, zbozi
a postovni zasilky ur¢ené nebo pochézejici z mist na izemi prvni smluvni strany. Dohoda také
zahrnuje dulezité oblasti bezpecnosti a ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi Ciny.
Dale napiiklad umozituje leteckym dopravcim zfizovat kanceldfe a nabizet a prodavat
leteckou dopravu na uzemi druhé smluvni strany. Pfiloha k Dohodé obsahuje vymezeni linek
mezi misty na izemi CR a misty na uzemi Saidské Arabie s moZnosti provozu pies mezilehl4
mista nebo do mist za izemim druhé smluvni strany, po splnéni urcitych podminek.

Obsahové vymezeni textu Dohody je nasledujici:

V z4imu jednotnosti vykladu textu Dohody byly v ¢lanku 1 definovany vyrazy
dilezité pro aplikaci Dohody.

Clanek 2 vymezuje pfepravni prava pro poskytovani mezinarodni pravidelné letecké
dopravy vzdjemné dohodnutd mezi smluvnimi stranami. Jednd se o pravo preletu pies uzemi
druhé smluvni strany, pravo pfistani na Gzemi druhé smluvni strany pro neobchodni ucely
a pravo nakladat a vykladat na izemi druhé smluvni strany v mistech stanovenych v seznamu
linek, ktery je Pfilohou k Dohod¢, cestujici, zbozi a poStovni zasilky uréené nebo pochazejici
z mist na uzemi prvni smluvni strany.

Clanek 3 stanovi, Ze za tiGelem vykonu pfepravnich prav miize kazda smluvni strana
urcit libovolny pocet leteckych podnikd a dale obsahuje postup a podminky pro urceni
leteckych podnikli a vydani provozniho opravnéni leteckym podnikiim druhé smluvni strany.
Cinnosti spojené se zavazky obsaZenymi v odst. 2 tohoto ¢lanku zajistuje Ministerstvo
dopravy v souladu s § 71 zékona &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozd¢jSich
piedpist (dale jen ,,zékon o civilnim letectvi®).

V ¢lanku 4 jsou stanoveny podminky pro odejmuti, zruSeni nebo pozastaveni
udélenych provoznich opravnéni. Cinnosti spojené s odejmutim nebo pozastavenim
provoznich opravnéni leteckych dopravel zabezpecuje Ministerstvo dopravy v souladu s § 71
zékona o civilnim letectvi.

Spravedlivého stanovovani uZzivatelskych poplatkti za pouziti leteckych zafizeni se
tyka clanek 5. Uzivatelské poplatky podle tohoto c¢lanku jsou ukladany v souladu



s doporuenimi a postupy Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ICAO)
a mezinarodnimi smlouvami, jimiz je CR véazana. Podle § 98 zakona o civilnim letectvi
Ministerstvo dopravy dohlizi na dodrzovani ustanoveni mezinarodnich smluv vztahujicich se
na stanovovani cen za tyto sluzby.

Clanek 6 upravuje osvobozeni leteckych podniktl druhé smluvni strany, resp. jejich
letadel, pohonnych hmot, mazadel, technického materidlu, ndhradnich dilti, obvyklého
vybaveni a zasob letadel a jinych véci, které jsou pouzivany vyhradné v souvislosti
s provozem a obsluhou letadla, od dovoznich omezeni, cel, neptfimych dani a jinych poplatk,
pii provozu mezinarodnich leteckych sluzeb. Pravo piislusnych organti pozadovat ulozeni
vybaveni a zasob uvedenych v odst. 1 a 2 tohoto ¢lanku pod celni dohled nebo kontrolu pred
jejich vyvozem (resp. jejich vylozeni) je stanoveno v odst. 3 tohoto ¢lanku.

Obecné kapacitni principy jsou uvedeny v ¢lanku 7.

Clanek 8 stanovuje postup pro predkladani a schvalovani letovych fada leteckymi
dopravci obou smluvnich stran. Tuto ¢innost v CR vykonava Ministerstvo dopravy na zaklad¢
§ 72 zakona o civilnim letectvi.

Clanek 9 upravuje poskytovani statistickych informaci a idajti mezi leteckymi uiady
a leteckymi podniky obou smluvnich stran.

Na letecké podniky, cestujici, posadky, zbozi a poStovni zdsilky nachazejici se na
uzemi druhé smluvni strany se vztahuji zékony, predpisy a postupy platné
na Uzemi této smluvni strany, jak je stanoveno v &lanku 10. Zadna smluvni strana nebude pfi
aplikaci téchto zakont, ptedpisi a postupti davat prednost svému nebo kterémukoli jinému
leteckému podniku.

Clanek 11 upravuje pfevody finan¢nich prostiedkii plynoucich z pifjmii na uzemi
druhé smluvni strany z prodeje leteckych sluzeb. Volny ptfevod plateb je podminén
devizovym ptredpisim druhé smluvni strany, na jejimz zemi dany subjekt pusobi. Toto
ustanoveni bylo v textu ponechano z diivodu jeho prosazovani delegaci Saudské Arabie pfi
expertnim jednani. Dle dostupnych informaci vSak v soucasné dobé Saudska Arabie
neuplatiuje jakakoli omezeni na pfevod penéznich prostredkti ze Satidské Arabie, s vyjimkou
obvyklych poplatkili vybiranych bankami pii téchto prevodech.

Clanek 12 upravuje postup pro mozné konzultace smluvnich stran k otazkam provozni
bezpecnosti (safety). Pro ucely provozovani dohodnutych leteckych sluzeb si smluvni strany
budou vzijemné uznavat osvédCeni a prikazy vztahujici se k letadlim a posadkam za
podminek stanovenych v tomto ¢lanku. Clanek dile umoziuje smluvnim strandm provést
inspekci letadla na stojaince a stanovuje postup v pfipadé nedodrzovani minimélnich
bezpegnostnich norem stanovenych Umluvou o mezinarodnim civilnim letectvi (Chicago,
1944) druhou smluvni stranou. Kontrolu letové zptisobilosti vykonava v ramei vykonu statni
spravy v civilnim letectvi Ufad pro civilni letectvi CR na zakladé § 89 odst. 1 pism. f) zakona
o civilnim letectvi. Ufad pro civilni letectvi CR také vykonava statni dozor nad technickym
stavem letadel, postup pro tuto ¢innost je upraven v § 91a zakona o civilnim letectvi. Cinnosti
spojené¢ s moznosti pozastavit nebo upravit provozni opravnéni udélené leteckému dopravci
druhé smluvni strany, obsazené v odst. 5 tohoto €lanku, zajiStuje Ministerstvo dopravy
v souladu s § 71 zakona o civilnim letectvi.

Clanek 13 upravuje oblast zastoupeni leteckych podnikii, ktera véetné svého personalu
podléhaji pravnim predpisim platnym na Gzemi, kde jsou zastoupeni zaklddana. Déle je
v ¢lanku upraven prodej sluzeb na izemi druhé smluvni strany.

V ¢lanku 14 si smluvni strany potvrzuji jejich zdvazek chranit bezpecnost civilniho
letectvi pfed nezdkonnymi ¢iny v souladu s Umluvou o mezindrodnim civilnim letectvi



(Chicago, 1944), jejimi piilohami, které se tykaji této oblasti a dalSimi platnymi
mezinarodnimi imluvami o bezpe&nosti civilniho letectvi. Clanek také stanovuje pozadavky
na adekvatni bezpecnostni kontroly na tizemi smluvnich stran a spolupraci v oblasti ochrany
letectvi pied protipravnimi €iny.

V ¢lanku 15 jsou stanovena pravidla ve vztahu k tarifim leteckych podnikti pro
pfepravu cestujicich a zbozi.

Clanek 16 obsahuje ustanoveni o spole¢ném ozna¢ovani linek (code-share).
Kombinovani leteckych sluzeb s jinymi druhy dopravy je upraveno v ¢lanku 17.

V ¢lanku 18 jsou uvedeny standardni moznosti poskytovani pozemnich odbavovacich
sluzeb pro letecké podniky obou smluvnich stran.

Postup pro konzultace a provadéni zmén Dohody je uveden v ¢lanku 19.

V ptipadé€, ze vstoupi pro obé smluvni strany v platnost jind mnohostrannd umluva
nebo dohoda upravujici leteckou dopravu, obé smluvni strany uvedou ustanoveni Dohody
do souladu s takovou imluvou nebo dohodou (¢lanek 20).

Clanek 21 upravuje feseni sporti vyplyvajicich z vykladu nebo provadéni Dohody.
Postup pro ukonceni platnosti Dohody je upraven v ¢lanku 22.

Clanek 23 stanovuje povinnost registrovat Dohodu a jeji piipadné zmény
u Mezindrodni organizace pro civilni letectvi.

Vstup Dohody v platnost je stanoven v ¢lanku 26. Dohoda vstoupi v platnost poté, co
si smluvni strany navzajem pisemné oznami, ze byly splnény jejich ptislusné pozadavky pro
vstup Dohody v platnost (Sedesaty den od den doruceni pozd¢jsiho ozndmeni).

Dohoda se sjednava v ¢eském, arabském a anglickém jazyce, pficemz vSechny texty
jsou stejn¢ autentické. V ptipad¢ rozdilnosti ve vykladu bude rozhodujici anglicky text.

Ptiloha k Dohodé obsahuje seznam linek mezi misty na tzemi CR a misty na Gzemi
Saudské Arabie s moznosti provozu pres mezilehld mista nebo do mist za izemim druhé
smluvni strany, za splnéni ur€itych podminek.

Text Dohody je v souladu s Gstavnim pofadkem a ostatnimi soucastmi pravniho fadu
CR, se zavazky vyplyvajicimi z ¢lenstvi CR v Evropské unii, se zadvazky pfevzatymi v ramci
jinych platnych smluv a s obecné uzndvanymi zdsadami mezindrodniho prava. Sjednani
Dohody nevyzaduje zmény v Ceském pravnim tadu. Dohoda také obsahuje tzv. standardni
unijni ustanoveni, kterd se vkladaji do leteckych dohod za i¢elem zajiSténi souladu s pravem
EU (napt. moznost urcit pro provoz leteckych sluzeb jakéhokoliv dopravce EU apod.). Jejich
vlozeni je pfedpokladem pro povoleni aplikace Dohody na trovni EU.

Sjednani a provadéni Dohody nebude mit dopad na vydaje statniho rozpoctu.
Provadéni Dohody bude zajistovano predeviim Ministerstvem dopravy a Ufadem pro civilni
letectvi, které v ptipadé potieby spolupracuji s Ministerstvem zahrani¢nich véci,
Ministerstvem financi, Ministerstvem vnitra, Ministerstvem prace a socidlnich véci
a Ministerstvem primyslu a obchodu a bude spocivat zejména v administrativnich ukonech
stanovenych touto Dohodou. Administrativni a spravni vydaje s tim spojené budou hrazeny
z rozpodtil jednotlivych ministerstev a Utadu pro civilni letectvi. K provadéni Dohody neni
tteba piijeti provadecich pravnich predpist.

Dohoda méa v CR charakter mezindrodni smlouvy prezidentské kategorie, nebot
upravuje zalezitosti podle ¢l. 49 pism. a) a ¢) Ustavy CR. Dohoda obsahuje mj. upravu prav
a povinnosti osob stejné jako véci, jejichz uprava je vyhrazena zékonu (jedné se napt. o pravo
leteckych podnikt 1état bez ptistani ptfes izemi druhé smluvni strany, pfistdvat na jeho tizemi



pro potieby nikoli obchodni, naklddat a vyklddat na izemi druhé smluvni strany cestujici
a zbozi, pravo voln¢€ prodavat letecké dopravni sluzby na izemi smluvni strany, podminky pro
odvolani provozniho opravnéni, atd.). Dohoda je ptfedloZzena pted ratifikaci prezidentem
republiky Parlamentu CR k vysloveni jeho souhlasu s ratifikaci.

Sjednani Dohody mezi Ceskou republikou a Kralovstvim Saudské Arabie o leteckych
dopravnich sluzbach je zakladnim ptfedpokladem pro zajisténi pravni jistoty v ramci
obchodni letecké dopravy mezi smluvnimi stranami. Jeji absence pii pravidelném leteckém
provozu muze mit vliv na ekonomické aspekty provozu vcetné nejistoty pro cestujici
vefejnost na danych linkach. V této souvislosti se Dohoda opétovné predklada k vysloveni
souhlasu Parlamentu CR s jeji ratifikaci.

V Praze dne 4. ¢ervna 2018

Ptedseda vlady:
Ing. Andrej Babis, v.r.



DOHODA

MEZI CESKOU REPUBLIKOU
A
KRALOVSTVIM SAUDSKE ARABIE

O LETECKYCH DOPRAVNICH SLUZBACH

PREAMBULE

Ceska republika a Kralovstvi Saiudské Arabie (dale uvadéné v této dohodé jako ,.smluvni
strany“), jsouce stranami Umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi, oteviené k podpisu
v Chicagu dne sedmého prosince 1944;

vedeny pianim sjednat dohodu o leteckych sluzbach mezi Ceskou republikou a Kralovstvim
Saudské Arabie, dale uvadénou jako ,.dohoda®, za uéelem rozvijeni leteckych dopravnich sluZeb
mezi a za svymi Uzemimi,

se dohodly na nasledujicich ustanovenich:




CLANEK 1
DEFINICE

Pro ucely této dohody, pokud z textu nevyplyva jinak:

M

@

3)

(4)

(5)

(6)

(7
(®)

&)

(10)

(1D

vyraz "Umluva" znamend Umluvu o mezindrodnim civilnim letectvi otevienou
k podpisu v Chicagu dne sedmého prosince 1944 a zahrnuje jakoukoli pfilohu pfijatou
podle &lanku 90 této Umluvy véetné jakékoli zmény ptiloh nebo Umluvy podle jejich
¢lankt 90 a 94, pokud se tyto pfilohy a zmény staly u¢innymi nebo byly ratifikovany

obéma smluvnimi stranami;

vyraz "letecké Gfady" znamena v ptipadé Ceské republiky Ministerstvo dopravy,
a v pfipadé Kralovstvi Satidské Arabie VSeobecny tfad pro civilni letectvi nebo, v obou
pfipadech, kteroukoli jinou osobu nebo organ pravné zmocnény k provadéni funkci
vykonavanych uvedenymi leteckymi Gfady;

vyraz "urleny letecky podnik" znamend kazdy letecky podnik, ktery byl urCen
a opravnén podle ¢lanku 3 této dohody:

vyraz "tarif" znamena ceny, které maji byt zaplaceny za pfepravu cestujicich a zboZi
(s vyjimkou nahrad a podminek za pfepravu postovnich zasilek) a podminky, za kterych
se tyto ceny pouZivaji, véetné cen a podminek za zprostiedkovatelské a ostatni

doplitkové sluzby;

vyraz "uzemi" ve vztahu ke stdtu ma vyznam, ktery je pro ngj pfislusné stanoven
v ¢lanku 2 Um]uvy;

vyrazy "letecka dopravni sluzba", "mezinarodni leteckd dopravni sluzba", "letecky
podnik" a "pfistani pro potfeby nikoli obchodni" maji vyznam, ktery je pro né pfislusné

stanoven v &lanku 96 Umluvy;
vyraz "dohoda" znamena tuto dohodu, jeji ptilohy a jakékoli jeji zmény;

vyraz "seznam linek" znamen4a seznam linek k provozu leteckych dopravnich sluzeb,
ktery tvoii pfilohu této dohody a jakékoli jeho zmény, dohodnuté v souladu s ¢lankem
19 této dohody. Seznam linek tvofi nedilnou soucést této dohody;

vyraz "kapacita" ve vztahu k "letadlu" znamena obchodni zatiZeni letadla dostupné na

lince nebo tseku linky;

vyraz "kapacita" ve vztahu k dohodnutym sluZbdm znamena nabizenou sedadlovou
kapacitu letadla pouZivaného pii téchto sluzbach, nasobenou pottem frekvenci

provozovanych timto letadlem v daném obdobi na lince nebo tiseku linky;

vyraz "néhradni dily" znamend pfedméty uréené k opravé nebo vyméné u letadla, vCetné

motoru;




(12) vyraz "obvyklé vybaveni" znamena pfedméty jiné neZ zasoby a nahradni dily
vyménitelné povahy, urené k pouZiti na palubé letadla béhem letu, v&etn€ vybaveni pro

poskytnuti prvni pomoci a pro pfeZiti;

(13) vyraz "zafizeni a leti$tni poplatky" znamena poplatky uloZené leteckym podnikim za
pouZivani letidté a leteckych naviga¢nich zafizeni letadlem, jeho posadkou a cestujicimi,
véetné souvisejicich sluZeb a zafizeni,

(14) vyraz "EU smlouvy" znamend Smlouvu o Evropské unii a Smlouvu o fungovéani
Evropské unie;

(15) odkazy na statni pfislusniky Ceské republiky v této dohodé jsou chapany jako odkazy na
statni prislusniky ¢lenskych stati Evropské unie. Odkazy v této dohodé na letecké
podniky Ceské republiky jsou chépany jako odkazy na letecké podniky urcené Ceskou

republikou.
CLANEK 2
UDELENI PRAV
1L Kazda smluvni strana poskytuje druhé smluvni strané prava stanovena v této dohodé za

Ucelem ziizeni a provozovani pravidelnych mezinarodnich leteckych dopravnich sluZeb na
linkach stanovenych v seznamu linek, ktery tvofii pfilohu této dohody. Takové sluzby a linky se

dale nazyvaji ,,dohodnuté sluzby* a ,.stanovené linky".
2. Uréeny letecky podnik kazdé smluvni strany poziva pii provozovani dohodnuté sluzby
na stanovené¢ lince nasledujici prava:

(a) létat bez pfistani pfes uzemi druhé smluvni strany;

(b) pristavat na vySe zminéném tzemi pro potfeby nikoli obchodni; a

(c) pfistavat na vySe zminéném uzemi v mistech stanovenych v seznamu linek, ktery je
piilohou této dohody, za Gi¢elem vyloZeni a naloZeni cestujicich, zboZi a posty v ramci
mezinarodni dopravy.

3. Vykon piepravnich prav v mezilehlych bodech a bodech za uzemimi smluvnich stran

stanovenych v seznamu linek, ktery je pfilohou této dohody, podléhé souhlasu leteckych Gfadi.

4, Letecké podniky kazdé smluvni strany, které nejsou uréené podle ¢lanku 3 této dohody,
mohou také uZivat prava stanovena v odstavci 2 (a) a (b) tohoto ¢lanku.

5. V odstavcich 1 a 2 tohoto &lanku nemiiZe byt nic povaZovano za udéleni prava leteckym
podnikiim jedné smluvni strany nakladat na izemi druhé smluvni strany cestujici, zbozi nebo

postu za uplatu nebo ngjemné s uréenim pro jiné misto na izemi této druhé smluvni strany.




CLANEK 3
URCENi LETECKYCH PODNIKU A PROVOZNI OPRAVNENI

1. KaZda smluvni strana ma pravo urcit pisemné druhé smluvni strané letecky podnik nebo
letecké podniky za tcelem provozovani dohodnutych sluzeb na stanovenych linkach a odvolat
urceni kteréhokoli leteckého podniku nebo nahradit dfive uréeny jinym leteckym podnikem.

2. Letecky ufad, ktery obdrzel oznameni o urCeni, udéli bez prodleni podle ustanoveni
odstavce 3 a 4 tohoto ¢lanku uréenému leteckému podniku druhé smluvni strany potfebna

provozni opravnéni.

3. Letecky ufad jedné smluvni strany mize pozadovat, aby letecky podnik uréeny druhou
smluvni stranou prokazal, Ze je schopen plnit podminky stanovené zakony a predpisy, které
tento Ufad uplatfiuje na provozovani mezinarodnich leteckych dopravnich sluzeb v souladu

s ustanovenimi Umluvy.

4. Letecky ufad kazdé smluvni strany ma pravo odmitnout pfijeti ureni leteckého podniku
a odmitnout udélit provozni opravnéni uvedené v odstavci 2 tohoto ¢lanku, nebo ulozit takové
podminky, které povaZuje za nezbytné pro vykon prav stanovenych v ¢lanku 2 této dohody,

kdykoli smluvni strana nema dikaz, Ze:
(a) v piipadé leteckého podniku uréeného Ceskou republikou

(i) je tento letecky podnik usazen na tzemi Ceské republiky podle EU smluv a ma

platnou provozni licenci v souladu s pravem Evropské unie; a

(i) skute¢na regulatorni kontrola tohoto leteckého podniku je vykonavana
a udrZzovana ¢lenskym statem Evropské unie odpovédnym za vydani osvédceni
leteckého dopravce tomuto leteckému podniku a v ureni je zfetelné oznacen
prislusny letecky urad;
(b) v pfipadé leteckého podniku ur¢eného Kralovstvim Saudské Arabie

(i) ma tento letecky podnik platnou provozni licenci a osvédceni leteckého dopravce
vydané Kralovstvim Saudské Arabie a skute¢na regulatorni kontrola tohoto
leteckého podniku je vykonavana a udrzovana Kralovstvim Saudske Arabie; a

(i1) ma tento letecky podnik hlavni sidlo podnikani na Gzemi Kralovstvi Saudské
Arabie.
5. Jakmile byl letecky podnik uren a oprdvnén podle tohoto ¢lanku, mize kdykoli

provozovat dohodnuté sluzby za pfedpokladu, Ze letecky podnik jedna v souladu s piislusnymi

ustanovenimi této dohody.




1.

CLANEK 4
ODEJMUTI, ZRUSENI A POZASTAVENI PROVOZNIHO OPRAVNENI]

Letecky afad kazdé smluvni strany mé préavo zru$it provozni oprdvnéni nebo pozastavit

vykon prav stanovenych v ¢lanku 2 této dohody uréenému leteckému podniku druhé smluvni

strany nebo uloZit pro vyuZivani téchto prav do¢asné nebo trvale podminky, které povazuje za

nezbytné, jestlize:

2.

(a) v ptipadé leteckého podniku uréeného Ceskou republikou

(i) neni tento letecky podnik usazen na tizemi Ceské republiky podle EU smluv nebo

nema platnou provozni licenci v souladu s pravem Evropské unie; nebo-

(i1) skute¢na regulatorni kontrola tohoto leteckého podniku neni vykonavana nebo
udrZzovana ¢lenskym stitem Evropské unie odpovédnym za vydani osvédéeni
leteckého dopravce tomuto leteckému podniku nebo vuréeni neni zietelng
oznacen piislusny letecky ufad,;

(b) v piipadé leteckého podniku uréeného Kralovstvim Satdské Arabie

(1) nema tento letecky podnik platnou provozni licenci nebo osvédEeni leteckého
dopravce vydané Kralovstvim Saidské Arabie nebo skutedna regulatorni kontrola
tohoto leteckého podniku neni vykonavana nebo udrzovana Kralovstvim Saudské
Arabie; nebo

(i1) nema tento letecky podnik hlavni sidlo podnikani na izemi Kralovstvi Saudské
Arabie;

(c) letecky podnik neprokaze leteckému uradu smluvni strany, ktera poskytuje prava,

zpUsobilost plnit podminky stanovené zakony a predpisy, které v souladu s Umluvou

tento ufad uplatiiuje; nebo

(d) letecky podnik jinym zplsobem nepostupuje v souladu s podminkami stanovenymi

touto dohodou.

Pokud neni nutné okamzité zruSeni, pozastaveni nebo uloZeni podminek v souladu

s odstavcem 1 k zabranéni dalSiho poruSovani zakont a predpisd, uplatni se takové pravo pouze
po konzultaci s leteckym tfadem druhé smluvni strany. Pokud neni leteckymi ufady dohodnuto
jinak, jsou tyto konzultace mezi leteckymi ufady obou smluvnich stran zahdjeny do Sedesati (60)

dnti od data pozadavku u¢inéného kterymkoli leteckym ufadem.

3.

V ptipad€ opatfeni provedeného jednou smluvni stranou podle ustanoveni tohoto ¢lanku

nejsou dotéena prava druhé smluvni strany podle ¢lanku 21 této dohody.




CLANEK 5
ZARIZENI A LETISTNI POPLATKY

L 7adna smluvni strana neuloZi nebo neumozni uloZit uréenému leteckému podniku druhé
smluvni strany uZivatelské poplatky vyssi nez poplatky ukladané jakémukoli jinému letadlu téze
kategorie vykonavajicimu podobné mezinarodni letecké dopravni sluzby.

2. Zadna smluvni strana neposkytne vyhody svému vlastnimu nebo jinému leteckému
podniku pred leteckym podnikem druhé smluvni strany, konajicim podobné mezinarodni letecké
dopravni sluzby, pii uzivani letiSt, letovych cest, letovych provoznich sluZzeb asnimi

souvisejicich zafizeni nachazejicich se pod jeji kontrolou.

3. Kazda smluvni strana podporuje konzultace o uzivatelskych poplatcich mezi svymi
organy opravnénymi k vyméfovani poplatkii a leteckymi podniky pouzZivajicimi sluzby
a zafizeni provozovana témito organy vyméfujicimi poplatky, kdykoli to bude praktické, uéini
tak prostfednictvim organizaci zastupujicich tyto letecké podniky. Jakékoli nadvrhy na zmény
téchto poplatkii by mely byt pfedany leteckym podnikim v pfiméfené lhiteé, aby mély moznost
vyjadiit své stanovisko dfive, nezZ budou zmeény uskute¢nény. Kazda smluvni strana dale
podporuje vyménu vhodnych informaci o uzivatelskych poplatcich mezi svymi organy
opravnénymi k vymétrovani poplatki a leteckymi podniky.

CLANEK 6
OSVOBOZENI OD CEL A DALSICH POPLATKU

1. Kazda smluvni strana osvobozuje urCeny letecky podnik druhé smluvni strany od
dovoznich omezeni, cla, nepfimych dani, inspekénich poplatkti a jinych celostatnich a mistnich
davek a poplatkd, pokud jde o letadla, pohonné hmoty, mazadla, spotiebitelny technicky
material, nahradni dily vCetné motort, obvyklé vybaveni letadla, zasoby letadla a potraviny
(véetne tabaku, napojl a jinych vyrobkil uréenych v omezeném mnozstvi k prodeji cestujicim za
letu) a jiné véci, které jsou uréeny k pouZiti vyhradné v souvislosti s provozem nebo obsluhou
letadla uréeného leteckého podniku druhé smluvni strany, provozujiciho dohodnuté sluzby,
stejné tak jako tiskopisy letenek, leteckych nakladnich listd, jakykoli tistény material nesouci
znaky spole¢nosti a obvykly reklamni material bezplatné rozsifovany timto uréenym leteckym

podnikem.

2. Osvobozeni udélena podle tohoto ¢lanku se vztahuji na polozky uvedené v odstavci 1
tohoto ¢lanku:

(a) dovezené na izemi jedné smluvni strany uréenym leteckym podnikem druhé smluvni

strany nebo jeho jménem;




(b) ponechané na palubé letadla ur¢eného leteckého podniku jedné smluvni strany od

pfiletu az do odletu z tzemi druhé smluvni strany;

(c) vzaté na palubu letadla ur¢eného leteckého podniku jedné smluvni strany na uzemi
druhé smluvni strany a uréené k pouZiti pfi provozovani dohodnutych sluzeb; a to bez
ohledu na to, zda jsou tyto polozky pouZivany nebo spotfebovany zcela nebo z¢asti na
tzemi smluvni strany, ktera poskytuje vyjimku, za piedpokladu, Ze takové polozky

nebudou zcizovany na uzemi této smluvni strany.

3. Palubni vybaveni letadla uvedené v odstavci 1 tohoto élanku obvykle uloZené na palubé
muze byt vyloZeno na uzemi druhé smluvni strany pouze se souhlasem celnich ufad na tomto
uzemi a uloZeno pod celnim dohledem nebo kontrolou téchto Gfadl do doby, nez bude znovu

vyvezeno, nebo s nim bude naloZeno jinak v souladu s celnimi predpisy.

4. Cestujici, zavazadla a zbozi v pfimém tranzitu pfes uzemi jedné smluvni strany,
neopoustéjici ¢ast letisté uréenou pro takovy ucel, jsou podrobovani, s vyjimkou ustanoveni
o ochrané civilniho letectvi uvedenych v ¢lanku 14 této dohody a plnéni tkolu zabranit
protipravnim ¢inim, jen zjednodusené kontrole. Zavazadla a zbozi v tranzitu jsou osvobozeny

od cla a jinych poplatka.

5. Osvobozeni poskytnuta timto ¢lankem pokud jde o spotfebitelny technicky materiél,
nahradni dily v¢etné motori a obvyklé palubni vybaveni se vztahuji i na situace, kdy uréeny
letecky podnik kterékoli smluvni strany uzavie ujednani s jinymi leteckymi podniky o vypujéce
nebo pfenechani na uzemi druhé smluvni strany za pfedpokladu, Ze takové jiné letecké podniky
pozivaji stejna osvobozeni od druhé smluvni strany. Takové vypujCky a pfenechani oznami

letecky podnik pfislusnym celnim ufadim.

6. Nic v této dohod& nebrani Ceské republice, aby nediskrimina¢nim zpiisobem uloZila
danég, poplatky, cla, davky nebo taxy na pohonné hmoty dodané na svém Uzemi pro pouZiti
v letadle uréeného leteckého podniku Kralovstvi Saudské Arabie, které je provozovano mezi
mistem na Gzemi Ceské republiky a jinym mistem na uzemi Ceské republiky nebo na tzemi

jiného ¢lenského statu Evropské unie.

7. Nic v této dohodé nebrani Kralovstvi Saudské Arabie, aby nediskriminaénim zpiisobem
ulozila dané, poplatky, cla, davky nebo taxy na pohonné hmoty dodané na svém uzemi pro
pouziti v letadle uréeného leteckého podniku Ceské republiky, které je provozovano mezi
mistem na tzemi Krélovstvi Satdské Arabie a jinym mistem na uzemi Kralovstvi Saudské
Arébie.




CLANEK 7

ZASADY UPRAVUJICI PROVOZOVANI
DOHODNUTYCH SLUZEB

1. Uréené letecké podniky obou smluvnich stran maji fadnou a rovnou piileZitost

k provozovani dohodnutych sluZeb na stanovenych linkach.

2z Pfi provozovani dohodnutych sluzeb berou urcené letecké podniky kazdé smluvni strany
v uvahu zajmy leteckého podniku druhé smluvni strany, aby nedoslo k nevhodnému ovliviiovani

dopravnich sluzeb, které tento podnik zajist'uje na zcela nebo z¢asti shodnych linkach.

3. Dohodnuté sluzby provozované ur¢enymi leteckymi podniky smluvnich stran maji za
pfednostni cil poskytnout, pfi pfiméfeném vyuziti prostoru, kapacitu odpovidajici sou¢asnym
a rozumné o¢ekavanym pozadavkiim na prepravu cestujicich, zbozi a poStovnich zasilek, mezi
uzemim smluvni strany, ktera urcila letecky podnik avtzemim druhé smluvni strany.
ZabezpeCeni piepravy cestujicich a zbozi véetné poStovnich zasilek, jak naloZenych tak
vylozenych v téch mistech stanovenych linek, kterd se nachazeji na uzemich jinych stath nez
toho, ktery urcil letecky podnik, je dohodnuto mezi smluvnimi stranami, za ptedpokladu, Ze

kapacita je ve vztahu k:

(a) dopravnim pozadavkim na uzemi a z Uzemi smluvni strany, kterd ur€ila letecky

podnik;

(b) dopravnim pozadavkim oblasti, kterou dohodnuté sluzby prolétavaji po pfihlédnuti
k dopravnim sluzbam provozovanym leteckymi podniky jinych stati této oblasti;

(c) pozadavkim vyplyvajicim z provozu leteckych podnikd.

4. Pocet frekvenci a kapacita na dohodnutych sluzbach poskytované leteckymi podniky

uréenymi kazdou smluvni stranou, jsou dohodnuty mezi leteckymi ufady obou smluvnich stran.

CLANEK 8
SCHVALOVANI LETOVYCH RADU

Letecké podniky uréené kazdou smluvni stranou pfedlozi nejméné Sedesat (60) dnt pied
zahdjenim provozu jakychkoli dohodnutych sluzeb leteckému ufadu druhé smluvni strany ke
schvaleni sviij navrhovany letovy fad. Takovy letovy fad zahrnuje typ sluzby a pouZivaného
letadla, ¢asy letil, cestovni uspofadani a pocet mist nabizenych vefejnosti a obdobi platnosti
letového Fadu. TentyZ postup se pouzije na jakoukoli naslednou zménu. Ve zvlastnich ptipadech

muze byt lhiita po dohodé leteckych ufadi zkracena.




CLANEK 9
POSKYTOVANI UDAJU

Letecky ufad kazdé smluvni strany na pozadani poskytne leteckému ufadu druhé smluvni strany
informace a statistiky, tykajici se pfepravy uskuteénéné urenymi leteckymi podniky na
stanovenych linkach na nebo z uzemi druhé smluvni strany, v rozsahu, ktery mize byt rozumné
pozadovéan za ugelem posouzeni provozovani dohodnutych sluzeb. Takové informace zahrnuji
udaje o objemu, rozloZeni, mistech ptvodu a urCeni prepravy. Jakékoli dalSi statistické
ptepravni udaje, které pozaduje letecky ufad smluvni strany od leteckého uradu druhé smluvni

strany, jsou na Zadost pfedmétem vzdjemné konzultace a dohody mezi ob&éma smluvnimi

stranami.
CLANEK 10
UPLATNOVANi ZAKONU A PREDPISU
1. Zakony a piedpisy jedné smluvni strany se pouZziji pfi vstupu, pobytu a vystupu z tzemi

této smluvni strany na navigaci a provoz letadla uréeného leteckého podniku druhé smluvni

strany.

2, Zikony a predpisy jedné smluvni strany, upravujici vstup, pobyt a vystup cestujicich,
posadek, zbozi nebo postovnich zasilek ze svého uzemi, jako jsou zalezitosti tykajici se vstupu,
vystupu, piistéhovalectvi, cestovnich dokladd, cel, ménovych, karanténnich, zdravotnich
a veterinarnich nebo hygienickych opatieni, se vztahuji na cestujici, posadky, zbozi a poStovni
zasilky pfepravované letadlem uréeného leteckého podniku druhé smluvni strany pfi pobytu na

uzemi prvni smluvni strany.

3. Z4dna smluvni strana nedava prednost svému vlastnimu leteckému podniku pred
leteckym podnikem druhé smluvni strany pfi uplatfiovani zakonli a predpisi podle tohoto
¢lanku.

CLANEK 11
PREVOD FINANCNICH PROSTREDKU

1. Kazda smluvni strana udéluje uréenému leteckému podniku druhé smluvni strany pravo
na flexibilni ptevod finanénich prostiedki, v souladu s devizovymi pfedpisy smluvni strany na
uzemi, kde byla trzba ziskana, v souvislosti s pfepravou cestujicich, postovnich zasilek a zbozi.
Takovy prevod nepodléhd jakymkoli poplatkim, s vyjimkou obvyklych poplatkd vybiranych
bankami za sluzby pfi téchto pfevodech.




2. Pokud jedna smluvni strana ulozi omezeni na pievod trzeb ziskanych uréenym leteckym
podnikem druhé smluvni strany, ma druha smluvni strana pravo ulozit na zakladé vzajemnosti

omezeni uréenému leteckému podniku prvni smluvni strany.

3. V ptipadé, Ze platby mezi smluvnimi stranami jsou upraveny dohodou o zamezeni
dvojiho zdanéni, pouZije se takova dohoda.

CLANEK 12
BEZPECNOST LETECTVi

1. Osvédceni o letové zpusobilosti, osvédéeni o kvalifikaci a prikazy, vydané nebo
potvrzené za platné jednou smluvni stranou, a dosud majici platnost, jsou uznany za platné
druhou smluvni stranou pro provozovani dohodnutych sluzeb na stanovenych linkach za
predpokladu, Ze tato osvédCeni nebo priikazy byly vydany nebo jsou potvrzeny za platné
v souladu s podminkami stanovenymi podle Umluvy. Kazda smluvni strana si viak vyhrazuje
pravo odmitnout uznat jako platné pro ucely leti nad svym uzemim osvédéeni o kvalifikaci

a prukazy vydané jejim vlastnim statnim piislu§nikim druhou smluvni stranou.

2. Kazda smluvni strana miize poZadat o konzultace tykajici se bezpe¢nostnich norem
udrzovanych druhou smluvni stranou tykajicich se leteckych zafizeni, posadek, letadel a jejich
provozu za ptedpokladu, ze takové konzultace se uskuteéni do tficeti (30) dnli ode dne doruceni
Zadosti. Jestlize po téchto konzultacich jedna smluvni strana shledd, Ze druha smluvni strana
u¢inné neudrZuje a nevykonéava bezpecnostni normy a pozadavky v téchto oblastech alespon na
minimalni Grovni stanovené Umluvou, jsou druhé smluvni strané oznimena tato zjisténi
nedostatkll a opatfeni povaZzovana za nezbytna k tomu, aby bylo dosaZeno souladu s témito
bezpecnostnimi normami, a druhda smluvni strana uéini pfislu$na napravna opatieni do tficeti

(30) dnii nebo ve lhité, dohodnuté mezi smluvnimi stranami.

3. Kazda smluvni strana si vyhrazuje pravo pozastavit, odvolat nebo zrudit provozni
opravnéni leteckému podniku uréenému druhou smluvni stranou v piipadé, Ze nebyla

uskute¢néna piislusna napravna opatieni v nalezité lhite.

4. Podle ¢lanku 16 Umluvy, jakékoliv provozované letadlo nebo jakékoliv letadlo, jeZ neni
ve vlastnictvi leteckého podniku uréeného kazdou smluvni stranou v souladu s ustanovenim
o urCeni leteckych podnikl v této dohodé a je vyuzivano k provozovani leteckych dopravnich
sluzeb v souladu s ustanovenimi této dohody na nebo z uzemi druhé smluvni strany na zaklade
smlouvy o leasingu od jiného leteckého podniku obou smluvnich stran nebo jiného statu,
podléhéd inspekci opravnénymi zastupci druhé smluvni strany. Bez ohledu na povinnosti
uvedené v &lanku 33 Umluvy je téelem této inspekce ovéfit platnost piislusnych dokladi letadla
a jeho posadky, vybaveni letadla a jeho zjevny stav, zda odpovidaji v daném obdobi normam

podle Umluvy, za predpokladu, Ze to nepovede k nepfiméfenému zpozdéni pfi provozu letadla.
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o V piipadé, Ze je nezbytné pfijmout okamzité opatfeni k zajisténi bezpeénosti provozu
letadla, jeZ je vysledkem inspekce na stojance, série inspekci na stojance, odepfeni pfistupu
k inspekci na stojance, konzultaci nebo jinych zjisténi, kazda smluvni strana si vyhrazuje pravo
okamzité¢ pozastavit nebo upravit provozni opravnéni leteckému podniku nebo leteckym

podniktim druhé smluvni strany.

6. Jakékoli opatieni jedné smluvni strany podle odstavce 4 tohoto ¢lanku se zrusi, jakmile

piestanou trvat divody, pro které bylo zavedeno.

T V ptipadé, 7e Ceskd republika urdi letecky podnik, jehoZ regulatorni kontrola je
vykondvana a udrzovana jinym ¢lenskym stitem Evropské unie, prava Kralovstvi Saudské
Arabie dana timto ¢lankem se pouZiji stejnym zplsobem na pfijeti, vykonavani a udrZovani
bezpetnostnich norem timto jinym Clenskym statem Evropské unie a na provozni opravnéni
tohoto leteckého podniku.

CLANEK 13

OBCHODNI ZASTOUPENI LETECKYCH PODNIKU
A PRODEJ SLUZEB

1. Uréeny letecky podnik jedné smluvni strany je opravnén, v souladu se zakony a pfedpisy
druhé smluvni strany tykajici se vstupu, pobytu a zaméstnavani, a na zakladé reciprocity, pfivést
a udrzovat na Gzemi druhé smluvni strany fidici, technicky, provozni a jiny odborny personal,

ktery je nezbytny k vykonu existujicich leteckych dopravnich sluzeb.

2 Zastupce a personal podléhaji zdkonim a predpisim platnym na tizemi druhé smluvni
strany.
3. Uréeni leteéti dopravci obou smluvnich stran maji pravo zaloZit na uzemi druhé smluvni

strany kancelai nebo kancelafe pro podporu letecké dopravy a prodej leteckych dopravnich

sluzeb, v souladu se zakony a ptredpisy platnymi na Gzemi pfisluSného statu.

4. Na zékladé oznameni leteckému Gfadu prvni smluvni strany a po piisluSné obchodni
registraci v souladu se zdkony a pfedpisy platnymi na uzemi této prvni smluvni strany udéli
kazda smluvni strana uréenému leteckému podniku druhé smluvni strany pravo voln¢ prodavat
své letecké dopravni sluzby na uzemi prvni smluvni strany, bud’ pfimo, nebo prostfednictvim
svych zprostredkovateld. Kterdkoli osoba muze svobodné zakoupit tyto dopravni sluzby
v mistni méné nebo v jakékoli volné sménitelné mén& bézné¢ vykupované bankami na daném

uzemi.
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CLANEK 14
OCHRANA LETECTVIi

1. Smluvni strany si znovu potvrzuji, Ze jejich vzajemny zévazek chranit bezpecnost
civilniho letectvi pfed nezdkonnymi €iny tvoii nedilnou soucast této dohody. AniZ je dotéena
obecna platnost jejich prav a povinnosti podle mezinarodniho prava, smluvni strany jednaji
zejména v souladu s ustanovenimi Umluvy o trestnych a n&kterych jinych ¢inech spachanych na
palubg letadla, podepsané v Tokiu 14. zafi 1963, Umluvy o potlageni protipravniho zmocnéni se
letadel, podepsané v Haagu 16. prosince 1970 a Umluvy o potlatovani protipravnich &ind
ohrozujicich bezpecnost civilnitho letectvi, podepsané v Montrealu 23. zafi 1971, vietné
dopliikového Protokolu o boji s protipravnimi ¢iny nasili na letistich slouzicich mezinarodnimu
civilnimu letectvi, podepsaného v Montrealu 24. tnora 1988, a jakékoli jiné imluvy a nebo

protokoly upravujici ochranu letectvi, které jsou zadvazné pro ob€ smluvni strany.

7 Smluvni strany si na pozadani vzajemné¢ poskytnou veskerou nutnou pomoc k zabranéni
¢inim nezékonného zmocnéni se civilnich letadel a jinych nezdkonnych €int proti bezpe¢nosti
téchto letadel, jejich cestujicich a posadek, letist’ a leteckych navigacnich zafizeni a jakémukoli

jinému ohrozZeni bezpecnosti civilniho letectvi.

3. Smluvni strany jednaji ve svych vzdjemnych vztazich v souladu s ustanovenimi
o ochrané letectvi stanovenymi Mezindrodni organizaci pro civilni letectvi a oznacovanymi jako
Piilohy k Umluvé v rozsahu, ve kterém jsou tato bezpe&nostni opatieni platna vii&i smluvnim
stranam; smluvni strany vyZaduji, aby provozovatelé letadel, kterd jsou zapsana v jejich
leteckém rejstiiku nebo provozovatelé letadel, ktefi maji hlavni sidlo podnikani nebo stalé sidlo
na uzemi smluvnich stran, nebo v pripadé Ceské republiky prbvozovatelé letadel zfizeni na
jejim uzemi podle EU smluv a majici platné provozni licence v souladu s pravem Evropske
unie, a provozovatelé letiSt na jejich uzemi jednali v souladu s takovymi ustanovenimi

o ochrané letectvi.

4. Kazda smluvni strana souhlasi s tim, Ze mize byt pozadovéno, aby jeji provozovatelé
letadel dodrzovali pro vstup, vystup a pobyt na Uzemi druhé smluvni strany ustanoveni
o0 ochrané letectvi uvedena v odstavei 3 tohoto ¢lanku v souladu se zékony a predpisy platnymi
vtomto staté véetné prava Evropské unie v piipadé Ceské republiky. Kazda smluvni strana
zajisti, Ze se na jejim uzemi G¢inng uplatiiuji odpovidajici opatfeni k ochrané letadel a kontrole
cestujicich, posadek, pfiruénich zavazadel, zapsanych zavazadel, zbozi a palubnich zasob pied
a v prubéhu nastupovani nebo nakladani. Kazda smluvni strana také s porozuménim posoudi
jakykoli pozadavek druhé smluvni strany na pfiméfena mimofadna bezpecnostni opatfeni za
ucelem celit urcité hrozbé.

5. Dojde-li ke spachani ¢inu nebo hrozbé spachani ¢inu nezdkonného zmocnéni se civilniho
letadla nebo jiného nezakonného Einu proti bezpec¢nosti takového letadla, jeho cestujicich
aposadky, letist nebo naviganich =zafizeni, smluvni strany si vzdjemné pomohou

12




usnadiiovanim preddvani zprav a jinymi pfislusnymi opatfenimi, sméfujicimi k rychlému
a bezpe¢nému ukonceni takového ¢inu nebo hrozby.

6. Ma-li smluvni strana opodstatnéné divody se domnivat, Ze se druhd smluvni strana
odchylila od ustanoveni tohoto ¢lanku na ochranu letectvi, mize letecky ufad této smluvni
strany pozadat o neodkladné konzultace s leteckym ufadem druhé smluvni strany. NedosaZeni
uspokojivé dohody do tficeti (30) dnil od data takové Zadosti je diivodem k uplatnéni ¢lanku
4 této dohody. VyZaduje-li to vaZna nepfedvidatelnd situace, miZe kterakoli smluvni strana
provést prozatimni opatfeni pfed uplynutim této Ihity.

CLANEK 15
TARIFY

1. Tarify pro dohodnuté sluzby jsou uréenymi leteckymi podniky obou smluvnich stran
stanovovany v pfiméfené vysi, pfi¢emz se nalezité piihlizi ke vSem vyznamnym ¢initelim, jako
jsou néklady na provoz, piiméfeny zisk, povaha dopravnich sluzeb a tarify jinych leteckych

podniki provozujicich pravidelné dopravni sluzby na stejné lince nebo jeji ¢asti.

2. Tarify uvedené v odstavci 1 tohoto ¢lanku se pokud moZno uréuji na zakladé trzni sily
nabidky a poptavky.
3. Stanovené tarify jsou predkladany leteckym ufadim obou smluvnich stran pro

informacni ucely a k nalezité reakci proti nekalému soutéZnimu jednani na trhu. V tomto ohledu

ma kazda smluvni strana pravo zasahnout tak, aby:
(a) zabranila nepfiméfené diskriminujicim tarifim a praktikam;

(b) ochranila uZivatele od tarift, které jsou nepiiméfené vysoké nebo omezujici prepravu

z diivodu zneuziti dominantniho postaveni; a

(c) ochranila letecké podniky od tarifii, které jsou uméle nizké vzhledem k pfimé nebo
nepiimé dotaci ¢i podpofe nebo, kde existuje diikaz o zaméru omezit hospodarskou

SOutéz.

4. Spor mezi uréenymi leteckymi podniky obou smluvnich stran z divodu nekalych
soutéznich praktik na trhu ve vztahu ke stanovovani tarifi by mél byt feSen v souladu

s ustanovenimi ¢lanku 21 této dohody.

CLANEK 16
SPOLECNE OZNACOVANI LINEK

P#i provozovani nebo nabizeni k prodeji leteckych dopravnich sluzeb na stanovenych linkach

muze kazdy urCeny letecky podnik smluvnich stran vstoupit do ujednani o spole¢ném

13




oznacovani linek (code-sharing) a o vyblokovani prostoru (blocked-space) s vyhradou dohody

leteckych Gfadi smluvnich stran.

CLANEK 17

KOMBINOVANE DOPRAVNI SLUZBY

UrCen€ letecké podniky kazdé smluvni strany maji prdvo vyuZivat ve spojeni s leteckou
dopravou cestujicich a zbozi jakoukoli povrchovou dopravu do nebo z jakéhokoli mista na
uzemi smluvnich stran nebo tfetich statd. UrCené letecké podniky si mohou zvolit mezi
vykondvanim vlastni povrchové dopravy nebo jejim poskytovanim prostrednictvim ujednani,
véetn¢ spoleCného oznatovani linek, s jinymi povrchovymi dopravci za podminky splnéni
zakoni a predpisi platnych na tzemi pfisluiné smluvni strany. Tyto kombinované dopravni
sluzby mohou byt nabizeny pfi kombinaci letecké a povrchové dopravy jako ptima dopravni
sluZba a za jednu cenu za ptedpokladu, Ze jsou cestujici a zasilatelé informovani o skuteénostech

tykajicich se této dopravy.

CLANEK 18
POZEMNIi ODBAVOVANI

S vyhradou zakoni a pfedpisi platnych na uzemi kazdé smluvni strany, véetné prava Evropské
unie v piipadé Ceské republiky, ma kazdy uréeny letecky podnik pravo zajistovat si na tzemi
druhé smluvni strany své vlastni pozemni odbavovani (odbavovani pro vlastni pottebu), anebo
si podle své volby vybrat mezi konkuren¢nimi poskytovateli, ktefi zcela nebo z&asti pozemni
odbavovaci sluzby zajist'uji. V pfipad¢, ze zdkony a predpisy omezuji nebo predem vyluduji
odbavovani pro vlastni potfebu, a kde neexistuje skute¢né konkurenéni prostiedi mezi
poskytovateli pozemnich odbavovacich sluZzeb, musi se s kazdym uréenym leteckym podnikem
zachazet nediskriminujicim zplsobem, pokud jde o jeho pfistup k odbavovani pro vlastni

potfebu a k pozemnim odbavovacim sluzbam zajistovanym poskytovatelem nebo poskytovateli.

CLANEK 19
KONZULTACE A ZMENY

T V duchu zké spoluprace probihaji ¢as od ¢asu konzultace smluvnich stran nebo jejich
leteckych ufadi, s ohledem na zajisténi provadéni a dodrzovani ustanoveni této dohody a jejich

piiloh.

2 Jestlize kterakoli ze smluvnich stran povazuje za Zadouci zménit jakékoli ustanoveni této

dohody, mize pozadat druhou smluvni stranu o konzultace. Tyto konzultace jsou zahijeny ve

14




lhuté Sedesati (60) dnii ode dne Zadosti. Jakdkoli zména, jestlize je dohodnuta mezi smluvnimi
stranami, vstoupi v platnost Sedesaty (60) den ode dne doruceni pozdé€jsi z diplomatickych no6t

potvrzujicich spInéni Gstavné pfedepsanych formalit pro schvéleni této zmény.

3. Zmény této dohody jsou schvéleny kazdou smluvni stranou v souladu s jejich ustavnimi
postupy.
4. Otazky tykajici se prepravnich prav a prav na trasu jsou konzultovany a vstupuji

v platnost v souladu s vnitrostatnimi postupy obou smluvnich stran.

CLANEK 20

SOULAD S MNOHOSTRANNYMI UMLUVAMI
NEBO DOHODAMI

Tato dohoda a jeji prilohy se pozméni tak, aby odpovidala ustanovenim mnohostranné umluvy

nebo dohody, ktera se stane zavaznou pro smluvni strany.

CLANEK 21
RESENI SPORU

1. V ptipadé sporu mezi smluvnimi stranami, vyplyvajiciho z vykladu nebo provadeéni této

dohody a jejich pfiloh, se ho v prvé fad€ vynasnazi vyfesit smluvni strany jednanim.

Z. Nedosahnou-li smluvni strany dohody jednanim, mohou souhlasit s predlozenim sporu

k zaujeti poradniho posudku osobou nebo organem.

3 Jestlize se smluvnim stranam nepodafi dosdhnout vyfeSeni sporu jednanim podle
odstavcl 1 a 2 tohoto ¢lanku, kazda smluvni strana mtze postoupit spor v souladu s prislusnymi
zakony a predpisy rozhod¢imu soudu tii rozhodcl, znichZz dva jsou jmenovani smluvnimi
stranami a jeden pfedseda. V ptipad€, Ze je spor postoupen do rozhod¢iho fizeni, kazda smluvni
strana jmenuje rozhodce ve lhité Sedesati (60) dni ode dne doru€eni oznameni, ve kterém je
informovana o zaméru predlozit spor do rozhodéiho fizeni, a predseda je jmenovan dvéma
jmenovanymi rozhodci ve lhiité dalSich Sedesati (60) dni ode dne posledniho jmenovani.
Nejmenuje-li kterakoli smluvni strana svého rozhodce v uréené 1hiit¢ nebo se jmenovani
rozhodci nedohodnou na predsedovi ve stanovené lhité, maze kterdkoli smluvni strana pozadat
prezidenta Rady Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO), aby jmenoval rozhodce
smluvni strany, ktera tak neucinila, pfipadné pfedsedu. Pfedseda musi byt statnim pfisluSnikem

statu, ktery udrzuje v dob& jmenovani diplomatické vztahy s obéma smluvnimi stranami.

4. V pfipadé jmenovani predsedy prezidentem Rady Mezinarodni organizace pro civilni

letectvi (ICAQ), cokoliv mu brani ve vykonani tohoto ukolu nebo je-li stitnim pfisludnikem

nékteré ze smluvnich stran, u¢ini jmenovani viceprezident, a pokud i viceprezidentovi cokoliv
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brani ve vykonani tohoto ukolu nebo je-li statnim pfislu$nikem nékteré ze smluvnich stran, uéini

jmenovéni ¢len Rady, ktery neni statnim pfisluSnikem né€které ze smluvnich stran.

ik S vyhradou ostatnich ustanoveni dohodnutych smluvnimi stranami si rozhod¢i soud uréi

vlastni postup a misto rozhod¢iho fizeni.
6. Rozhodnuti rozhodé¢iho soudu jsou zdvazna pro smluvni strany.

7. Kazda smluvni strana hradi ndklady na svého ¢lena stejné tak jako své zastoupeni
v rozhod¢im fizeni. Naklady na pfedsedu a jakékoli jiné ndklady nesou smluvni strany rovnym
dilem. Jakékoli naklady vzniklé Radé ve spojeni se jmenovanim pfedsedy a/nebo rozhodci
smluvni strany, kterd tak neu¢inila v souladu s odstavcem 3 tohoto &lanku, jsou povazovany za

¢ast nakladu rozhodéiho soudu.

CLANEK 22
UKONCENI PLATNOSTI

1 Kterdkoli smluvni strana mize kdykoli oznamit pisemné diplomatickou cestou druhé
smluvni strané své rozhodnuti ukonéit platnost této dohody. Takové oznameni je zaroven

zaslano Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi.

Z Platnost této dohody v takovém pripadé skon¢i dvanact (12) mésicti po dni doruéeni
oznameni druhé smluvni strané€, neni-li pfed uplynutim tohoto obdobi ozndmeni o ukon&eni po
vzajemné dohodé vzato zpét. V piipadé, Ze chybi potvrzeni o doruceni druhé smluvni strané, je
oznameni povazovano za dorucené ¢trnact (14) dnu poté, kdy bylo dorueno Mezinarodni

organizaci pro civilni letectvi.

CLANEK 23
REGISTRACE U ICAO

Tato dohoda a jakékoli jeji nasledné zmeény se registruji u Mezinarodni organizace pro civilni

letectvi.
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CLANEK 24
VSTUP V PLATNOST

Kazda smluvni strana ozndmi druhé smluvni strané diplomatickou nétou, Ze ustavné predepsané
formality pro schvaleni této dohody byly na jejim uzemi splnény. Tato dohoda vstoupi
v platnost Sedesaty (60) den ode dne doruéeni pozdéjsiho z téchto dvou oznameni.

Na diikaz ¢ehoz nize podepsani fadn€ zmocnéni zastupci podepsali tuto dohodu.

Dano v Nassau dne 7 prosince 2016, coZ odpovida dni 8 Rabi Awwal 1438,

ve dvou puvodnich vyhotovenich, kazdé v jazyce ¢eském, arabském a anglickém. V3echny texty
jsou stejné autentické. V piipadé rozdilnosti ve vykladu je rozhodujici anglicky text.

Za Za
Kralovstvi Satidské Arabie

NN

17




PRILOHA
SEZNAM LINEK

Oddil (1): Linky, na kterych mohou byt provozovany letecké dopravni sluzby
leteckym podnikem (leteckymi podniky) uréenymi Ceskou republikou

pocateéni mista mezilehla mista mista urceni | mista za
v Kralovstvi
Saidské Arabie
mista v Ceské jakakoli mista dle | Riyadh jakakoli mista dle
republice dohody leteckych | Jeddah dohody  leteckych
uradi Dammam ufadd
Oddil (2): Linky, na kterych mohou byt provozovany letecké dopravni sluzby
leteckym podnikem (leteckymi podniky) uréenymi Kralovstvim Saudské
Arabie
pocate¢ni mista mezilehla mista mista urceni mista za
v Ceské republice
mista v Kralovstvi jakakoli mista dle | Praha jakdkoli mista dle
Saudské Arabie dohody  leteckych Bitio dohody  leteckych
uradi uradi
Ostrava
Pardubice
Karlovy Vary
0Oddil (3): Poznamky k linkdm provozovanym uréenymi leteckymi podniky obou
smluvnich stran.
L Kazdy urCeny letecky podnik miZe obsluhovat mezilehld mista a mista za stanovena

v piiloze k této dohod¢ pod podminkou, Ze nejsou vykonavéana piepravni prava paté svobody
vzduchu mezi témito misty a uzemim druhé smluvni strany, pokud neni stanoveno jinak

dohodou leteckych uradu.

2. Urcené letecké podniky kazdé smluvni strany mohou na jakémkoli nebo viech letech:
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(a)

(b)
(©)

(d)

vynechat pfistani v jakémkoli z vyse uvedenych mist za ptedpokladu, Ze dohodnuté
sluzby na téchto linkdch za¢inaji v misté na tzemi smluvni strany, ktera letecky
podnik urcila;

kombinovat riiznd ¢isla letdl v ramei provozu jednoho letadla;

prelozit ptepravu z jakéhokoli svého letadla na jakékoli jiné své letadlo v jakémkoli

misté; a .

obsluhovat mezilehla mista, mista za a mista na Gzemich smluvnich stran
v jakémkoli pofadi.
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AGREEMENT

BETWEEN THE CZECH REPUBLIC
AND
THE KINGDOM OF SAUDI ARABIA

RELATING TO AIR TRANSPORT SERVICES

PREAMBLE

The Czech Republic and the Kingdom of Saudi Arabia (hereinafter referred to in this Agreement
as the Contracting Parties) being parties to the Convention on International Civil Aviation

opened for signature at Chicago on the seventh day of December 1944;

Desiring to conclude the Air Services Agreement between the Czech Republic and the Kingdom
of Saudi Arabia hereinafter referred to as the "Agreement" for the purpose of establishing air

services between and beyond their respective territories;

Have agreed on the following provisions:




ARTICLE 1
DEFINITIONS

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires:

(1)

2)

3)

4)

(3)

(6)

(7)
(8)

®

(10)

(11)

The term "Convention" means the Convention on International Civil Aviation opened
for signature at Chicago on the seventh day of December, 1944 and includes any Annex
adopted under Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes or
Convention under Articles 90 and 94 thereof so far as those Annexes and amendments
have become effective for or been ratified by both Contracting Parties;

The term "Aeronautical Authorities" means in the case of the Czech Republic the
Ministry of Transport and in the case of the Kingdom of Saudi Arabia, the General
Authority of Civil Aviation, or, in both cases, any other person or body authorised to
perform any functions presently exercised by the said Aeronautical Authorities;

The term "designated airline" means each airline, which has been designated and
authorised in accordance with Article 3 of this Agreement;

The term "tariff' means the prices to be paid for the carriage of passengers and cargo and
the conditions under which those prices apply, including prices and conditions for
agency and other auxiliary services but excluding remuneration and conditions for the

carriage of mail;

The term "territory" in relation to a State has the meaning assigned to it in Article 2 of

the Convention;

The terms "air service", "International air service", "airline" and "stop for non-traffic
purposes" have the meaning respectively assigned to them in Article 96 of the

Convention;
The term "Agreement" means this Agreement, its Annexes and any amendments thereto;

The term "Schedule" means the Schedule of the routes to operate air transportation
services annexed to this Agreement and any amendments thereto as agreed in accordance
with the provisions of Article 19 of this Agreement. The Schedule forms an integral part
of this Agreement;

The term "capacity" in relation to" an aircraft" means the payload of that aircraft
pacity pay

available on a route or section of a route;

The term “capacity” in relation to agreed services means the available seat capacity of the
aircraft used on such services, multiplied by the frequency operated by such aircraft over

a given period on a route or section of a route;

The term "spare parts" means articles of a repair or replacement nature for incorporation

in an aircraft, including engines;




(12) The term "regular equipment” means articles, other than stores and Spare parts of
a removable nature, for use on board of an aircraft during Flight, including first aid and

survival equipment;

(13) The term "facilities and airport Charges" means Charges made to airlines for the
provision of aircraft, their crews and passengers of airport and air navigation facilities,

including related services and facilities;

(14) The term "EU Treaties" means the Treaty on European Union and the Treaty on the

functioning of the European Union;

(15) References in this Agreement to nationals of the Czech Republic shall be understood as
referring to nationals of European Union Member States. References in this Agreement
to airlines of the Czech Republic shall be understood as referring to airlines designated

by the Czech Republic.
ARTICLE 2
GRANTING OF RIGHTS
1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified in this

Agreement for the purpose of establishing and operating scheduled international air services on
the routes specified in the Schedule annexed to this Agreement. Such services and routes are

hereinafter called "the agreed services" and "the specified routes" respectively.

2 An airline designated by each Contracting Party shall enjoy exercising, whilst operating
an agreed service on a specified route, the following rights:

(a) To fly, without landing, across the territory of the other Contracting Party;
(b) To make stops in the said territory for non-traffic purposes; and

(c) To make stops in the said territory at the points specified for that route in the Schedule
annexed to this Agreement, for the purpose of putting down and taking on international

traffic in passengers, cargo and mail.

¥ The exercise of traffic rights in intermediate and beyond points specified in the Schedule
annexed to this Agreement is subject to the approval of the Aeronautical Authorities.

4. The airlines of each Contracting Party, other than those designated under Article 3 of this
Agreement, shall also enjoy the rights specified in paragraph 2 (a) and (b) of this Article.

5. Nothing in paragraphs 1 and 2 of this Article shall be deemed to confer on the airline of
one Contracting Party the privilege of taking on, in the territory of the other Contracting Party,
passengers, cargo or mail carried for remuneration or hire and destined for another point in the

territory of that other Contracting Party.




ARTICLE 3

DESIGNATION OF AIRLINES
AND OPERATING AUTHORIZATION

L Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other
Contracting Party one airline or more for the purpose of operating the agreed services on the
specified routes and to withdraw the designation of any airline or to substitute another airline for

one previously designated.

2. On receipt of such designation the Aeronautical Authorities of the other Contracting
Party shall subject to the provisions of paragraphs 3 and 4 of this Article, grant without delay, to
the airlines designated the appropriate operating authorisations.

3 The Aeronautical Authorities of one Contracting Party may require the airline
designated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to fulfill the
conditions prescribed under the laws and regulations normally applied to the operation of

international air services by such authorities in conformity to the provisions of the Convention.

4, The Aeronautical Authorities of each Contracting Party shall have the right to refuse to
accept the designation of an airline and to refuse to grant the operating authorisation referred to
in paragraph 2 of this Article, or to impose such conditions as it may deem necessary for the
exercise of the rights specified in Article 2 of this Agreement, whenever the Contracting Party
has no proof that:

(a) in the case of an airline designated by the Czech Republic

(i) the airline is established in the territory of the Czech Republic under the EU
Treaties and has a valid Operating Licence in accordance with European Union

law; and

(i1) effective regulatory control of the airline is exercised and maintained by the
European Union Member State responsible for issuing its Air Operator’s
Certificate and the relevant Aeronautical Authorities are clearly identified in the

designation;
(b) in the case of an airline designated by the Kingdom of Saudi Arabia

(i) the airline has a valid Operating Licence and Air Operator’s Certificate issued by
the Kingdom of Saudi Arabia and effective regulatory control of the airline is
exercised and maintained by the Kingdom of Saudi Arabia; and

(1) the airline has its principal place of business in the territory of
the Kingdom of Saudi Arabia.




5

When an airline has been so designated and authorised it may begin at any time to

operate the agreed services, provided that the airline complies with the applicable provisions of

this Agreement.

L

ARTICLE 4

REFUSAL, REVOCATION OR SUSPENSION
OF OPERATING AUTHORISATION

The Aeronautical Authorities of each Contracting Party shall have the right to revoke an

operating authorization or to suspend the exercise of the rights specified in Article 2 of this

Agreement of the designated airline of the other Contracting Party or to impose such conditions,

temporary or permanent, as it may deem necessary on the exercise of such rights, if:

2.

(a) in the case of an airline designated by the Czech Republic

(1) the airline is not established in the territory of the Czech Republic under the EU
Treaties or does not have a valid Operating Licence in accordance with European

Union law; or

(i1) effective regulatory control of the airline is not exercised or not maintained by the
European Union Member State responsible for issuing its Air Operator’s
Certificate or the relevant Aeronautical Authorities are not clearly identified in

the designation;
(b) in the case of an airline designated by the Kingdom of Saudi Arabia

(1) the airline does not have a valid Operating Licence or Air Operator’s Certificate
issued by the Kingdom of Saudi Arabia or effective regulatory control of the
airline is not exercised or not maintained by the Kingdom of Saudi Arabia; or

(i1) the airline does not have its principal place of business in the territory of the
Kingdom of Saudi Arabia;

(c) an airline fails to prove before the Aeronautical Authorities of that Contracting Party
granting those rights an ability to fulfil the conditions under the laws and regulations
applied by these authorities in conformity with the provisions of the Convention; or

(d) an airline otherwise fails to operate the agreed services in accordance with the

conditions prescribed by this Agreement.

Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditions mentioned in

paragraph 1 of this Article is essential to prevent further infringements of laws and/or
regulations, such right shall be exercised only after consultation with the other Contracting
Party. Unless otherwise agreed by the Aeronautical Authorities, such consultations between the
Aeronautical Authorities of both Contracting Parties shall begin within a period of sixty (60)
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days from the date of request made by either Aeronautical Authorities.

3 In the event of action by one Contracting Party under the provisions of this Article, the
rights of the other Contracting Party under Article 21 of this Agreement shall not be prejudiced.

ARTICLE 5
FACILITIES AND AIRPORT CHARGES

1. Neither Contracting Party shall impose or permit to be imposed on the designated airline
of the other Contracting Party user charges higher than those imposed on an airline operating

similar international air services using an aircraft of the same class.

2. In the use of airports, airways, air traffic services and associated facilities under its
control, neither Contracting Party shall give preference to its own or any other airline over an
airline of the other Contracting Party engaged in similar international air services.

3. Each Contracting Party shall encourage consultations on user charges between its
competent charging authorities and the airlines using the services and facilities provided by
those charging authorities, where practicable through those airlines’ representative
organizations. Reasonable notice of any proposals for changes in such charges should be given
to such airlines to enable them to express their views before changes are made. Each
Contracting Party shall further encourage its competent charging authorities and such airlines to

exchange appropriate information concerning such charges.

ARTICLE 6
EXEMPTION FROM CUSTOMS AND OTHER DUTIES

1. Each Contracting Party shall exempt the designated airline of the other Contracting Party
from import restrictions, customs duties, indirect taxes, inspection fees and other national and
local duties and charges on aircraft, fuel, lubricants, consumable technical supplies, spare parts
including engines, regular aircraft equipment, aircraft stores and food (including tobacco,
beverages and other products destined for sale to passengers in limited quantities during the
flight) and other items intended for use solely in connection with the operation or servicing of
aircraft of the designated airline of such Contracting Party operating the agreed services, as well
as printed tickets stock, air way bills, any printed material which bears the insignia of the
company printed thereon and usual publicity material distributed free of charge by that
designated airline.

2. The exemptions granted by this Article shall apply to the items referred to in paragraph 1
of this Article:

(a) introduced into the territory of one Contracting Party by or on behalf of the designated
6




airline of the other Contracting Party;

(b) retained on board aircraft of the designated airline of one Contracting Party upon
arriving in and until leaving the territory of the other Contracting Party; and

(c) taken on board aircraft of the designated airline of one Contracting Party in the
territory of the other Contracting Party and intended for use in operating the agreed
services; whether or not such items are used or consumed wholly or partly within the
territory of the Contracting Party granting the exemption, provided such items are not
alienated in the territory of the said Contracting Party.

3. Materials referred to in paragraph 1 above normally retained on board may be unloaded
in the territory of the other Contracting Party only with the approval of the customs authorities
of that territory and placed under the supervision or control of the said authorities up to such
time as they may be re-exported or otherwise disposed of in accordance with customs

regulations.

4, Except in respect of security provisions referred in Article 14 of this Agreement and
prevention of criminal activities, passengers, baggage and cargo in direct transit across the
territory of one Contracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such
purpose, shall only be subject to a simplified control. Baggage and cargo shall, up to such time

that they are on direct transit, be exempted from customs duties and any taxes.

5 The exemptions provided for by this Article shall also apply in respect of consumable
technical supplies, spare parts including engines and regular airborne equipment in situations
where the designated airline of either Contracting Party has entered into arrangements with
another airlines for the loan or transfer in the territory of the other Contracting Party provided
such other airlines similarly enjoy such exemptions from such Contracting Party. Such loans and

transfer shall be announced by airline to respective customs authorities.

6. Nothing in this Agreement shall prevent the Czech Republic from imposing, on a non-
discriminatory basis, taxes, levies, duties, fees or charges on fuel supplied in its territory for use
in an aircraft of a designated airline of the Kingdom of Saudi Arabia that operates between
a point in the territory of the Czech Republic and another point in the territory of the Czech
Republic or in the territory of another European Union Member State.

7. Nothing in this Agreement shall prevent the Kingdom of Saudi Arabia from imposing,
on a non-discriminatory basis, taxes, levies, duties, fees or charges on fuel supplied in its
territory for use in an aircraft of a designated airline of the Czech Republic that operates
between a point in the territory of the Kingdom of Saudi Arabia and another point in the
territory of the Kingdom of Saudi Arabia.




ARTICLE 7

PRINCIPLES GOVERNING OPERATION
OF THE AGREED SERVICES

| 8 The designated airlines of the two Contracting Parties shall be afforded fair and equal
opportunity in the operation of the agreed services on the specified routes.

2 In operating the agreed services, the designated airlines of each Contracting Party shall
take into account the interests of the airline of the other Contracting Party so as not to affect
unduly the services, which the latter provides on the whole, or part of the same routes.

3. The agreed services provided by the designated airlines of the Contracting Parties shall
have as their primary objective the provision, at a reasonable load factor of capacity adequate to
carry the current and reasonably anticipated requirements for the carriage of passengers, cargo
and mail between the territory of the Contracting Party designating the airline and the territory
of the other Contracting Party. Provision for the carriage of passengers and cargo including mail
both taken on board and discharged at points on the specified routes in the territories of states
other than that designating the airline shall be agreed between the two Contracting Parties since

capacity is related to:

(a) Traffic requirements to and from the territory of the Contracting Party, which has
designated the airline;

(b) Traffic requirements of the area through which the agreed service passes, after taking
account of other transport services established by airlines of the states comprising the

area;
(¢) The requirements of through airline operation.

4. The number of frequencies and the capacity to be provided on the agreed services by the
designated airlines of both Contracting Parties shall be agreed between the Aeronautical
Authorities of both Contracting Parties.

ARTICLE 8
APPROVAL OF TIMETABLES

The designated airlines of either Contracting Party shall, not later than sixty (60) days prior to
the date of operation of any agreed services, submit its proposed timetables to the Aeronautical
Authorities of the other Contracting Party for approval. Such timetables shall include the type of
service and aircraft to be used, the flight schedule, configuration and number of seats available
to the public and period of timetable validity. This shall, likewise, apply to any subsequent
changes. In special cases this time limit may be reduced subject to the approval of the said

authorities.




ARTICLE 9
SUPPLY OF STATISTICS

The Aeronautical Authorities of either Contracting Party shall supply to the Aeronautical
Authorities of the other Contracting Party, at their request, such information and statistics
relating to the traffic carried on the agreed services by their designated airlines to and from the
territory of the other Contracting Party as may be reasonably required for the purpose of
reviewing the operation of the agreed services. Such data shall include details on volume,
distribution, origin and destination of the traffic. Any additional statistical traffic data which the
Aeronautical Authorities of the Contracting Party may desire from the Aeronautical Authorities
of the other Contracting Party shall, upon request, be a subject of mutual discussion and
agreement between the two Contracting Parties.

ARTICLE 10
APPLICABILITY OF LAWS AND REGULATIONS

1. The laws and regulations of one Contracting Party shall apply to the navigation and
operation of the aircraft of the airlines designated by the other Contracting Party during entry
into, stay in and departure from the territory of the other Contracting Party.

2 The laws and regulations of one Contracting Party governing entry into, stay in and
departure from its territory of passengers, crew, cargo or mail such as formalities regarding
entry, exit, emigration, immigration, passports, customs, currency, health, quarantine, veterinary
or sanitary measures shall apply to passengers, crew, cargo and mail carried by the aircraft of
the designated airline of the other Contracting Party while they are within the said territory.

3 Neither Contracting Party may grant any preference to its own airline with regard to the
designated airline of the other Contracting Party in the application of the laws and regulations
provided for in this Article.

ARTICLE 11
TRANSFER OF EARNINGS

i Each Contracting Party grants to the designated airline of the other Contracting Party the
right of flexible transfer, in accordance with the foreign exchange regulations of the Contracting
Party in the territory of which the revenue accrued, in connection with the carriage of
passengers, mail and cargo. No charges other than normal bank charges shall be applicable to
such transfers.

2. If a Contracting Party imposes restrictions on the transfer of revenue accrued by the
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designated airline of the other Contracting Party, the latter have the right to impose reciprocal
restrictions on the designated airline of that Contracting Party.

3. In the event that payments between the Contracting Parties are governed by an
agreement on avoidance of double taxation, such an agreement shall apply.

ARTICLE 12
AVIATION SAFETY

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences, issued or rendered
valid by one Contracting Party and still in force, shall be recognized as valid by the other
Contracting Party for the purpose of operating the agreed services on the specified routes
provided that such certificates or licences were issued or rendered valid in conformity to the
standards established under the Convention. Each Contracting Party, however, reserves the right
to refuse to recognize, for flights above its own territory, certificates of competency and
licences granted to its own nationals by the other Contracting Party.

2. Each Contracting Party may request consultancy procedures concerning the safety
standards maintained by the other Contracting Party relating to aeronautical facilities, aircrew,
aircraft and operations of aircraft provided that such consultancy procedures to be performed
within thirty (30) days from the date the request is delivered. If following such consultations,
one Contracting Party finds that the other Contracting Party does not effectively maintain and
administer safety standards and requirements in these areas that are at least equal the minimum
standards which may be established pursuant to the Convention on International Civil Aviation,
the other Contracting Party shall be notified of such findings of deficiencies and the steps
considered necessary to conform to these safety standards, and the other Contracting party shall
take appropriate corrective action during thirty (30) days or during an agreed upon time period
between the two Contracting Parties.

3. Each Party reserves the right to suspend, refuse or revoke the operating authorization for
the airline designated by the other Contracting Party in case no appropriate action has been

taken during the appropriate time.

4. Pursuant to Article 16 of the Convention, any aircraft operated, or any aircraft which its
ownership does not belong to the designated airlines of either of the Contracting Party in
accordance with the designation provision of this Agreement and is utilized to conduct air
services operation in accordance with the provisions of this Agreement to and from the territory
of the other Contracting Party through leasing arrangements from another air carrier of either
Contracting Party or third party, be the subject of a search by the authorized representatives of
the other Contracting Party. Notwithstanding the obligations mentioned in Article 33 of the
Convention, the purpose of this search is to verify the validity of the relevant aircraft
documentation, the licensing of its crew, and that the aircraft equipment and the condition of the
10




aircraft conform to the standards established at that time pursuant to the Convention, provided
this does not cause unreasonable delay in the operation of the aircraft.

5. When an urgent action is essential to ensure the safety of an airline operation, as a result
of a ramp inspection, a series of ramp inspection, a denial of access for ramp inspection,
consultations or otherwise, each Contracting Party reserves the right to immediately suspend or
vary the operating authorization of an airline or airlines of the other Contracting Party.

6. Any action by one Contracting Party in accordance with paragraph 5 above shall be

discontinued once the basis of that action ceases to exist.

7. Where the Czech Republic has designated an airline whose regulatory control is
exercised and maintained by another European Union Member State, the rights of the Kingdom
of Saudi Arabia under this Article shall apply equally in respect of the adoption, exercise or
maintenance of safety standards by that other European Union Member State and in respect of

the operating authorisation of that airline.

ARTICLE 13

AIRLINE COMMERCIAL REPRESENTATION
AND SALE OF SERVICES

1. The designated airlines of one Contracting Party shall be entitled, in accordance with the
laws and regulations relating to entry, residence and employment of the other Contracting Party,
and on the basis of reciprocity, to bring in and maintain in the territory of the other Contracting
Party those of its own managerial, technical, operational and other specialist staff who are

required for the provisions of the present air services.

2. The representative and staff shall be subject to the laws and regulations in force in the
territory of the other Contracting Party.

3 Subject to the laws and regulations in force in the respective territory, the designated
airlines of both Contracting Parties shall have the right to establish in the territory of the other
Contracting Party an office or offices for promotion of air transport and sale of the air services.

4. Upon filing with the Aeronautical Authorities of the first Contracting Party and subject
to appropriate commercial registration in accordance with the respective laws and regulations in
force in the territory of this first Contracting Party each Contracting Party shall grant the
designated airline of the other Contracting Party the right to engage in the sale of air
transportation in its territory directly and, at the airline's discretion, through agents. Any person
shall be free to purchase such services in the local currency or in any freely convertible currency

normally purchased by banks in that territory.
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ARTICLE 14
AVIATION SECURITY

1. The Contracting Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security
of civil aviation against acts of unlawful interference forms an integral part of this Agreement.
Without limiting the generality of their rights and obligations under international law the
Contracting Parties shall, in particular, act in conformity to the provisions of the Convention on
Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft signed at Tokyo on 14
September 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft signed at
the Hague on 16 December 1970 and the Convention for the Suppression of Unlawful Acts
against the Safety of Civil Aviation signed at Montreal on 23 September 1971 and the
Supplementary Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airports Serving
International Civil Aviation, signed at Montreal on 24 February 1988 as well as any other
convention or protocol relating to the security of civil aviation which both Contracting Parties
adhere to.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each other
to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety of
such aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities, and any other

threat to the security of civil aviation.

3 The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity to the aviation
security provisions established by the International Civil Aviation Organization and designated
as Annexes to the Convention to the extent that such security provisions are applicable to the
Contracting Parties; they shall require that operators of aircraft of their registry or operators of
aircraft who have their principal place of business or permanent residence in their territory or, in
the case of the Czech Republic operators of aircraft who are established in its territory under the
EU Treaties and have valid Operating Licences in accordance with European Union law and the

operators of airports in their territory act in conformity to such aviation security provisions.

4. Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to observe
the aviation security provisions referred to in paragraph 3 above in conformity with laws and
regulations in force in that country, including, in the case of the Czech Republic, European
Union law, required by the other Contracting Party for entry into, departure from, or while
within the territory of that other Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that
adequate measures are effectively applied within its territory to protect the aircraft and to
inspect passengers, crew, carry-on items, baggage, cargo and aircraft stores prior to and during
boarding or loading. Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any
request from the other Contracting Party for reasonable special security measures to meet

a particular threat.

5 When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or other
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unlawful acts against the safety of such aircraft, occurs to their passengers and crew, airport or
air navigation facilities, the Contracting Parties shall assist each other by facilitating
communications and other appropriate measures intended to terminate rapidly and safely such
incident or threat thereof.

6. When a Contracting Party has reasonable grounds to believe that the other Contracting
Party has departed from the aviation security provisions of this Article, the Aeronautical
Authorities of that Contracting Party may request immediate consultations with the Aeronautical
Authorities of the other Contracting Party. Failure to reach a satisfactory agreement within thirty
(30) days of the date of such request shall constitute grounds for application of Article 4 of this
Agreement. If required by a serious emergency, either Contracting Party may take interim action

prior to the expiry of this period.

ARTICLE 15
TARIFFS

1. The tariffs to be charged by the airlines of the Contracting Parties for the agreed services
shall be established at reasonable levels, due regard being paid to all relevant factors including
cost of operation, reasonable profit, characteristics of service and the tariffs of the other airlines

operating scheduled services over the whole or part of the same routes.

2. The tariffs referred to in paragraph 1 of this Article shall, if possible, be determined on
the basis of the forces of supply and demand in the market.

3. The tariffs implemented shall be filed to the Aeronautical Authorities of both
Contracting Parties for record keeping purposes and proper reaction against any unfair
competitive behaviour in the market. With this regard, each Contracting Party shall have the

right to intervene so as to:
(a) prevent unreasonably discriminatory tariffs or practices;

(b) protect consumers from tariffs that are unreasonably high or restrictive due to abuse of
a dominant position; and
(c) protect airlines from tariffs that are artificially low due to direct or indirect subsidy or

support, or where evidence exists as to an intent to eliminate competition.

4. If any dispute arises between the designated airline of either of the Contracting Parties
due to unfair competitive practice in the market related to tariff implications, it should be settled
in accordance with the provisions of Article 21 of this Agreement.
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ARTICLE 16

CODE-SHARING

In operating or holding out air services on the specified routes any designated airline of the
Contracting Parties may enter into code-sharing and blocked-space arrangements subject to the
agreement of the Aeronautical Authorities of both Contracting Parties.

ARTICLE 17

INTERMODAL SERVICES

The designated airlines of each Contracting Party shall have the right to employ, in connection
with air transport of passengers and cargo, any surface transport to or from any point in the
territories of the Contracting Parties or third countries. The designated airlines may elect to
perform their own surface transport or to provide it through arrangements, including code-share,
with other surface carriers, subject to laws and regulations in force in the territory of
a Contracting Party concerned. The intermodal services may be offered as a through service and
at a single price for the air and surface transport combined, provided that passengers and

shippers are informed as to the facts concerning such transport.

ARTICLE 18

GROUND HANDLING

Subject to the laws and regulations in force in the territory of the respective Contracting Party
including, in the case of the Czech Republic, European Union law, each designated airline shall
have in the territory of the other Contracting Party the right to perform its own ground handling
(self-handling) or, at its option, the right to select among competing suppliers that provide
ground handling services in whole or in part. Where such laws and regulations limit or preclude
self-handling and where there is no effective competition between suppliers that provide ground
handling services, each designated airline shall be treated on a non-discriminatory basis as

regards their access to self-handling and ground handling services provided by a supplier or

suppliers.
ARTICLE 19
CONSULTATIONS AND AMENDMENTS
L In a spirit of close co-operation the two Contracting Parties or their Aeronautical

Authorities shall consult each other from time to time with aview to ensuring the
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implementation of and satisfactory compliance with the provisions of this Agreement and
Annexes thereto.

2. If either Contracting Party considers it desirable to amend any of the provisions of this
Agreement, it may request consultation with the other Contracting Party. Such consultation shall
begin within a period of sixty (60) days from the date of the request. Any amendments so agreed
shall come into force on the sixtieth (60) day after delivery of the latter of diplomatic notes
confirming that formalities constitutionally required for approval of this amendment have been

complied with.

3 Amendments of this Agreement shall be approved by each Contracting Party in
accordance with its constitutional procedures.

4. Issues relating to traffic rights and route rights shall be discussed and enter into force in
accordance with the internal procedures of the Contracting Parties.

ARTICLE 20

CONFORMITY TO MULTILATERAL CONVENTIONS
OR AGREEMENTS

This Agreement and its Annexes will be amended so as to conform to any multilateral
conventions or agreements, which may become binding upon the Contracting Parties.

ARTICLE 21
SETTLEMENT OF DISPUTES

L If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or
application of this Agreement and its Annexes the Contracting Parties shall in the first place

endeavour to settle it by negotiation.

2 If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they may agree to

refer the dispute for an advisory opinion to some person or body.

3 If the Contracting Parties fail to reach a settlement pursuant to paragraphs 1 and 2
above, either Contracting Party may in accordance with its relevant laws and regulations refer
the dispute to an arbitral tribunal of three arbitrators, two of whom to be nominated by the
Contracting Parties and one umpire. In case the dispute is referred to arbitration, each of the
Contracting Parties shall nominate an arbitrator within a period of sixty (60) days from the date
of receipt a notice in respect of reference of the dispute to arbitration and the umpire shall be
appointed within a further period of sixty (60) days from the last appointment by the two so
nominated. If either Contracting Party fails to nominate its arbitrator within the specified period,
or nominated arbitrators fail to agree on the umpire within the said period, the President of the
15




Council of the International Civil Aviation Organization may be requested by either Contracting
Party to appoint the arbitrator of failing Contracting Party or the umpire as the case may require.
However, the umpire shall be a national of a state having diplomatic relations with both
Contracting Parties at the time of the appointment.

4. In the case of the appointment of the umpire by the President of the Council of
International Civil Aviation Orggnization, if the President of the Council of International Civil
Aviation Organization is prevented from carrying out the said function or if he is a national of
either Contracting Party, the appointment shall be made by the Vice President and if the Vice
President is also prevented from carrying out the said function or if he is a national of either
Contracting Party, the appointment shall be made by senior member of the Council who is not
a national of either Contracting Party.

8. Subject to other provisions agreed by the Contracting Parties, the arbitral tribunal shall
determine its procedure and the place of arbitration.

6. The decisions of the arbitral tribunal shall be binding for the Contracting Parties.

7. Each Contracting Party shall bear the cost of its own member as well as of its
representation in the arbitral proceedings. The cost of the chairman and any other expenses of
the arbitral tribunal shall be shared equally by the Contracting Parties. Any expenses incurred
by the Council in connection with the appointment of the umpire and/or the arbitrator of the
failing Contracting Party as referred to in paragraph 3 of this Article shall be considered to be
part of the expenses of the arbitral tribunal.

ARTICLE 22
TERMINATION

1. Either Contracting Party may, at any time, give notice in writing through diplomatic
channels to the other Contracting Party of its decision to terminate this Agreement. Such notice

shall simultaneously be communicated to International Civil Aviation Organization.

2. In such case the Agreement shall terminate twelve (12) months after the date of receipt
of the notice by the other Contracting Party, unless the notice to terminate is withdrawn by
mutual agreement before the expiry of this period. In the absence of acknowledgement of receipt
by the other Contracting Party, notice shall be deemed to have been received fourteen (14) days

after the receipt of the notice by the International Civil Aviation Organization.
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ARTICLE 23
REGISTRATION WITH ICAO

This Agreement and any amendments thereto shall be registered with the International Civil
Aviation Organization.

ARTICLE 24
ENTRY INTO FORCE

Each Contracting Party shall notify the other Contracting Party by diplomatic note that the
formalities constitutionally required in their respective country for approval of this Agreement
have been complied with. This Agreement shall enter into force on the sixtieth (60) day after
delivery of the latter of these two notifications.

In witness whereof the undersigned plenipotentiaries being duly authorized have signed this
Agreement.

Done in Nassau on ? December 2016 AD, corresponding to 00 Rabi Awwal 1438 AH,

in two original copies, in the Czech, Arabic and English languages. All texts are being equally
authentic. In case of any divergence of interpretation, the English text shall prevail.

For For

The Czech Republic The Kingdom of Saudi Arabia

B
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ANNEX

ROUTE SCHEDULE

Section (1): Routes on which air services may be operated by the designated airline
(airlines) of the Czech Republic

Points of Intermediate Points in  the | Points Beyond
Origin Points Kingdom of Saudi
Arabia
Points in the Czech | Any points agreed | Riyadh Any points agreed
Republic to by Aeronautical Yol to by Aeronautical
Authorities Authorities
Dammam
Section (2): Routes on which air services may be operated by the designated airline

(airlines) of the Kingdom of Saudi Arabia

Points of Intermediate Points in  the | Points Beyond
Origin Points Czech Republic
Points in the Any points agreed | Prague Any points agreed
Kingdom of Saudi | to by Aeronautical B to by Aeronautical
Arabia Authorities Authorities
Ostrava
Pardubice
Karlovy Vary
Section (3): Notes on the routes to be operated by the designated airlines of both
Contracting Parties.
1. Each designated airline may serve intermediate points and points beyond specified in the

Annex of the present Agreement on condition that no fifth freedom traffic rights shall be
exercised between these points and the territory of the other Contracting Party, unless an
agreement to that effect is made between the Contracting Parties.

2 The designated airlines of each Contracting Party may on any or all flights:

(a) omit calling at any of the above mentioned points, provided that the agreed
services on these routes begin at the point in the territory of the Contracting Party
designating the airline;
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(b)  combine different flight numbers within the one aircraft operation;
(c) transfer traffic from any of its aircraft to any of its other aircraft at any point; and

(d) serve the intermediate points, beyond points and points in the territories of the
Contracting Parties in any order.
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