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USNESENI

hospodarského vyboru
7 10. schiize
ze dne 3. zari 2014

k problematice vodni dopravy v Ceské republice

Hospodatsky vybor Poslanecké snémovny Parlamentu CR po Gvodnim slové piedsedy
podvyboru pro dopravu Jaroslava Foldyny a po rozpravé za d 4 Ministerstvo dopravy o

realizaci

I. opatfeni ke zmirnéni ztrat provozovatelim mezindrodni vodni dopravy v disledku
plavebni nedostate¢nosti na Labi na obdobi 20042011 v souladu s rozhodnutim Evropské
komise ze dne 26.9. 2006, ¢j. K (2006) 4215 ve véci Statni podpory ¢. N564/2005 ve vysi
211 mil. K¢;

I programu na odstranéni $kod na majetku vefejnych p¥istavi a navazujici infrastruktury
ve vy$i 50 mil. K¢;

III.  programu provoznich §kod provozovatelii vodni dopravy a piistavi v disledku

povodng z roku 2013 ve vys$i 200 mil. K¢

v souladu s materialem ,,Vodni doprava v Ceské republice Svazu dopravy CR a Odborového

svazu dopravy ze dne 7.7.2014, ktery je pfilohou tohoto usneseni.

Ing. Karel Sidlo v.r. Ing. IvanPilny v.r.
ovéfovatel vyboru predseda vyboru
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Svaz dopravy Ceské republiky
V. P. Ckalova 14, 160 00 Praha 6

a

Odborovy svaz dopravy
nam. W. Churchilla 2, 113 59 Praha 3

Vodni doprava v Ceské republice

A. Situace oboru vodni dopravy v CR

Ve vnitrozemské ndkladni vodni dopravé pfetrvavd dlouhodobé kriticky stav z diivodu
nedobudovani vodni cesty na Labi. Uzkym mistem je dsek Ust{ nad Labem — Stiekov —
statn{ hranice CR/SRN. Z diivodu nesplavnosti nebo omezené splavnosti tohoto tseku po
dobu cca jedné poloviny roku nemohou provozovatelé vodni dopravy efektivné provozovat

svoji hlavn{ ¢innost, tzn. nejezdi viibec nebo se ztratou

Vyvoj vodnich stavii na vodoétu Usti nad Labem - Stiekov, ktery je uréujici
pro stanoveni plavebnich hloubek pro exportni i importni piepravy
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Pres veSkeré deklarace stdtu a usneseni vlddy od roku 1995 se nepodafilo zrealizovat
vystavbu Plavebniho stupné Dé&éin. Dnes je jisté, Ze Plavebni stupeti Dé&in nebude hotov
diive nez koncem roku 2021.

K nedostate¢né splavnosti se ¢im dél Sast&ji negativné promitaji povodiiové stavy. Povodng
ve 100 % zasahuji veSkeré podnikatelské subjekty ve vodni dopravé (zasaZeni infrastruktury
v piistavech, absolutni paralyzace lodniho provozu a pifstavil, povodiiové ndnosy na vodni
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cest€¢ neimé&mé dlouho ovliviiuji ekonomiku vnitrozemské nakladni dopravy). Zprovoznéni
vodni cesty po povodni v roce 2013 bylo provedeno aZ po cca 6 ti mésicich.

Pro alespoii ¢dste€nou eliminaci shora uvedenych dopadd Ministerstvo dopravy vypracovalo
programy, pro které mu tdajné€ chybi disponibilni finan¢n{ zdroje:

1. Opatrent ke zmirnéni ztrdt provozovatelim mezindrodni vodni dopravy v diusledku
plavebni nedostatecnosti na Labi na obdobi 2004 — 2011 v souladu s rozhodnutim
Evropské komise ze dne 26.9. 2006, ¢.j. K (2006) 4215 ve véci Statni podpory

¢.N564/2005.

2. Program na odstranéni Skod na majetku verejnych pristavii a navazujici
infrastruktury“.

3. Program provoznich Skod provozovatelii vodni dopravy a pristavii v diisledku povodné
2013.

B. Diisledek dlouhodobého nereseni kritické situace provozovateli vodni dopravy
a piistavil (umocnéného povodni 2013) = absolutni devastace vodni dopravy!

a) pokles poctu trakénich plavidel nizkoponorové labské flotily (motorové
nékladni lod€ a tlacné remorkéry) pod ceskou vlajkou
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b) zaméstnanost v oboru se zdsadnim zplisobem sniZuje — tibytek pracovnich mist
v lodénicich, v piistavech a u rejdait
¢) obor vodni dopravy se dostdva na hranu totalni likvidace
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C. Proc¢ je nutné (a prosp&né nejen pro vodni dopravu) situaci resit?

1. Likvidace oboru je v p¥imém rozporu s dopravni politikou EU ale i CR (Bil4
kniha a Strategie dopravy do roku 2050). Z dtivodu absence spolehlivé vodni cesty —
az polovina roku je omezend nebo zastavend plavba, je dlouhodobé ekonomickd
situace provozovatelfi vodni dopravy v CR likvidagni — sanace ztrat prodejem nebo
Srotaci plavidel.

2. Vodni doprava je vyznamny regulator dopravnich naklada. Pozitivni efekty vodn{
dopravy na dopravnim trhu funguji jiz v souCasnosti, kdyZ je labskd vodni cesta

splavnd.

relace
Décin-Hamburg

Rozdil mezi tarifni a trZni cenou (K&/t)
vlivem existence vodni dopravy

odhadovand Uspora

Seleznice 625 3,750 mld. K&~
silnice 135 0,380 mld. K& "
CELKEM 4,100 mld. K&

“ konkurence vodn{ dopravy ovlivni 6 mil tun roéné
% z : z . v M
konkurence vodni dopravy ovlivni 2,85 mil tun roéné

3. Vodni doprava je nejvice Setrna k zivotnimu prostiedi. V1iv na Zivotni prostiedi je
kvantifikovdn tzv. externimi ndklady (energetickd ndroc¢nost, emise CO2, ostatnf

Skodlivé emise, hlukovd zatéZz, nehodovost, zdbory tizemf a bariérovy efekt).

Studie PLANCO Consulting GmbH a Spolkovy dfad pro hydrologii, 2007.

Externi ndklady jednotlivych druhd dopravy
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4. Vodni doprava m4 vyznamnou proexportni funkci - podpora konkurenceschopnosti
Ceskych firem diky sniZeni pfepravnich cen. V nékterych piepravach je vodni
doprava nezastupitelnd - technologické celky, nadrozmérné a t&7ké zésilky,
hromadné substréty — agrarni komodity, chemické produkce.

<

Preprava obriho plynového zdsobniku — lod jaodecilm’ (Casto jediny moZny) dopravni prostiedek

5. Dojde-li k zdniku oboru, zmizi i tradi¢ni specifické know-how, specifickd, pro Labe
vyprojektovand flotila, kterou nelze nahradit. Jednd se o nizkoponorovd plavidla
prizpiisobend labské vodni cest&. Po vyfesen{ splavnosti Plavebnim stupndm D&in
nelze kalkulovat s najfZzdénim némeckych a holandskych plavidel, kterd byla
vyprojektovana pro plnohodnotné vodni cesty v zdpadni Evrop& — na maly ponor maji

TNV

vyrazné niZ3{ nosnost, tedy u pldnovanych ponorti nemohou byt efektivni.

6. Likvidaci oboru dojde ke ,,zmafeni* jiz vynaloZenych i planovanych investic do
infrastruktury na labské vodni cesté (LC)

a) od pocdtku 20.stol. na LVC postaveno 270 km vodni cesty- 22 vodnich d&l -
v hodnoté 160 mld CZK- v dne$nich cendch

b) od pocdtku 20.stol. na LVC postaveno 12 vefejnych piistavi / plus 5
zavodovych/ v hodnoté cca 2,5 mld CZK- tyto jsou s ohledem na plavebni
podminky a sniZujici se kapacitu flotily vyuZivany na cca 2-3 % své kapacity —
zmaren{

¢) investice do zveddni mostli — Nymburk, Kolin, Podébrady v hodnot& 1,4 mld —
zmareni.

d) do PS Dé&cin dosud vynaloZeno 360 mil CZK,predpoklad nutnych ndkladé do
zahdjen{ stavby jesté 240 mil CZK

e) do PS Pelou¢ dosud vynaloZeno 260 mil CZK,ptedpoklad nutnych ndkladd do
zahdjen{ stavby jesté 100 mil.CZK

f) vlastni investice do PS D&&in — 4 mld CZK /bez MVE/ a do PS Pieloué — 3 mid
CZK- pocitdna ndvratnost cca 15 let, rozhodujici roli pfi poé&itani ndvratnosti
investice hraji dspory z vyuZivani levné vodni dopravy a jejtho regulaéniho

4
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vlivu na konkurenéni dopravni obory. Pii neexistenci labské flotily se
nédvratnost n€kolikrat prodlouZi a bude znemoZnéno financovani z evropskych
zdrojui.

Necerpéni evropskych fondi: kriticky stav oboru neumoZfiuje &erpat plnohodnotné
vytvofeny program modernizace plavidel — bylo pozastaveno cca 30 projektii, Cerpan{
programu bylo ve vysi cca 12 % alokovanych prostiedkii, pfestoZe obecné labskd
flotila ma velky technicky dluh, diky dlouhodobému nefe3eni spolehlivosti vodni cesty
a ani neaplikovdni notifikované &dste€né pomoci z divodu deformovaného
podnikatelského prostiedi nemaji rejdafi na pot¥ebné kofinancovani.

Netinosny stav oboru vodni dopravy paralelné likviduje opravarenské a vyrobni
kapacity lodénic. Nefunkénost vodni cesty znemoZiiuje lodénicim uzavirat spolehlivé
kontrakty na vyrobu ocelovych konstrukci novostaveb plavidel. Ro¢né& se vyrabé&lo aZ
20 ks ,,kask”. Na labsko — vltavské vodni cest& je 7 lodénic z toho 3 jsou vybaveny
technologicky pro opravérenstvi plavidel. NemoZnost plnohodnotné vyuZivat program
modernizace plavidel vrdmci OPD md za nésledek nevyuziti opravdrenskych
zékladen. Je tak likvidovéno stovky pracovnich mist, pfevdZné v regionu s vysokou
nezamé&stnanosti.

Novostavba Fi

Kriticky stav oboru zplisobuje tibytek pracovnich mist ve vodni dopravé a pfispiva
jiZ k tak vysoké nezaméstnanosti na D&insku (13,88%) a zvySuje naroky na socidlni
systém. Na obor je navdzano pies 2000 pracovnich mist (rejdafstvi, pfistavni ¢innost,
spedice, lodénice, silniéni doprava, atd...). Pfi registraci jen poloviny zminéného
poctu zaméstnancl na pracovnich tfadech &ini ndroky na podporu v nezaméstnanosti
cca 156 mil. K& roén€ a stdtni rozpolet je krdcen na piisp&vcich na socidlni
zabezpecen{ ve vysi cca 95 mil. K& roéné.

V piipad€ povodriovych $kod jako jedinému dopravnimu mdédu nebyla poskytnuta
Zadna pomoc — diskriminace oboru. Pfitom vefejné piistavy v mnoha p¥ipadech plni
funkci vetejné sluzby. NefeSeni odstranéni povodtiovych ndnosti v dseku Stiekov —
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stdtni hranice znamenalo pro rejdafe sniZzeni plavebni hloubky o 20 cm to
reprezentovalo pfi nosnosti plavidla/soulodi 7/ 14 t na 1 cm tedy nenaloZeni 140 — 280
t, pfi dovozném ve vysi 16 EUR to znamenalo tnik trZeb na jednu jizdu o 60 — 125 tis
K¢ pii stejnych nédkladech na provoz. Pro ptistavy dnik trzeb za pfeklad jednoho
plavidla/soulodi 10 — 28 tis. K¢. NemozZnost pluti do obnoveni plavebniho provozu ve
vy$i zatiZen{ fixnimi ndklady 15 — 20 tis. K¢&/den a plavidlo.

11. Likviduje se tak kapacitni rezerva vodni dopravy na nejdiileZitéjSim zboZovém
dopravnim koridoru do Zdpadni Evropy a zdmoi{ za situace, kdy ofekdvané transporty
na tomto sméru presdhnou kapacitu polabské Zeleznice a v piipadé€ neexistence plavby
na Labi veSkeré nérlisty budou realizovdny na silnici.

12. Cesk4 republika se tak stavd jedingm evropskym vnitrozemskym stitem bez p¥istupu
k ndmotnim pifstaviim po splavném toku.

D. Jak situaci reSit?

1. Jediny systémovy zplsob jak zabranit absolutni devastaci oboru vodni dopravy je
naplnéni planovanych investic - Plavebni stupné Dé¢in a Pielouc¢. Déle pak rozsifit
piisobnost RVC o aktivni vefejné sluzby pro rejdate, je# mohou fungovat prakticky
okamZit¢ — provoz piipfeZe remorkéru BESKYDY (kterému konéi notifikovand
podpora), provoz tankovacich stanic, pfistavnich sluZeb, coZ ale vyZaduje transformaci
do jiné pravni formy ne? je RVC nyni.

2. Do doby realizace t&chto investic zajistit potfebné zdroje na aplikaci p¥ipravenych
programii ¢aste¢né pomoci:

a) aplikace programu Opatieni ke zmirnéni ztrdt provozovateliim mezindrodni
vodni dopravy v disledku plavebni nedostatecnosti na Labi na obdobi 2004 —
2011 v souladu s rozhodnutim Evropské komise ze dne 26.9. 2006, ¢.j. K
(2006) 4215 ve véci Statni podpory €.N564/2005 do vySe 211 mil. K& a pro
roky 2014 — 2016 finanén{ prostfedky maximalné do vySe 20 mil. K¢&/rok

b) aplikace programu Program na odstrafiovdni Skod vzniklych povodni v roce 2013 na
majetku subjektli provozujicich verejné pifstavy a dal3f souvisejici vefejné vyuZivané
infrastruktute ve vodn{ dopravé do vy$e 50 mil. K¢ v rdmci de minimis

c¢) Program na kompenzaci $kod subjektli pusobicich v oblasti vodni dopravy
zplisobenych omezenim nebo preru§enim provozu v diisledku povodni v roce 2013 do
vySe 200 mil. K&

E. Disledky reSeni:

1. pozitivni ovliviiovdni dopravni cenové politiky, pro udrZeni konkurenceschopnosti
Ceského exportu a udrZeni pfijatelnych cen importu — u zboZi citlivého na piepravni
néklady

2. bezpecnost statu veetné energetické bezpecnosti jako soucdsti kritické infrastruktury



Podkladovy materidl pro jedndni Plendrni schiize RHSD CR 28.7. 2014

3. sniZovéni negativnich dopadii dopravy na Zivotni prostiedi

4. podpofeni mezindrodni ndkladni vodni dopravu na labské vodni cesté v relaci
CR/ostatni staty Evropy

5. umoZnéni dosaZeni oekdvanych ukazatelli ekonomické efektivnosti prioritnich
infrastrukturnich projektl na Labi

6. piispéni k intenzivng&j$i{ modernizaci lodniho parku, zejména s ohledem na bezpeénost
provozu a snizovani emisi z dopravy

7. udrZeni zaméstnanosti, zejména ve strukturalné postiZenych regionech Usti nad Labem
a Dé¢in

dopravy v

Podle naSeho nazoru je nyni nacase ‘ici jasné slovo: chceme v { R vodni dopravu, anebo
ne? Ackoliv se vlidy ¢ R dlouhodob: k podpoe vodni dopravy hlasi, z faktického
hlediska se za poslednich 25 let nezm nilo tém:: nic. Jez v D:cin® je stale pouze na
papiie, rejdari bojuji o p huji své aktivity do

‘ ive hrozi totalni zanik tohoto tradicniho
emesla v ¢ R se vSemi negativnimi dopady: zvySovanim nezam:stnanosti, likvidaci
vybudované infrastruktury, vyraznymi komplikacemi pro nckteré primyslové podniky
a v neposledni rad epravnich cen. V neposledni rad¢ i ztrata
dopravni suverenity — nezpoplatn:-na labska vodni cesta do zapadoevropskych pristavi.
Chceme-li toto, pokracujme v dosavadnim trendu. Pokud ne, je tieba zacit konat. Bez
zasadniho postoje vlady ¢ R se nezm: ni nic.

Zpracoval: OSD, SD CR
V Praze 7.7.2014

Piiloha: Srovndni vnitrozemské vodni dopravy se Zelezniéni a silniéni dopravou
z ekologického a ekonomického hlediska.



Srovnani vnitrozemské vodni dopravy
se zeleznicni a silniéni dopravou
z ekologického i ekonomického hlediska

Vytah ze spolecné studie: PLANCO Consulting s. . 0. a Spolkovy tiad pro hydrologii - 2007




Hodnoceni ekonomické funkce vnitrozemské vodni do-
pravy a jejiho vlivu na Zivotni prostiedi byva v nasich pod-
minkéch velmi rozporuplné, takze se setkavame s nazory
jak velmi pozitivnimi, tak i s rozpaditymi az zcela negativ-
nimi. Vysvétleni je tfeba hledat jak ve sféfe subjektivni
(Gasto jde o to, k jakému zavéru hodnotitel sméfuje, nebo
rad by sméfoval), tak i objektivni. Z objektivniho hlediska
totiz velmi zaleZi na dostatku relevantnich informaci (jez
byva u nas znaénym problémem) a na vymezeni pfedmétu
posouzeni po strance historické i geografické. Pokud jde
o historii, nejsou — bohuzel — vyjimkou negativni hodnoceni
opirajici se o vyznam a technicko-provozni troven britské
priplavni sité vzniklé v dobé pfed 150 — 200 lety a pou-
kazujici na jeji neschopnost miniatrunich ¢lund konkurovat
s modernimi zeleznicemi & dalnicemi. Z geografického
hlediska maji zase pochybnou platnost srovnani — byt za-
loZena na pfesnych statistickych tidajich — zaméfena na ty
oblasti plavebni sit&, kde jeji rozvoj jiz po desitky let ustr-
nul, takZe tam vodni doprava nedokézala sledovat pokrok
ve sféfe svych konkurentl. Typicky dochdzi k takové situ-
aci tam, kde stale panuje zavislost vodni dopravy na t&zko
zvladnutelnych hydrologickych podminkéach
nevelkych fek — napf. také v labské oblasti.

lativné nizsiho objemu investic, kieré byly v poslednich
desitiletich na jejich rozvoj vénovany, na druhé strang
vSak je to také znamka jejich deli ,moralni“ zivotnosti
a jejich relativné nizké néaroénosti na vkladané inves-
tice.

Na rozdil od Zeleznic a silni¢ni sité, kde trvale vznikaji
Jkapacitni hrdia“, vyZadujici vkladani daldich investicnich
prostfedk(, vykazuji vodni cesty vyznamné kapacitni re-
zervy, jak je zfejmé z Tab. 1.

V sougasné dobé se v podstaté v Zadném misté sité
nejevi nutnost vystavby druhych ¢i dalSich plavebnich ko-
mor z kapacitnich dtvodul. Ke zvySovani praktické kapacity
dochdzi v podstaté automaticky, a to v dusledku zvySo-
vani kvality vodnich cest a také vlivem postupnych pozitivni
zmén ve skladbé lodniho parku. Jedinou vyjimkou je Mo-
sela, kde dochdazi u nékterych plavebnich komor ke kon-
gescim, zptisobenym soub&hem nakladni plavby a osobni
rekreacni lodni dopravy. Proto byla na této fece zahdjena
postupna vystavba druhych plavebnich komor. Vysoké ka-
pacitni rezervy jsou nesporné velkou vyhodou némecké vo-
docestné sité.

Obr. 1: Porovnani délky spolkovych dopravnich cest

Soucasné problémy ¢eské vodni dopravy, tzce
vazané na stav Labe, nelze tedy na jedné
strané zastirat, na druhé strané je v3ak neni
mozno poklédat za méfitko tGrovné, jakou vnit-
rozemska vodni doprava v Evropé dosahuje
a k jaké by mél rozvoj vodnich cest v nasi re-
publice smé&fovat.

Pro charakteristiku ,Zzadouciho stavu“ jsou
vystizné vysledky studie, kterou zpracovaly
renomované némeckeé firmy, tj. PLANCO Con-
sulting GmbH v Essenu a Bundesanstalt fur
Gewasserkunde (rovnéz v Essenu). Studie
je zaméfena na vodni cesty a vodni dopravu v
SRN, tj. na oblast, kde m&a vnitrozemska
plavba standardni — i kdyZ ne zcela $pic¢kovou
— Uroven. Hlavni zavéry studie tedy stoji za
pozornost, nebot jasné odpovidaji na otazku,
zda ma vnitrozemska vodni doprava v Ev-

Dalnice
a hlavni silnice

Vodni cesty

~ Zelezniéni traté

\
BN
N\

ropé budoucnost.

1. Vodni cesty v ramci
Némecku.

Obr. 2: Vyvoj pfepravnich vykont (v mid. tkm) na spolkovych dopravnich cestach v

dopravni
infrastruktury SRN

Mrd thin
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Délka dopravné wyuziva-
nych vodnich cest v SRN
(obr. 1) je ve srovnani se silni-
cemi (dalnicemi) a Zzelezni-
cemi relativné skromné. Ve
srovnani se zelezni¢ni siti je sit
vodnich cest asi 4,8 x kratsi.
Vyuzivani sité vodnich cest
nékladni dopravou je ovSem
mnohem (1éméF 4 x) vy8si nez
u zeleznic, nebot celkové pie-
pravni  vykony  Zelezni¢ni
i vodni nakladni dopravy jsou
zhruba srovnatelné (obr. 2).

Z hlediska vékové struk-
tury se jevi vodni cesty méné
pfiznivé ve srovnani se sil-
niéni a zelezniéni siti, coz je
na jedné strané dusledek re-
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Tab. 1

! e Rezerva
Plavebni Pruvoz | k:'s:;tcz,:? v r.2015_
Vodni cesta }fomo_r'a % LS 20054 2015 - vice R
limitujici vice zatizeny! e se na
kapacitu smer (mil. t) ! ze‘ihz'er‘)y r. 2005
smer (mil t) .
(mil. t)
Wesel - Datteln - Kanal Friedrichsfeld 10.3 17.7 7.4
Rhein - Herne - Kanal Oberhausen 8.5 359 274
Dortmund - Ems - Kanal Minster 5.9 22,5 16.6
Datteln — Hamm — Kanal Hamm 0.6 5.3 47
Mittelland - Kanal Anderten 7.1 17.2 10.1
Weser (Vesera) Minden 1,3 8.5 7.2
Kisten - Kanal Dérpen 2.4 5,1 3.7
Elbe — Seiten - Kanal Liineburg 6.0 | 136 7.8
Elbe ~ Lubeck - Kanal Lauenburg 0.5 i 3.1 26
Main (Mohan) | Kostheim 12.4 i 27.1 146
Main (Mohan} Obemau 4.7 14.9 10,2
Main -~ Donau - Kanal Kelheim 34 11.5 8.1
Donau (Dunaj) Juchenstein 4.0 12.9 8.9
Neckar Feudenheim 56 224 16,8
Mosel Koblenz 8.9 29.2 203
| Elbe {Labe} Geesthacht 6.6 17.0 10,4
Elbe - Havel - Kanal Hohenwarthe 19 17.3 154
| Unter Havel (Dolni Havola) | Brandenburg | 2.2 33.8 316 ]
Spree - Oder - Wasserstrale | Charlottenburg 0.5 6.1 5.6
Teltow - Kanal Kleinmachnow | 06 89 83 |
Havel — Oder - Kanal Spandaul 1.6 8.3 8,7

3. Vodni doprava
a zivotni prostiedi

3.1. Energeticka
naroc¢nost

Otazky energetické na-
ro¢nosti, kterd je rozhodu-
jici nejen pro ekonomickou
Uroven jednotlivych do-
prav, ale i pro jejich vliv na
Zivotni prostredi (resp. na
tzv. externi néklady), ne-
jsou jednoduché. Pfi uréo-
vani energetické naroc-
nosti velmi zalezi na kon-
krétnich podminkach.
Znacnou roli hraje typ da-
ného dopravniho pro-
stfedku, jeho vytizeni, po-
dil zpétnych nékladu, stav
dopravni cesty, vyskyt kon-
gesci, (vytvafejicich do-
pravni situaci charakterizo-
vanou vyrazem ,stop and
go") atd. V ptipadé vodni

2. Prognoéza vyvoje pfeprav na vodnich Obr. 3: Podily jednotiivjch doprav pfi obsluze severomot-
skych pristav(i, a to z hlediska komodit (kontejnery, kon-
venéni kusovka a hromadné zboZi — prvé t¥i sloupce). Ctvrty
V souladu se zminénymi vyznamnymi kapacitnimi Sloupec charakterizuje podily doprav v némeckych piista-
vech, posledni tyto podily v pfistavech skupiny ARA.

cestach SRN

rezervami sité vodnich cest a také ve shodg s ekono-
mickymi i ekologickymi vyhodami vnitrozemské vodni
dopravy poCita Plan rozvoje spolkovych dopravnich cest
(BVWP) s rustemn pfeprav i pfepravnich vykond na této
siti, a to zejména v zahranitnich pfepravéch (Tab. 2) 1.

Z prib&zného statistického sledovani vyplyva, ze
prognéza BVWP byla vystizna a spolehliva. Vykony v
roce 2003 byly napf. jen o 3 % niz$i nez plan predvidal
na urovni roku 2004.

Rychiejsi rist vykon(i zahraniénich relacich na
strané jedné a stagnace — ¢i dokonce pokles — v krét-
kych vnitrostatnich relacich svédéi o tom, Ze se funkce
vnitrozemské plavby postupné méni ve prospéch diou-
hych pfeprav a to zejména pfeprav ve styku s na-
mofni plavbou. Zajimavé je proto srovnani podilu ,kon-
tinentalnich” dopravy (silnice, Zeleznice, vnitrozemska
plavba) pfi kontaktu namotnich pfistavi s jejich zaze-
mim (obr. 3). Z hlediska primérnych hodnot nezt-
stava vodni doprava svym podilem na obsluze namof-
nich pfistavii za zeleznici. V
némeckych namofnich pfi- Tab. 2

100%
80%
60%

40“!‘

0%

Silniéni © Zelezniéni M Vnitrozemska vodni

Podily depray

stavech vdak ma ndpadné
niz8i podil nez v pfistavech

skupiny ARA (Amsterdam,
Rotterdam, Antverpy), pfi je-

jichz obsluze dokonce vy-

razné dominuje.

Keixivzme:y Konv. kusovka  Hromad. zboZi  Podily dopray
vnémeckych v pfistavech
pfistavech skupiny ARA
Narust
= P Rok 1997 2015 j
Prepravni vykon {mid. tkm) i < " " v abdabi
| iewdcOnos | fpeogntsl | g onis
Vnitrostatni relace 18.3 15,6 -4 %
Zahraniéni relace N 45,9 740D B81% |
Celkem 6§2.2 89 6 44 %

1V souvislosti s touto tabulkou stoji za srovndni pfepravi vykony vodni dopravy v CR. Podle ddaju Ministerstva dopravy CR dosdhly vykony c¢eske
vodni dopravy v roce 2007 necelych 0.9 mld. km. co7 je pravé jedna setina (1) vykona, progndzavanych v SRN pro rok 2015. Srovnani se tedy miize
zddt ji7 na zdklade échto Eisel (risini. Ve skuteCnosti je viak rozdil jedté mnohem véti. Némecké statistiky totiz zaznamendavaji pouze vykony na né-
mecké plavebni siti, zatimeo statistika MD CR zachycuje také vykony Ceskych rejdafi v zahraniéi, kieré nékolikandsobné piekracuji hodnoty, docilo-
vané na ceskych vodnich cestach. PH pouZiti stejné metodiky by se dalo u nas hovofit odhadem jern o 0.03 mld. tkm, (. o vy¥konech asi 3 000 x niz§ich

ne7 se ofekiva v SRN,
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dopravy je napf. energetickd naro¢nost velmi
citelné snizuje zvéiSovanim plavidel a zvy$o-
vanim pfipustného ponoru na vodnich
cestach.

Vzhledem k urcitému rozptylu praktickych hod-

Obr. 5: Srovnani diléich externich nakladt (souvisejicich s emisemi
C02) jednotlivych doprav v cent/tkm v zavislosti na charakteru sub-
stratu. Pod grafem jsou charakieristické maximaini, miniméini a
stfedni hodnoty.

not poskytuje nejvystizngjdi predstavu grafické P
znazornéni pravdépodobnych ,rozpéti“ energe- 050 2" f“ —_——
tické naroénosti u jednotlivych doprav (obr. 4). #  |msilniéni Zeleznicni = vnitrozemska vodni |
0.40
3.2. Emise CO,
.30
Velmi uzky vziah k energetické naroénosti
maji emise CO,, tj. plynu, ktery zasadnim zpu- 0.20
sobem pfispiva k tzv. ,sklenikovému efekiu®
a tedy i ke globalni klimatické zméné. Spolkovy | ., . -
urad pro Zivoini prostfedi ve svych metodickych
pokynech oceriuje Skodlivé Gdinky vypousténi
S i e
CO, do ovzdusi, fj. prrslusne’ externi na.klad)ﬂ, Fomadiazbol Kontejnery
sazbou 70 € na 1t CO,. Z této hodnoty je tedy
v - ’ . 9 7 MAX. 043 0,22 0.18 0.26 0.17 0.15
mozno pfi ?(a’lkuiacv cg:lklovych' Skod vychazet.  IsTRED o4 b o b byt 54
CO, vzniké spalovanim fosilnich paliv. U na- C MIN. 045 04 0,07 e 01s 007 |

kladnich automobil(, lodi a Zelezniéni dieselo-

Obr. 4: Srovnani energetické naroénosti jednotlivych doprav v za-
vislosti na charakteru substratu. Pod grafem jsou charakteristické

maximalni, minimalni a stfedni hodnoty.

nebot soudasné pfipustné limity u lodnich motord
jsou mnohem ,mékéi neZ u motort automobilo-
vych. To je zcela pochopitelné, nebot absolutni
mnozstyi téchto Skodlivin je u vodni dopravy ve
srovnani s automobilovou dopravou tak nepatrné,

oo MJitkm ] Ze mu aZ doposud nebyla vénovana zvlastni pozor-
[s=silnieni  Zelezniéni = vnitrozemska vodni nost.
: Ocekavané zptisnéni limith pro lodni motory v3ak
.80 povede ke snizeni emitovaného mnozsivi u jednotli-
wych poloZek o desitky procent (u NO, a prachovych
0.60 castic napf. 0 90 %)3. To povede k radikalnimu zlep-
geni situace, i kdyZ ne okamzité, nebot starsi lodni
motory budou jesté po néjaky ¢as dozival. Celkové
4o proporce je tedy tfeba posuzovat jednak podle sou-
| tasného stavu (rok 2006), jednak podle stavu ote-
020 | - kévaného v roce 2025 (obr. 6 a 7).
o0 | 3.4. Hlukova zatéz
. Hromadne zbozi Kaontejnery
Nakladni doprava na silnicich, Zeleznicich
MAX. 0,94 0,53 0,31 .50 0,44 0.29 = . . 2 o
STRED 092 0.42 023 250 B30 022 a vnitrozemskych vodnich cestach obtéZuje
MIN, 0.90 0.34 014 049 037 o obyvatelstvo hlukem. Tento vliv vykazuje u jed-

vych lokomotiv je tedy produkce CO, zhruba timérna ener-
getické naro€nosti. Jind situace je u elekirické trakce na Ze-
leznici. Tam zavisi na produkci CO, u priméarniho zdroje, tj.
v elektrarng, kitera nap4dji trolejovou sit. Tam, kde maji velky
podil elektrarny neprodukujici CO, (napf. vodni nebo ja-
derné), je tedy elekirifikovana Zeleznice ve znacné vyhodé.
Porovnani pro typické relace je na obr. 5.

3.3. Dalsi skodlivé emise

Prostfednictvim vyfukowych plynd se dostavaji do ovzdusi
i dalsi Skodlivé latky, tj. oxid uhelnaty (CO), oxidy dusiku (NO,),
nespélené uhlovodiky (HC), oxidy siry (SO,), prachové ¢éstice
a daldi. Z tohoto hlediska se jevi vnitrozemské plavba (pokud
jde o mérné ukazatele) relativné hiife nez v piipadé emisi CO,,

notlivych druhti dopravy vyrazné rozdily. PHi-
slugné externi naklady jsou uvedeny na obr. 8. Pro Zelez-
niéni nakladni dopravu jsou uvedeny dvé hodnoty, pficemz
u nizéi byl pouZit jisty ,bonus®, kiery by mél vystihnout nizsi
obtiZnost hluku v pfipadé kolejové dopravy.

3.5. Nehodovost

Vnitrozemska vodni doprava vykazuje podstatné mensi
nehodovost nez doprava Zelezniéni a silniéni. To se tyka ze-
iména vaznych nehod, pfi kierych dochazi k usmrceni je-
jich ucastnikd. Statistiky zachycujici obdobi 2000 — 2005
svédéi o tom, Ze na 1 smrtelny Graz ve vnitrozemské na-
Kladni vodni dopravé, pfipadd 7 takovych urazi v zelez-
niéni dopravé a 62 v silniéni nakladni doprave.

Prehled pfisludnych externich nakladd je na obr. 9.

2 Externinu naklady dopravni ¢innosti se rozumi naklady na odstranéni nebo zmirnéni jejich negativaich dopadd na Zivotni prostiedi, které dopravci

bezprostiedné neplati. Spolecnost viak tyto naklady objekuivng zatdzuji.

3 Studie Planco se nezmifiuje o novE vyvijeném koncepiu motorové nakladni lodni typu Futura Carrier, u kieré se md dosahnout maximélniho sniZzeni
emisi, a to i emisi CO,. nebot diky nového systému quatro™ pohonu, nekonvenénimu tvaru trupu a vhanéni vzduchu pod dno plavidla se dosahuje sni-

zeni spotieby paliva aZ o 35 % a dalSich vyhod.



Obr. 6: Srovnani dil¢ich externich naklad( (souviseji-
cich s emisemi CO, HC, NOx, SOx a pevnymi &ésti-
cemi) jednotlivych doprav v cent/tkm v zavislosti na
charakteru substratu. Srovnani odpovida stavu v roce
2006. Pod grafem jsou charakieristické maximalni, mi-

Obr. 7: Srovnani diléich externich naklad( (souviseji-
cich s emisemi CO, HC, NOx, SOx a pevnymi &asti-
cemi) jednotlivych doprav v cent/tkm v zavisiosti na
charakieru substraiu. Srovnani odpovida stavu v roce
2025. Pod grafem jsou charakteristické maximalni, mi-
nimalni a stfedni hodnoty.

nimaini a stfedni hodnoty.
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Obr. 8: Srovnani diléich externich nikladd (souvisejicich s hlu-

kem) jednotlivych doprav v cent/tkm.

Centitkm
0,84
0.79 AT
: 0o
| Sen o=
silnicni zeleznicni Zeleznicni vnitrozemska
bez bonusu s bonusem vodni

Obr. 9: Srovnani diléich externich nakladd (souvisejicich s do-
pravni nehodovosti) jednotlivych doprav v cent/tkm. Vievo je pro-
centudlni podil na nehodach za obdobi 2000 — 2005, vpravo mérné
hodnoty externich naklad® v cent/100 tkm.

1 Silniéni = Zelezniéni B Vnitrozemska vodni

8.0
3.3
5 TS
2000 - 2005 2000 - 2005
Mérne hodnoty
externich nakiada (Cent/100 tkm)

Podil na nehodach v letech 2000 - 2005

3.6. Zabory uzemi
a bariérovy efekt

Dopravni trasy protinaji krajinu a vytvafeji tak
migracni pfekazky, zejména pro faunu; kompli-
kuji vSak také dalsi aktivity, napf. rekreacni.
Obecné je mozno hovofit o bariérovém efektu.
Intenzita tohoto efektu je u rliznych dopravnich
cest znaéné odliSna. Nejvyrazngj$i je u silni¢ni
sité, vyznacujici se vysokou hustotou (0,64
km/km2) a hustou frekvenci dopravnich pro-
stiedku. Priznivéji se jevi Zelezniéni traté, i kdyz
se v nékterych pfipadech vyskytuji problémy
s trolejovym vedenim (zachyceni ptaci).

U vodnich cest vytvafeji bariérovy efekt pouze
praplavy. Hustota jejich sité¢ (0,005 km/km?) je
v8ak ve srovnani s jinymi dopravnimi cestami
nepatrna, takze pfisiudné Gcinky jsou zanedba-
telné nizké. U kanalizovanych fek vyivafi vSak
stupné jednu z hlavnich pfekazek pro migrujici
druhy ryb, zejména nejsou-li vybaveny spoleh-
livé fungujicimi rybovody. Viiv na rekraci v krajiné
je nizky a ¢astecné i pozitivni (moznosti turistiky
a cykloturistiky na manipulacnich stezkach po-
dél praplavi).

Pokud jde o zabory Gzemi, li$i se srovnavané
dopravni cesty (silnice, Zelezniéni traté a vodni
cesty) jak podle velikosti zabranych ploch, tak
i s ohledem na ,efekt“ zaboru. Délka sité vod-
nich cest v Némecku je vyrazné krat$i nez sit
zeleznic &i silnic a dalnic (obr. 1), takZze vodni
cesty nemaji velké naroky. Navic je tfeba brat v
Uvahu, Ze silniéni a zelezniéni trasy se bez za-
boru neobejdou, zatim co u vodnich cest se
jedna prevazné o vyuziti jiz existujicich pfiroze-
nych vodnich tok(, takZe vyjimkou jsou opét jen
praplavy, jejichz celkova délka dosahuje pouze
1742 km.

Na zabor ma samoziejmé viiv i ditka potreb-
ného zabraného pruhu (u dvoukolejnych trati cca
14 m, u Sestipruhové délnice 35 m, u praplavd 40
— 60 m). Zasadni rozdil spocivd ovdem v tom, Ze
u Zelezniénich trati a silnic &i dalnic dochézi k
pfeméné tzemi na jednoticelovou a ,odpfirodné-



Obr. 10: Srovnani celkovych externich nakladii jednotlivych do- tejnery). Uvedené grafy svédci o mimofadné vy-
prav v cent/tkm, a to p¥i pfepravé hromadného zboZi. Roziiseny hodnosti vodni dopravy, ktera by zlstala vyrazna
jsou jednotlivé slozky, souvisejici s emisemi CO2, dal§imi 8kodii- i v pfipad®, Ze bude Zeleznini dopravé z hle-
vymi emisemi, nehodami, hlukem po zapo&ieni bonusu Zelezniéni diska hiukovych ginki pfiznan ,bonus®.
dopravya hiukem bez bonusu. Pod grafem jsou charakteristické

maximalni, minimaini a stfedni hodnoty. 4. Ekonomicka stranka
Cent/tkm - . vodni dopravy

[ 188 202 200 (8 Emise O,

(@ Dalsi skadlive emise

5 v 4.1. Pfepravni naklady
EhOdy i = sg = TH
Hiuk s bonusem. el dopravy | a jejich variabilita

Hluk bez hor S e Benzn o v . v . .
ksl Srovnavéani primérnych pfepravnich na-

klad(i jednotlivych doprav, vztazenych na
1 tkm, nemusi byt zcela objektivni, nebot tyto
hodnoty mivaji znaény rozptyl. Vdeobecné kle-
saji sazby piepravnich nakladt na 1 tkm s
rostouci pfepravni vzdalenosti a pfi lepsim vy-
= | uziti vozidla (plavidla) To plati samoziejmé

inicni seteaneni micoremska voan | 12KE U vnitrozemské vodni dopravy, kde mé
Min. Max Stred Min. Max Stfed Min. Max Stfed znadény viiv velikost plavidla (nebo soupravy)
a pfipustny ponor na vodni cesté. To ukazuje

Mehody 043 0,43 043 0.06 0,06 a.05 0,03 0,03 .83

S e e 084 g4 dea oco  age 000 velmi nazorng obr. 12, kde je zndzornéna za-
Daisi emise 0,31 032 0,32 0,04 0,06 0,05 0,07 8,16 &,12 . e . - o
EmiseCO 046 048 047 014 022 o043 007  ois  oaz visiost pfepravnich nakladd na ponoru u cha-

rakteristickych typd plavidel ¢i souprav, a to pfi
pfepravni vzdélenosti okolo 300 km a pfimére-

Obr. 11: Srovnani celkovych externich nakiadi jednotlivych doprav "', . it i
ném zpéiném vytiZzeni. Uvazuji se tyto typy:

v cent/tkm, a to pfi prepravé kontejnerizovaného zboZi. RozliSeny i o PEA )
jsou jednotlivé slozky, souvisejici s emisemi CO2, dal§imi skodli- * Evropska motorova nakladni lod (Europaschiff),
vymi emisemi, nehodami, hlukem po zapoé&teni bonusu Zelezniéni  jeZ ma délku 80 — 85 m, Sitku 9,5 m a kon-
dopravy a hiukem bez bonusu. Pod grafem jsou charakteristické  strukéni ponor 2,5 m;

maximalni, minimaini a stfedni hodnoty. » Standardni velké motorova nakladni lod (GMS),
kiera ma délku 100 — 110 m, &itku 11,4 m a kon-

Centitkm otz
Etuner gy ~ e === = strukéni ponor 3,5 m;
i f y 1.64 i . - . ’ M
L |- Emisa GO, * Velka tladna souprava s vice éluny o ponoru
g az4m;
Nehady

° Prodlouzend velkd motorova nakladni lod
. (UGMS), kiera ma délku — na rozdil od stan-
§ 0 dardniho typu — 135 m;

§ 4 g e Souprava sestavajici z velké motorové na-
: ] i kladni lodi (GMS) a jednoho tlaéného &lunu

(Koppelverband).

Vzéjemné srovnavani prepravnich nakladu
u raznych doprav naradzi dale i na to, ze pfe-
pravni vzddlenosti se ve stejnych relacich
Gasto znadné lisi, pficemZz u vnitrozemske

UUTRERIIA,

;é‘:.' Datss skodlive emise
} Hiuk s bonusem. Zef. dopravy
|

silniéni zeleznicni vaitrozemska vodni

Min. Max Stied Min. Max Stred Min. Max Stied plavby byvaji vzhledem k charakteru sité
sehody 043 043 043 006 006 005 sor 003 003 a pfirozenym trasam tokd nejdeli.To je jeji
N L m are o ogd ‘oed D 0 6o 000 nevyhodou, kterou nelze zamli¢ovat. Objek-
Dafs: emise 0,17 0,17 0,17 002 6,04 0,04 9,07 a,18 0,12 = ¥ i i . .

EmissCO, 025 026 0.26 015 017 ode 007 035 o tivni pohled nabizeji proto srovnavaci kalku-

nou* dopravni trasu, zatimco mivaji priplavy i &ir§i mi- OPr12: Srovnani provoznich nakladii riznych typl plavidel

modopravni funkce (ziskavani energie, rekreace na @ SOuprav v zavislosti na ponoru
vodé, rybolov, zlepSovani vodohospodarské bilance Centitkm
a ochrana pfed povodnémi apod.). Zejména vdak pri-
plavni hladina a brehy nabizeji Zivotni prostor pro faunu
a fléru, védzanou na vodu a na vihké biotopy, takze mo-
derni priplav zistava soucasti prirody.

Pro kvantifikaci externich naklad( v této sféfe neni
zatim dostatek metodickych néstroji. Nesporné vsak
plati, Ze nejvazneéj$i negativni icinky ma silniéni doprava.

pang IUGMS EESchuvverpand BIGMS Efuopa

3.7. Porovnani celkovych externich
nakladi

1.0

Souhrn vyse specifikovanych diléich externich na-
klada je uveden na obr. 10 (hromadné zboZi) a 11 (kon-

280 0
Ponor {cm)

VI



Tab. 3

Prepravni relace . Zp‘é:tné’ b Plavidio
Substrat vytizeni pfi dopravé i)
Zdroj Cil (ear silnicni zelezn. vodni

Hamburg Décin krmiva 80 558 532 635 | Tlac. soupr”.
[ Hamburg Salzgitter uhli o | 211 194 200 Koppelverb.
Rotterdam Duisburg uhli 243 267 227 Tlac. soupr®
Rotterdam G Krotzenburgv“ﬁ : uhli 524 857 568 Koppelverb.
Rotterdam Dillingen? ruda 457 515 671 Koppelverb.
Linec Norimberk zelezo 100 337 331 384 GMS
Hamburg  |Hannover “m. oleje o | 145 | 178 | 259 | GMS (tank) |
Anlverpy Ludwigshafen chem. v. 89 423 488 659 UGMS (tank.)
Rotterdam Duisburg kontejnery 243 268 229 Jowi”
Rotterdam Basilej kontejnery 96 773 767 838 Koppelverb.
Hamburg Berlin kKontejnery 100 314 284 357 Tlac. soupr®

-r;a:m—b:ré~— Dé_éin B kontejné}; 100 | 558 ~5“’3_2‘_ 635 Tlaé. soupr®.
Rotterdam Stuttgart kontejnery 100 650 642 763 GMS

4 Tlacnd souprava labského typu « 5 Tladnd souprava se 6 cluny « 6 Mohan = 7 Saara » 8 Motorové nakladni lodi ¥ady Jowi maji mimofadné rozméry,

. 135 x 17.5 m a uvezou €met 500 TEU

Obr. 13: Srovnani provoznich nakladt riiznych doprav
v £/t ve vybranych relacich pii pfepravé hromadného
zboZi. Vpravo jsou uvedeny stfedni hodnoty.
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Obr. 14: Srovnani provoznich naklad( riiznych doprav
v €/TEU ve vybranych relacich pii pfepravé kontejneri-
zovaného zbozi. Vpravo jsou uvedeny stiedni hodnoty.
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Obr. 15: Srovnani narodohospodarskych naklad( riiznych
doprav v €/t ve vybranych relacich pfi prepravé hromad-
ného zboZi. Vpravo jsou uvedeny stfedni hodnoty.
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Obr. 16: Srovnani narodohospodéaiskych nakiad( riznych
doprav v £/TEU ve vybranych relacich pfi pfepravé kontej-
nerizovaného zhoZi. Vpravo jsou uvedeny stfedni hodnoty.
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lace pro jednotlivé konkréini, resp. charakteristické re-
lace.

4.2. Prepravni nakiady
v charakteristickych relacich

Pro nazorné srovnani je mozno volit charakteristické re-
lace, uvedené v Tab. 3.

Ve varianté Zelezni¢ni dopravy se uvaZuje s ucelenymi
vlaky pfimérené, resp. maximalni velikosti — nejvétdimi napf.
pfi pfepravé rudy z Rotterdamu do Dillingen (uzite¢ny na-
klad 3 500 t, hruba hmotnost vlaku 5 000 t). V silni¢ni do-
pravé se kalkuluje s velkymi kamiony, pfipadné navésy.

Vysledky srovnani pro charakteristické relace a pro
hromadné naklady jsou na obr. 13. Vyplyvé z nich vice
— méné ocekéavané pofadi vyhodnosti: nejdrazsi je sil-
niéni doprava, levnéjsi je Zelezniéni doprava a nejlev-
néjsi vnitrozemska vodni doprava. Z tohoto pravidla
existuje nékolik vyjimek, kdy je Zelezni¢ni doprava lev-
néjsi nez vodni: a to v relaci Rotterdam — GroR Krot-
zenburg, Rotterdam — Dillingen a Hamburg — Hannover.
Pficinou jsou zejména velké rozdily v pfepravnich
vzdalenostech v neprospéch vodni dopravy.

Obdobné pofadi vyhodnosti existuje také u kontejnero-
vych pfeprav (obr. 14). Vyjimku pfedstavuje relace Rotter-
dam — Duisburg, kde silniéni doprava vykazuje niz&i na-
klady nez doprava Zeleznicni.

4.3. Narodohospodariské naklady
ve vybranych relacich

Néarodohospodaiskymi néaklady miZeme rozumét
soutet internich, tj. evidovanych pfepravnich nakladd ve

RVC CR je statnim investorem
- stavi vodni cesty v CR

- vytvari koncepce rozvoje
vodnich cest
- pripravuje a realizuje stavby

na dopravnée vyznamnych
vodnich cestach

- spravuje statni majetek
v pristave Hamburg

- provozuje servisni plavidia

smyslu pfedchozi kapitoly a nakladu externich. Maji-li
byt ovéem narodohospodaiské naklady pfesné, je tfeba
odecéist od internich nakladi nékteré polozky, pfedsta-
vujici v podstaté ¢astecné kryti externich nakladd (da-
fiové zatizeni pohonnych hmot, mytné, proplavovaci po-
platky atd.), aby se tyto dil¢i polozky nedostaly do
souétu duplicitné.

Vysledné hodnoty narodohospodaiskych nakladd pro
charakteristické relace a po hromadné substraty jsou
graficky zndzornény na obr. 15. Tyto naklady pro pfe-
pravu kontejnert v charakteristickych relacich jsou
znazornény na obr. 16.

Z grafl vyplyvéd, Ze z narodohospodafského hlediska
plati pofadi vyhodnosti ode nejhorsi (silniéni) k nejvy-
hodn&jéi (vodni) dopravé s jedinou vyjimkou, ktera se
tyka prepravy kontejner(i na trase Rotterdam — Duis-
burg, kde zUstava silniéni doprava i po zapoéteni exter-
nich nakladd vyhodnéj&i nez Zelezni¢ni (samoziejmé
vsak nikoliv vyhodnégjsi nez vodni).

5. Zaver

Studie Planco dokumentuje tak pfesvéddivé narodo-
hospodarské vyhody vnitrozemské vodni dopravy na
modernich vodnich cestéch, Zze by méla byt inspiraci pro
tvorbu strategie dal$iho rozvoje dopravniho systému CR,
zejména vsak pro pofadi priorit, ve kierém je nesporngé
na prvém misté& urychiené napojeni CR na moderni sit,
konkrétné na Dunaj. Bylo by to logické. Plati v8akiv CR
logika?
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