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Zahajeni schuze Poslanecké snémovny
28. ledna 2016
Piitomno: 142 poslanci

(Schiize zahajena v 9.00 hodin.)

Piedseda PSP Jan Hamadek: Vazené pani poslankyn€, vazeni pani poslanci, vazeni
Clenové vlady, jest¢ nez zahdjim 40. schlizi Poslanecké snémovny, mam pro vés jedno
sd¢leni. Predpokladame, ze 39. schiize bude pokracovat po skonceni nebo pieruseni schiize
40., a to i ve 14.30, ¢imZ chci Fici, e se dnes dostane na bod 202 — Ustni interpelace. Proto
upozornuji, ze nejpozdeji do 11 hodin je mozno podat k ustnim interpelacim prihlasky a
v 11.30 prob&hne jejich losovani.

Nyni tedy zahajuji 40. schiizi Poslanecké snémovny, vSechny vas na ni vitim. Tuto
schiizi jsem svolal podle § 51 odst. 4 naSeho jednaciho f4du na zakladé Zadosti 42 poslancti.
Pozvéanka vam byla rozdana ptes poslanecké kluby ve ¢tvrtek 21. ledna.

Prosim vSechny, aby se pfihlésili svymi kartami, pfipadné mi oznamili, kdo zada
o vydani karty ndhradni. Pan poslanec Velebny hlasuje s kartou ¢islo 3.

Nyni bychom pfistoupili k ur€eni ovétovatelll této schiize. Navrhuji, abychom urcili
pani poslankyni Cernochovou a pana poslance Cihaka. Zeptam se, zda ma né¢kdo jiny néavrh.
Pokud tomu tak neni, tak budeme hlasovat.

Jeste kolega Tejc ma kartu Cislo 8.

Budeme tedy hlasovat o urceni ovétovatelli schiize. Zahajuji hlasovani, ptam se, kdo
souhlasi, aby ovétovateli byli pani poslankyné Cernochova a pan poslanec Cihak. Kdo je proti
tomuto navrhu?

Hlasovani ma ¢islo 1, prihlaseno je 98, pro 93, proti nikdo. Tento navrh byl pfijat.
Takze konstatuji, Ze jsme urcili oveéfovatele této schtize.

Chtél bych vas informovat, ze o omluveni své netcasti na dneSnim jednani pozadaly
tyto poslankyné a poslanci: pan poslanec Vojtéch Adam — pracovni divody, pan
mistopiedseda Bartosek — pracovni diivody, pan poslanec Béhounek — pracovni divody, pani
poslankyn¢ Dobesovd — zahrani¢ni cesta, pan poslanec Farsky — pracovni divody, pan
poslanec Fiala — zahrani¢ni cesta, pani poslankyné Fischerova — zahrani¢ni cesta, pan
poslanec Gabrhel — pracovni diivody, pan poslanec Hajek — pracovni divody, pani
poslankyné¢ Hnykova do 13 hodin — pracovni diivody, pan poslanec Holik — zahrani¢ni cesta,
pan poslanec Jakubc¢ik do 15.45 — pracovni ditvody, pan poslanec Kadner od 11 do 13 hodin
z pracovnich diivodli, pan poslanec Klucka — zahrani¢ni cesta, pan poslanec Kostfica —
pracovni divody, pan poslanec Koubek — osobni divody, pani poslankyné Langsadlova do
10. hodiny z pracovnich duvodl, pani poslankyné¢ Lorencova ze zdravotnich divodt, pani
poslankyn¢ Matusovska — osobni divody, pani poslankyné Maxova do 13 hodin — rodinné
davody, pani poslankyné Nytrova — zdravotni divody, pan poslanec Okamura — zahrani¢ni
cesta, pani poslankyné Peckova — pracovni diivody, pan poslanec Pilny do 13 hodin — osobni
davody, pan poslanec Pojezny bez udani diivodu, pan poslanec Rykala — osobni diivody, pan
poslanec Sedlaf — zahranicni cesta, pan poslanec Schwarzenberg — pracovni diivody, pan
poslanec Stupfuk — zahrani¢ni cesta, pani poslanec Syblik — zdravotni divody, pani
poslankyn¢ Vahalova — pracovni divody, pan poslanec Vilimec — pracovni diivody, pan
poslanec Vozka od 14.30 do 19 hodin z pracovnich davodi, pan poslanec Vyzula — rodinné



dtivody, pani poslankyné Wernerova — zdravotni diivody, pan poslanec Zemanek — pracovni
davody a pan poslanec ZeniSek — pracovni diivody.

Z clent vlady se omlouva pan premiér do 13 hodin a od 16 hodin z pracovnich divoda,
pan ministr Dienstbier — pracovni divody, pan ministr JureCka — pracovni divody, pani
ministryné¢ Marksova do 11. hodiny z pracovnich diivodl,, pan ministr Pelikan — pracovni
diivody, pan ministr Stropnicky — pracovni déivody, pani ministryné Slechtovd — pracovni
divody, pani ministryné¢ Valachova do 11. hodiny z pracovnich diivodi a pan ministr
Zaoralek do 14.30 z pracovnich diavodu.

A jesté mi dorazila omluva, tu jsem nacital véera, ale jeste pro jistotu — pani poslankyné
Semelova od 9 hodin z pracovnich divod.

Nyni tedy pfistoupime ke stanoveni poradu 40. schiize, jehoz navrh je uveden na
pozvance. Pfipominam, ze podle § 54 odst. 7 zdkona o jednacim fadu rozhodne Snémovna
pouze o potadu uvedeném v zadosti. Nelze navrhnout zménu nebo doplnéni potadu a rovnéz
tak nelze schvaleny potad rozsitovat. (V sale je rusno.)

Nicméné jeste predtim, nez pfistoupime ke stanoveni pofadu, zde mam nékolik
ptihlasek s prednostnim pravem. Prvni je pfihlaSen pan ministr, po ném vystoupi pan piedseda
klubu ODS. Pane ministie, prosim, mate slovo.

Ja prosim snémovnu o klid. Prosim, abyste se usadili na sva mista a vyslechli
vystoupeni pana ministra. Prosim.

Ministr dopravy CR Dan Tok: Vazeny pane piedsedo, vazené pani poslankyné,
vazeni pani poslanci, dneSni mimofadna schlize byla svolana proto, aby zaméfila svoji
pozornost na ¢eské myto. Jak vSichni vite, neni to za fungovani této vlady poprvé, a jak jsem
sledoval Gvodni... prominte. Neni to poprvé a pravdépodobné ani naposledy. Je jisté¢ zajimavé,
ze se opéet pokouseji svolat takovou schlizi poslanci, ktefi sami v této oblasti mohli konat a
nekonali a pfispéli tak velkym dilem k soucasné situaci.

Chtél bych fict na zacatek, abychom si fekli, o ¢em vlastné myto je. Myto je velky,
jeden z nejvétsich IT systému statni spravy, ktery rocné vybere zhruba 10 mld. korun. Ma
naklady asi 20 %, které jsou dany i tim, Ze se plati ten zasadni néklad, ta investice. Nicméné
je to systém, ktery funguje a je spolehlivy. Samoziejmé je kolem néj spousta problémd,
hlavné spousta medidlnich vyhladSeni. Na druhé strané, kdyz se podivame na jiné velké IT
systémy ve statni spravé, tak musime konstatovat, Ze napt. systém na Ministerstvu prace a
socialnich véci sKaret stal podobné penize, ale nefunguje.

Mame dalsi systémy, jako je napi. IZIP, a vime, jak to dopadlo napt. u Opencard. Na
rozdil IT od téchto systému tento funguje. J& z4jem o myto velmi vitdm a jsem rad, Ze se
oném bude debatovat na pid¢ Poslanecké snémovny, a rdd vam predlozim vSechny
informace, které ma Ministerstvo dopravy k dispozici.

Predseda PSP Jan Hamacek: Pane ministie, jeSté nez budete pokracovat v predkladani
informaci, prosim snémovnu, aby se uklidnila. Aby se poslanci posadili na sva mista,
nediskutovali.

Ministr dopravy CR Dan Tok: Abych vam mohl zodpovédng vysvétlit na§ postup, tak
je nutné, abych struéné popsal, co se stalo v minulosti a jaké moznosti ndm ti, ktefi uzavteli
smlouvu na myto, zejména zasadni dodatky, zanechali.



Vlastni smlouvy na dodavku a provoz myta byly podepsany na konci biezna roku 2006
tehdej§im ministrem dopravy Milanem Simonovskym. Mytny systém mél byt dodan a
zprovoznén béhem roku 2006 s tim, Ze ostry provoz mél byt zahajen po fadném pilotnim
provozu 1. ledna 2007. Bohuzel jiz v okamziku podpisu smluv zde byla jedna zasadni
skute€nost. Mytny systém nebyl v soutézi zaddn a nasledné dodan v podobé, ktera by jej
Cinila predatelnym. Ve smlouvé neni a nebylo nijak upraveno piedani systému jinému
poskytovateli myta po ukonceni smlouvy. Navic nebylo jakkoliv vymezeno, kdo zactuje
mytné predepsané v prosinci 2016, jestlize smlouva konci poslednim prosincem a mytné se
zuctovava zpétné nésledujici mésic a v ojedinélych piipadech i déle.

Smlouvy byly sjednany tak, Zze stavajici provozovatel Kapsch 31.12. 2016 prosté
prestane sluzby poskytovat. Dal uz nebude nic. Prosté bude klid. Tento moment bych rad
zdaraznil. Stat si téméf za 8 mld. pofidil systém, nechal si ho provozovat a modernizovat
soukromou firmou a ve smlouvé vibec nefesi, jak bude s mytem pokracovat a kdo a jak
provede douctovani toho prosince 2016. Pro m¢ to znamena, ze ten, kdo smlouvu pfipravil,
bud’ vlibec nepocital stim, ze bude po skonceni roku 2016 vybirat myto, nebo Ze se
poskytovatel sluzeb myta ménit v budoucnu nebude, nebo to bude jen velmi obtizné a patrné i
velmi drahé. Toto byla pro myto rana ¢islo jedna. A velmi zahy pfiSla pro myto rana cislo
dve.

Jesté v Cervnu roku 2006, to je bratru necelé tii mesice po podpisu smluv s Kapschem,
byl ministrem Simonovskym uzavien prvni dodatek. V ném bylo sjednano, Ze ve vlastnictvi
statu nebude infrastruktura pro rozesilani listovnich zasilek véetné infrastruktury pro tiskové
centrum a billing, dale zafizeni pro clearing plateb mytného véetné softwaru a infrastruktury
pro call centrum. V neposledni fadé¢ 1 telekomunikacni a elektrickd vedeni vcetné
napojovacich zatrizeni. Co uvedené znamena prakticky. Stat misto kompletniho systému, ktery
si objednal, dostal systém nekompletni, podotykam za stejnou cenu, a zasadnim zpiisobem se
zvysila zavislost mytného systému na externich dodavatelich, nejen vSak na dodavatelich
médii, elektfiny, datovych sluZzeb, nybrz nové se i uvedené komponenty staly cizim majetkem,
a to bud’ dodavatele samotného, nebo jeho subdodavatel. Toto je rana pro myto Cislo dvé,
protoze z vlastnictvi celého organismu mytného systému byly statem vynaty nékteré organy,
cévy, tepny a zily tyto organy spojujici. Mytny systém se bez t€chto organti a cév v provozu
neobejde. Struéné feceno, zavislost statu na externich dodavatelich extrémnim zpisobem
narostla.

Jenom bych tady troSku odbocil. V roce 2006, konkrétn¢ 20. 11., uvedly k této
souvislosti Hospodaiské noviny nésledujici ¢lanek. Dodatek ke smlouvé, o kterém jsme se
bavili, uzaviel na zacatku Cervna letosniho roku s firmou Kapsch tehdejsi ministr dopravy
Milan Simonovsky. Smlouvu vak podepsal podle informaci Hospodaiskych novin za
zvlastnich okolnosti. Dodatek piedlozil ministrovi k podpisu nyni jiz byvaly feditel odboru
pozemnich komunikaci Jifi Nouza. Ministrovi napsal, ze dodatek je pro stat vyhodny a ze ho
doporucuje podepsat. Naméstek Jifi Kubinek, ktery byl na ministerstvu za mytné odpovédny,
dodatek nepodepsal. Na ministerstvu tehdy podle zdroje Hospodaiskych novin ani nebyl.
Nouza v soudasné dobg piisobi na Reditelstvi silnic a dalnic, Simonovsky v&era na telefonaty
Hospodatskych novin nereagoval, diive vSak opakované tvrdil, ze diky dodatku ke smlouvé
s Kapschem zajistil statu miliardy korun navic. Novy ministr dopravy Ale§ Rebidek se nyni
snazi alespon ¢asti dodatku anulovat, k tomu vSak potiebuje souhlas firmy Kapsch. Zitra se
kvili tomu sejde s majitelem firmy Georgem Kapschem a bude o této véci jednat. Tolik
Hospodatské noviny z 20 11. 2006.

Nicméné co se stalo. V roce 2007 pan ministr Rebiéek a jeho naméstek Hodag podepsali
dalsi dodatek, podle kterého je Kapsch opravnén osazovat mytnymi branami veskeré
zpoplatnéné komunikace, u nichz stavebni povoleni nabude pravni moci do konce roku 2017.



A to pfesto, Ze smlouvy o sluzbach provozu mytného systému jsou u€inné jenom do konce
roku 2016. Prakticky to znamend, ze Kapsch mize osazovat brany az do roku 2022, coz je
tfeti rana pro Ceské myto, a v tomto dodatku bohuzel nic z toho ptfedchoziho dodatku zruseno
nebylo.

Uvedl jsem pouze ty nejzasadnéjsi skutecnosti, které dnesni situaci vyrazné komplikuji.
Kdybych mél pouzit ptfiméru, tak kazda zuvedenych ran do Ceského myta sama o sobé
znemoziuje jakékoliv nakladdni s mytnym systémem, nebude-li je chtit Kapsch umoznit.
Vsechny uvedené rany dohromady vsak ptfedstavuji pro Ministerstvo dopravy uzavienou klec,
v niz cely mytny systém s ministerstvem je, a klice od této klece tfima stavajici dodavatel.
Prosim, mize se ndm to vSem spolecné nelibit, mizete dneSni ministerstvo i mne za to
pranytovat, ale to je fakt, s kterym mizeme (t€zko) kdokoliv, cokoliv délat. Nyni se bud’
podafi Kapsch ptfimét, aby ndm zamek oteviel, anebo aby ndm alespon kli¢e hodil a my se
pokusime oteviit sami.

Prestoze tyto a mnohé dalsi skute¢nosti mohly a mély byt mym piedchiidcim znamy,
nikdo z nich nekonal. Ze zkuSenosti s pfipravou stavajici smlouvy i ze zkuSenosti z jinych
zemi vime, ze pfiprava tendru na novy mytny systém trva Ctyii az pét let. Toho si museli byt
védomi vSichni mi piredchtdci, a presto nekonali.

A nyni k mému pocindni na Ministerstvu dopravy. Ano, pfiznavam tady férové, ze mi
také chvili trvalo, nez jsem se s rozsahem mytného problému sezndmil. AZ do tnora lofiského
roku nikdo oteviené nepromluvil o tom, jak je to s autorskymi pravy k dokumentaci myta, jak
je to, Ci spiSe, jak to neni s ukon¢enim provozu myta po skonceni U€innosti smlouvy. Nikdo
vetejné neupozornil na dalsi uskali. V tisku se objevovaly informace o dodatcich, n¢které byly
a jsou uvedeny na webu ministerstva, ale bylo to az Ministerstvo dopravy pod mym vedenim,
které se celou zalezitosti zacalo detailn¢ zabyvat a rozkrylo vSechny nastinéné problémy.

Ruku na srdce, damy a panové, nekteti z vas, kteii me ted” kritizujete a mozna budete
kritizovat, jste meli moznost se podilet na tom, abychom jako stat o uvedenych problémech a
svizelich védeli veas, jiz pred nékolika roky. Neveédeli jsme o nich. Vnimam, ze i tehdy byla
situace slozita a nelehkd. Ostatné toto ptipustil i pan poslanec Laudat, kdyz se tato Snémovna
vice nez pred rokem zabyvala situaci na Ministerstvu dopravy za pisobeni mého ptedchiidce
pana Prachare. Nekritizujte m¢ ale nyni za to, Ze jsem zacal véci feSit a ze hleddm vSechny
cesty s jeSté pfijatelnou mirou rizika. Jednou z téchto cest byl i zplisob nalezeni odborné
zpusobilého poradce, spolecnosti Deloitte. Snazime se usilovné, pofad vSak musime mit na
paméti, Ze se musime pohybovat v platném pravnim ramci.

Kdyz jsem pfisel v roce 2014 v prosinci na Ministerstvo dopravy, byla v béhu soutéz na
mytného manazera, ktera byla velmi debatovana a méla objektivné svoje chyby. Navic mé
predseda UOHS informoval, Ze soutéZ neni podle Gfadu vypsana spravné, a pokud ji nezrusim
sam, tak ji zrusi UOHS. Zrusil jsem tedy toto vybérové fizeni a navrhl jiz v bfeznu vladg,
abychom si takzvané koupili ¢as a prodlouzili stdvajicimu provozovateli provoz na nezbytné
dlouhou dobu, a méli tak ¢as na dokonceni technologicky neutralni soutéze. Toto feSeni
nebylo tehdy politicky prichozi, z dnesniho pohledu je to Skoda, Ze jsem na ném netrval.
Nicméné modifikoval jsem svllj navrh, abychom myto jest¢ dale vyuzivali a vysoutéZzili
stavajiciho dodavatele a paralelné s tim vybrali dodavatele nového.

Na Ministerstvu dopravy intenzivné pracujeme na pokracovani vybéru myta po roce
2016. Vyuzijeme k tomu stavajici systém a budu navrhovat vladé pokraCovat po nezbytné
dlouhou dobu s firmou Kapsch. Je to situace, kterd mé sice nijak netési, radéji bych sdéloval,
ze soutézime nového provozovatele a ze vSechno je v poradku, nicméné jak jsem jiz diive
uvedl, vzhledem k tomu, co bylo v letech 2006 a 2007 sjednano a doplnéno dodatky,
ministerstvo nema ve stavajicim Case prakticky jinou moznost, jak reagovat.



Na jednani vlady 17. 2. piedlozim jednak navrh, jak chceme dosdhnout vybéru myta od
1. 1. 2017 s vyuzitim stavajiciho systému, tak harmonogram vsech krokd nutnych k vybéru
nového mytného systému. Nepochybné¢ budeme chtit, aby Kapsch vyznamné tento provoz
zlevnil, aby zaclenil do myta evropskou sluzbu EETS, aby doslo k dohod¢ o soucinnosti a aby
se jednalo o napraveni chyb vzniklych ve vyse citovanych dodatcich. Soucasné pracujeme na
vybérovém fizeni pro nalezeni nového mytného systému, pro nalezeni poradce a v nejblizsi
dobé vyhlasime vybérové fizeni na tohoto poradce, ktery ndm s timto procesem pomtiZze.
Ud¢lame vsechno pro to, aby byl tento proces v béhu co nejdiive. Vic skuteéné v takto
komplikované pravni situaci a v takto kratkém case nelze zvladnout.

Mohu vés ubezpecit, ze stat a Ministerstvo dopravy bude myto fadné vybirat 1 v roce
2016, coz je naSe zasadni priorita. Proto bych vas vSechny rad pozadal, abyste pfedtim, nez
m¢ zahrnete vytkami, zodpovédné zhodnotili, kdo z poslednich ministrii, mne nevyjimaje,
zacal myto skutecné fesit a kdo pfiSel s pravdou na svétlo svéta presto, Ze neni nijak piijemna.
Ale tak to s pravdou velmi ¢asto byva.

Dé&kuji za pozornost.

Predseda PSP Jan Hamacek: D&kuji, pane ministie. Dalsi vystoupeni s pfednostnim
pravem je pro pana piedsedu Stanjuru a pfipravi se pan piedseda Laudat.

Poslanec Zbynék Stanjura: Dékuji za slovo. Jako jeden z byvalych ministrii dopravy,
pane ministfe, vdm musim fici, Ze s tou pravdou jste nepfiSel prvni vy. Ja jsem to tfeba véde¢l,
ale ja se k tomu dostanu.

Pan ministr zacal exkurzem do roku 2006 a to uz je politicky pravek. Ja jsem piisel do
Poslanecké snémovny v roce 2010. Jsme v tomto volebnim obdobi — pane piedsedo, zkuste
bez téch poznamek, fakt to rusi toho, kdo mluvi. J& to nijak nekritizuji, ja jsem konstatoval
fakt, a na tom se shodneme, Ze to pan ministr fekl.

Jsme v tomto volebnim obdobi, tak ja své vystoupeni mam rozd€lené do dvou ¢asti.
Kdo ocekava néjakou ostrou politickou diskusi, dramatické vytky premiérovi, aby vyménil
ministra nejpozdéji dnes odpoledne, tak ten bude zklaméan. Nic takového ode mne dnes
neuslysite. Ten problém neni jednoduchy, v tom se s panem ministrem Tokem bezesporu
shodujeme. A ja myslim, Ze je Zajmem 1 opozice, a za nas to deklaruji Gpln€ jasné, aby se
myto vybiralo i po 1. lednu 2017. Casto jsme dokazali, e se nefidime heslem &im huife, tim
Iépe. Kdybychom se tim chtéli fidit, tak jsme asi nesvolali tuto schlizi, protoZe jsem velmi
presné tusil, kde pan ministr zaéne a na koho se bude snazit pienést tu odpovédnost. A bylo
by pro nas asi vyhodné&jsi mlcet, micet, mlcet a pak mozna v lednu 2017 délat chytré, my jsme
to tusili, my jsme to mozna i fikali. Nic z toho dnes neudélam.

Prvni ¢ast bude analytickd, kdy se zamétim logicky na fungovéani Ministerstva dopravy
v tomto volebnim obdobi, a druhd bude navrh feSeni dalsitho postupu. Vim, Ze program
schvélen nebude, to znamenad, jestli prectu n¢jakd navrzena usneseni, vim, Ze se o nich dnes
nebude hlasovat, ale to neni dilezité. My tu nabidku, kterou pak ptfednesu, myslime vazné a je
jedno, jestli k tomu pfijmeme usneseni, nebo nepiijmeme. To neni podstatné.

Chci tici, ze v té analyze, se kterou vas za chvilku sezndmim — a omlouvam se, téch dat
tam bude pomérné hodné —, jsem striktn€ vychdzel z vlddnich materidld, piipadné
z medialnich vystoupeni vladnich politikii. Az po té analyze si dovolim kratky sumar svij
osobni a v¢as vas upozornim, ze to uz nejsou slova vladnich politikii nebo oficidlni materialy
at’ uz vlady, nebo Ministerstva dopravy, ke kterym mam pfistup. Nejsou to zadné tajné
materialy, které bych n¢kde podloudnym zpiisobem ziskal.



V unoru 2014 se rozhodla vlada, ze zidi pracovni skupinu nebo fidici vybor, ktery ma
feSit novou podobu mytného systému. M¢l se zabyvat podminkami vybérového fizeni na
nového provozovatele a bylo deklarovdno, ze vybér technologie bude zéilezet na co
nejefektivnéj$Sim vyuzivani stavajici technologie.

19. Cervna 2014 jsem interpeloval pana pfedsedu vlady v otazce mytného systému a
v otdzce poradce na soutéZ na novy mytny systém. Nyni mi dovolte, abych odcitoval pana
premiéra. Kdo mi nevéfite, tak si to pak mizete najit ve stenozdznamu, jsou to slova piesné ze
stenozaznamu: Takze v tuto chvili probihd soutéz. Do konce roku 2014 — ne 2015, uz jsme
v roce 2016 — se predpoklada ze strany projektového manazera zanalyzovani mozné varianty
vykonového zpoplatnéni pozemnich komunikaci, vyhodnoceni nejvhodnéjSi varianty
vykonového zpoplatnéni, ktera nasledné bude piedlozena vladé k rozhodnuti a ke schvéaleni.
Byl zfizen ptislusny fidici vybor — to bylo v tom tnoru — pro cely proces, ktery mame pied
sebou a ktery bychom méli zvladnout. Chci vas ujistit, Ze to je jedna z priorit, nebo feknéme
jedna z absolutnich priorit pro Ministerstvo dopravy, abychom d¢lali vSechno pro to, aby se
podafilo novy systém zprovoznit od 1.ledna 2017. Ministr dopravy zanalyzoval odbornou
kapacitu, kterou ma k dispozici na Ministerstvu dopravy, a dospél k zavéru, Ze tato odborna
kapacita mu neumoziuje, aby odpovédné vybér systému zvladl. To znamend, Ze je to
stanovisko odborného ministra, vlada toto stanovisko odborného ministra respektovala. Chci
jen pfipomenout, Ze termin, ktery je aktualn€ stanoven pro ptredloZeni zakladnich parametri
zadavaci dokumentace pro vybérové fizeni na dodavatele systému elektronického myta a
poskytovatele sluzeb souvisejicich s provozem tohoto systému po roce 2016 je aktudlné
31. prosince 2014. To znamend, Ze do konce letosniho roku by méla byt predlozena ptislusna
dokumentace. — To jsou slova pana premiéra z ¢ervna 2014. Sami si mizete ovéfit, zda termin
31. 12. 2014, ktery si stanovila samotna vlada, byl splnén.

10. cervence 2014 probéhla bilancni cesta ministerského piedsedy na Ministerstvo
dopravy. Kdo si vzpominate na tu letni tour, jak pan premiér — byla okurkovd sezéna —
navstévoval jednotliva ministerstva, aby pak na tiskové konferenci zhodnotil fungovani vlady,
tak pan premiér fikal: Jsem spokojen s praci ministra Prachate. M¢li jsme dostatek prostoru
zabyvat se pifipravou mytného systému a zejména role projektového manazera, kde
ptedpokladdm, Ze v prubéhu srpna dostaneme nabidky na zaklad€ vyberového fizeni. — Jsme
potad v roce 2014.

11. srpna 2014 se prihlésilo Sest zajemcti do tendru na projektového manazera. Cena
byla odhadovana do 100 mil. K&, nabidky se pohybovaly v rozmezi 23 az 75 mil. K&, jméno
vitéze ma byt zndmo do konce zafi 2014, tendr na provozovatele nového systému bude
vypsan v bieznu 2015, fikal premiér 10. Cervence 2014. Op¢t si sami miizete zkontrolovat,
zda tento termin, ktery urcil premiér, byl dodrzen.

20. srpna 2014 se objevuje kritika na manazera soutéze. PiihlaSené firmy kritizuji tendr
na manazera kvuli formalnim chybam i diskrimina¢nim podminkam.

5. zaii 2014 probéhla schlizka koalice ohledné terminu v resortu dopravy. Pan premiér
fekl po této schiizce: Je dilezité, aby se stihlo fadné a transparentni vybérové fizeni, tedy nas
pan ministr ujistil, ze nehrozi zpozdéni. — Pfipominam, ten termin byl bfezen 2015 na vypsani
velkého tendru. — Ocekavam, ze nebude dochazet ke zpozdéni, zdiraznil pan premiér.

15. fijna 2014 jsme se neuspésné s kolegy z TOP 09 pokusili svolat mimoiadnou schtizi

k problémim resortu dopravy. Koalice, na coz ma plné pravo, odmitla schvalit program této
schlize a schiize neprob¢hla.

22. fijna bylo ozndmeno rozdéleni mytného systému na dvé casti — distribuce a servis
obou jednotek zvlast, s tim, ze kazdou chvili bude znam vitéz soutéze na manazera tendru.



Objevily se Givahy, Ze provozovatelem myta by mohl byt samotny stat, resp. Reditelstvi silnic
a dalnic.

O mésic pozdé&ji, 15. listopadu, pan ministr Prachaf rezignoval. Soucasné byl ozndmen
vitéz soutéze na poradce s cenou 23 mil. K¢.

Na za&atku prosince pfisel do funkce stavajici pan ministr Tok, ktery 18. prosince 2014
zrusil tendr na poradce s tim, jak ekl — cituji tehdejsi slova: poradce pro zahdjeni tendru neni
potieba. 18. prosince 2014, mam tady i zdroje, pane ministie, pokud se vam to nezda. Cituji
pouze vyjadieni vladnich politiki.

4.ledna pan ministr Tok v televizi v Otazkach Vaclava Moravce zminil jako zalozni
plan B navrat k papirovym délni¢nim kuponiim pro nékladni vozidla. Podotykdm jako plan B,
ne plan A.

17. bfezna 2015 pan ministr ozndmil, Ze chce pro spole¢nost Kapsch slevu za
prodlouzeni smlouvy o dva roky a soucinnost pifi vybéru nového dodavatele. Podminkou
oteviené soutéze, vysvétlil pan ministr, je, Ze novy provozovatel bud’ mize vyuzit toho, co
Kapsch postavil a co je v majetku statu, anebo je nemiize pouZzit. — To je ted moje osobni
poznamka: s tim ja souhlasim, pane ministfe.

15. dubna koalice schvalila harmonogram pro vypsani tendru na vybér nového
provozovatele myta. Predpokladdme tedy, ze vramci téchto mantineld a tohoto
harmonogramu jiz nadale pfiprava tohoto vybérového fizeni probihd, fika Bohuslav Sobotka.
Podklady k soutézi musi pan ministr Tok prfedat koalici do konce &ervence a musi byt
technologicky neutralni — novy tendr.

27. kvétna 2015 #ika pan ministr Tok: Délam viechno pro to, aby se to stihlo, abychom
soutéz pro vyber nového provozovatele stihli do 1éta letoSniho roku, to znamena do 1éta 2015.
vyloucit rizika nasledného napadani tendru antimonopolniho ufadu, coz je také pravda, a
novym $éfem mytného expertniho tymu Ministerstva dopravy je jmenovan pan Chovanec,
jehoz vyhodou podle pana ministra Toka je to, Ze 0 mytu nic nevi.

24. &ervna lofiského roku pan ministr Tok zaklada firmu Cendis. Firma ma spravovat
centralni systém myta v budoucnosti. Diivod zalozeni této statni firmy je moznost nabidnuti
lepsich plati nez téch tabulkovych. Ocekava se, fika pan ministr v t&€ dob¢, ze tam bude pét
Spickovych manazeri, kteti budou brat sto tisic mésicné. Pokud chceme zaplatit IT odborniky,
nemame jinou $anci. Na tabulkové platy na Ministerstvu je nenalakame, ¥ika pan ministr Tok
v Cervnu 2015, a opét s touto jeho vétou souhlasim, také dusledek tabulkovych platt, a dneska
nechci vést debatu o sluzebnim zakoné a tabulkovych platech. Role Cendisu bude nadale
v zastupovani Ministerstva v ptipravé tendru na myto, jeho uloha bude v fizeni a kontrole nad
mytnym manazerem, fekl mluv¢i resortu.

19. cervence lonského roku dochdzi k odsunu vypsani soutéze na mytné. Jenom
pfipomindm, ze prvni termin byl konec roku 2014, druhy byl biezen 2015 a tfeti bylo 1éto
roku 2015. Soutéz na provoz nového mytného systému bude vypsana zacatkem roku 2016,
podpis s novym provozovatelem se o¢ekava v zati roku 2016. Podle mluvciho uradu ale novy
harmonogram neni sestaven zcela napevno a — fikd mluv¢éi — drzime se presné Ukold, které
nam dala vlada. Pfisti tyden dostane fidici vybor k mytu zakladni parametry zadavaci
dokumentace a néasledné je dostane vlada, ktera si je vyzadala.

21. Cervence Ministerstvo dopravy ohlasilo rozdéleni tendru na tfi Casti s tim, Ze
Ministerstvo dopravy chtélo v t& dobé vypsat pétilety tendr na provoz stavajiciho systému,
dale tendr na rozsifeni vybirani mytného systému na novych mistech plus rozdéleni
centralniho vybéru a sbératele mytnych dat, coz podle naSeho nézoru bylo v rozporu



s tehdej$im zadanim vlady na technologicky neutralni soutéZ. Pan ministr v té dob¢ fekl: M¢
nezajima, jakym systémem vybirdme myto, m¢ zajima, jak levné¢ budeme myto vybirat. Opét
musim fict, Ze s touto vétou pana ministra souhlasim.

30. Cervence vladda odsunula projednani materidlu Ministerstva dopravy na 20. srpna.
Mame také problém s tim, Ze se zCasti rezignuje na moznost hledani jiné technologie, nové
technologie, naptiklad v podob¢ satelitniho systému vybéru myta, uvedl premiér Sobotka.

20. srpna 2015, to byl ten nahradni termin pro material do vlady, vlada odlozila jednani
o mytném systému, jenom o jeden tyden, kdy Ministerstvo dopravy preferuje prodlouzeni
provozu stavajiciho systému o pét let, socialni demokracie o tfi roky.

23. 8. 2015 se koali¢ni partnetfi domluvili na vybér externiho manazera pro piipravu
tendru. Tim ovSem ten pired dvéma mésici zaloZeny statni podnik pfiSel o smysl své existence,
ale pokud vim, existuje dodnes.

26. 8. vlada napotieti schvalila prodlouzeni pouziti stdvajictho mytného systému o tfi
roky s tim, Ze se vypiSe soutéz na provozovatele mytnych bran na tfi roky, vypiSe se tendr na
manazera systému, ktery oddéli sbér dat do jejich vyhodnoceni, a vyhodnoceni chce
v budoucnosti realizovat stat. To uz nejsme tak daleko, to jsme v srpnu 2015, kdy se rozhodlo
na vlade, ze se vypise soutéz na provozovatele stavajiciho systému na tii roky.

6. fijna 2015 doslo k uzavieni poradenské smlouvy bez soutéze s firmou Deloitte. Cena
52 milionti korun, to znamena mnohem vyssi nez v t€ piivodni soutézi ta vitézna nabidka
s tim, Ze se pouzilo jednaci fizeni bez uverejnéni. A kdo si to nepamatuje, protoze velmi ¢asto
fikame, Ze se mame aktivn¢ Ucastnit jednani fidiciho vyboru, tak ten den probihal fidici vybor
v devét rano, na kterém bylo ¢lentim fidiciho vyboru ozndmeno, ze v 8.30 byla podepsana
smlouva. Tak co ten fidici vybor asi tak #idi? Pan ministr v t€¢ dobé& fekl: My jsme postupovali
vramci zakonnych moznosti. Hledame feSeni, abychom byli schopni vysoutézit
provozovatele stavajiciho systému a zabezpecit vybér myta. Pofdd — jsme uz v fijnu lofiského
roku, to neni tak daleko — platilo, Ze bude soutéz na provozovatele stavajiciho systému na tfi
roky. Vt¢ dobé ovSem pan premiér fekl: Za socialni demokracii jsem s timto postupem
vyjadtil nesouhlas a nespokojenost. Pozadal jsem pana ministra, aby zvazil redukci té ¢astky,
ktera by méla byt poradci vyplacena, eventualné aby zrusil poradenskou smlouvu, fika pan
premiér.

20. listopadu 2015 vlada schvalila novy harmonogram, ve kterém se vypsani soutéze
progndzovalo na zacatek roku 2016 s tim, Ze s vit€ézem bude podepsana smlouva v zéii 2016.
O mésic pozdéji oznami Ministerstvo dopravy, ze se soutéz nestihne vypsat, s tim, Ze existuji
Ctyfi varianty budouciho vyvoje, naptiklad ze se prodlouzi smlouva firmy Kapsch o 15
meésicl, novy provozovatel bude az v druhém ctvrtleti roku 2018.

7. 1. letodniho roku — vidite, uz jsme v letosnim roce — Utad pro ochranu hospodaiské
souté¢ze zrusil poradenskou smlouvu s Deloitte, podotykam v prvni instanci. Ministerstvo
muze vyuzit opravné prostiedky, takze je pravda, ze ten proces jesté neni uzavien. Nedokazu
odhadnout, kdy dojde ke koneénému rozhodnuti. Co fekl predseda UOHS v té dobg?
Ministerstvo zadalo zakazku v rozporu se zdkonem o vefejnych zakéazkach v jednacim ftizeni
bez uvefejnéni. Pro uZiti daného druhu fizeni pfitom nebyly splnény zakonem stanovené
podminky, tedy aby zadavatel svym jednanim krajné naléhavy ptipad nezpiisobil a ani je
nemohl predvidat. Pan ministr zareagoval s nepravomocnym rozhodnutim, a ja jsem fekl to
samé, kdyz jsem fikal, Ze to je prvoinstan¢ni, nesouhlasime a podame rozklad. Nicméné¢, a uz
viibec nechci obhajovat tady Ufad pro ochranu hospodaiské soutéze ani jeho predsedu,
kterého velmi Casto — jak ten utad, tak toho predsedu kritizujeme. Pokud ovSem ministr, ktery
je zodpovédny, prohlési, Ze nepotfebuje poradce, aby o deset mésicii pozd¢ji tikal, Ze je
v ¢asové tisni a poradce potiebuje, a proto pouzije JRBU, tak tato dvé prohlageni &ini pro
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resort dopravy, ja bych fekl, nefesitelny problém, Ze v logice véci, jak mohu fikat, Ze jsem
v Casové tisni, kdyz sam jsem fikal pfed deseti mésici, Ze to nepotiebuji. Ale uvidime, jak to
dopadne, to mé v rukou Utad pro ochranu hospodaiské soutéze.

Z tisku jsem se dozvédél, Ze nékdy, ja nevim, jestli tento, nebo minuly tyden, slovenska
Sky Toll navrhla ¢eskému Ministerstvu dopravy, Ze prevezme systém, stavajici systém, od 1.
ledna 2017 bez soucinnosti se stdvajicim provozovatelem.

rrrrrr

neomylné trefuje do jednani Poslanecké snémovny, a pokud je v 10 hodin porada grémia
Poslanecké snémovny a potom jsou vyhrazeny hodiny na jednani poslaneckych klubt, je
krajné nestastné na 10.30 svolavat jednani fidiciho vyboru, protoze je logické, Ze minimalné
ti, ktefi jsou poslanci ¢i predsedové klubli, nebudou mit Sanci se na to jednani dostavit. A
v tom materialu byly jesté nastinény tfi moznosti nebo respektive tii tendry: 15 mésica, tfi
roky, novy tendr, aby tentyz den odpoledne pan ministr oznamil, ze prodlouzi smlouvu
s Kapschem.

Tolik analyza. Tolik zatim vystoupeni a citace pouze vladnich politiki a oficidlnich
vladnich materidli.

Pane ministfe, kdyz si vzpomeneme na naSi debatu v Cervenci nad napadem ud¢lat
tendry, tak uréité potvrdite, e jsem vam fikal: Spatna myslenka, piipravujete velky tendr, a
kdyZ se nestihne, budete mit divod, pro¢ prodlouZit stavajici smlouvu. A Ze jsem to
povazoval za fiktivni soutéz, ktera stejné neprobéhne. Vy jste to tehdy odmitl, fikal jste, ze
mate desitky nabidek firem, zejména softwarovych, které by ten systém mohly provozovat
nebo chtély provozovat od 1. ledna 2017, abyste pét mésici po nasi debaté fekl, ze musite

vyboru i jini zastupci jinych politickych stran.

Ptipravil jsem si takové shrnuti a pan ministr mi k tomu pomohl, jako bych ptfedjimal,
co fekne. Tak si to shriime. Kdo miZe za stavajici stav podle pana ministra Toka? Za prvé
vlada zroku 2005/2006, to byla vlada socialni demokracie, KDU a Unie svobody, ktera
podepsala smlouvu s Kapschem. V této vladé byl vicepremiérem stavajici premiér pan
Bohuslav Sobotka. Prvni vinik. Slyseli jsme to dneska i ve vystoupeni pana ministra. Takze
jsme si to pripravili vlastné stejné. Dal$Sim vinikem podle pana ministra jsou ti ministfi, ktefi
podepsali dodatky ke smlouvé. I to fikal pan ministr ve svém tivodnim slove. Dal$Sim vinikem
jsou vsichni ministii dopravy, kteii pusobili pfed panem ministrem Tokem. I to jsem odhadl
dobie. I to fekl pan ministr ve svém uvodnim slové.

Samoziejmé za to mize opozice a zejména ja, ktery tam byl Sest mésici. A mél jsem
fesit vse, co tato vlada nestihla za 24 mésicti nebo pan ministr za 14. Ale musim fict, Ze mé to
tesi. Tési me ta vira nékterych vladnich politikti v mé schopnosti, Ze jsem za Sest mésicti mél
vyresit to, co tato vlada fesi 24 mésicl a pan ministr 14. Opravdu mé to tési. Sami si ve svétle
reality udélejte obrazek, zda to bylo mozné.

Dal$im vinikem jsou samoziejmé dne$ni koalicni partnefi pana ministra, ktefi podle
opakovanych vyjadieni pana ministra zbytecné komplikuji jeho plany. Dal§im vinikem podle
pana ministra je dokonce pan premiér. Dovolte mi, abych odcitoval slova pana ministra Toka
na adresu pana premiéra Sobotky z 31. ervence, publikovano na serveru iDnes, coz urcité
neni nepratelské médium vici hnuti ANO. Pan ministr fekl: "V podstaté predtim, nez jsme
vyhlasili jakoukoli soutéz, dal premiér preferenci zptisobu vybéru myta i technologii. Jsem
hodn¢ zaskocen az Sokovan tim, ze nas to miize dat do hodné nevyhodné situace. V podstaté
mij $éf ve vladé mi dava pokyn, jakou technologii a v jakém rozsahu mam myto zpoplatnit.
Jinymi slovy, premiér hodné urcuje, kdo ma vyhrat. A to si myslim, Ze mohou vSichni
ptipadni astnici pouzit pii odvolani," kritizoval ministr Tok premiéra Sobotku. Tak kratky

11



komentai. Je pomérné obvyklé, ze premiér kritizuje své ministry. A je pomerné neobvyklé, ze
ministr vlady je Sokovan ze slov svého vlastniho premiéra.

Dal§im vinikem stévajici situace podle pana ministra je UOHS a jeho osobné oblibeny
pfedseda Petr Rafaj. Zde mi dovolte, abych citoval slova mého cténého kolegy experta
socialni demokracie na dopravu pana poslance Birkeho, ktery reagoval na stiZznost ministra
Toka, e UOHS #idi socidlni demokrat a déla viechno pro to, aby pan ministr byl neusp&sny.
Pan poslanec Birke fekl, nebo napsal, mam to ze serveru: "Jako obvykle neni na vin¢ Spatna
ptiprava zakazek tymu pana ministra Toka, ale vng&jsi okolnosti — tentokrat to ma byt politické
zadani socialni demokracie, aby nezavisly predseda UOHS Petr Rafaj co nejvice komplikoval
zivot pana ministra dopravy. Kromé toho, Ze se proti takovému obvinéni socialni demokracie
darazné ohrazuje, bychom chtéli panu ministrovi poradit. Nejobycejnéjsi vysvétleni byvaji
velice Casto ta nejspravnéjsi. Mél by proto zvazit, zda neposilit svilj tym o zkuSené Ufedniky,
ktefi mu pfisté s pfipravou podobné slozitych vybérovych fizeni pomohou. Socialni
demokracie proto vyzyva ministra dopravy, aby zacal délat praci, za kterou je placeny
danovymi poplatniky, a ptestal hledat chyby vSude okolo, jen ne u sebe. Naopak by si m¢l
vzit ptiklad ze svého predsedy a ministra financi Andreje BabiSe, ktery se radikalnim
snizovanim poctu jednacich fizeni bez uvefejnéni na svém ministerstvu tak rad chlubi. Na
dopravé to bohuzel vypada, Ze bez JRBU nevysoutézi viibec nic," napsal vladni poslanec pan
kolega Birke. Musim fict, pane poslance prostfednictvim pana ptedsedajiciho, Ze jste se mylil.
Jak dokézala smlouva s Deloitte, Ministerstvo dopravy uz nevysoutézi ani s JRBU nic,
protoze tato smlouva byla v prvni instanci zrusena.

Takze viniky jsou vSichni a vSechno. Ale i kdyby tato absurdni tvrzeni byla pravdiva,
jako Ze podle mého hlubokého ptesvédceni nejsou, nic z toho by nemohlo ospravedlnit pana
ministra ja bych fekl z bezradnosti, z hledani slepych cest a slepych uli¢ek. Zkusme si to
shrnout ve tfech bodech, na kterych vam to chci dokumentovat.

Poradce na myto. Neni potfeba. RuSim soutéz. Zakladdm statni podnik. Potfebuji
poradce. Uzaviram smlouvu. Zrusena smlouva. Tohle je piistup za 14 mésicti ohledné poradce
pro vybeér tendru.

Kolik a jaké soutéze budou? Nejprve prolongace stavajici smlouvy o pét let. Potom pét
let a nova soutéz. Potom tii roky a nova soutéz. Potom 15 mésicti, tii roky a nova soutéz. A
posledni zprava z uterka: dame to z ruky.

A tfeti jsou terminy nové soutéze. A ja uz jsem tu citoval schvalena usneseni vlady. To
neni kritika opozice. Do konce roku 2014. Do biezna roku 2015. Do 1éta 2015. Do konce roku
2015. Dneska je to bez terminu.

Pokud se splni plany, které ted’ pan ministr, a j& si pfeji, aby ano, a fiké, ze to myto
zacnou pripravovat, ten velky tendr, az zvladnou vyfeSeni otazky po prvnim lednu, to
znamena nekdy koncem letosniho roku. Tak po tfech letech fungovani vlady pana premiéra
budeme ve stejné situaci jako 29. ledna 2014, kdy jsme byli tfi roky pfed ukon¢enim tendru a
méli jsme tii roky na pribéh tendru. A v prosinci 2016, kdyz to piijde dobie, budeme mit
tendr na tfi roky, budeme tfi roky pied ukoncenim toho tendru a budeme fikat, ze potfebujeme
na tendr tfi roky. TakZe jsme to jenom v Case o tfi roky posunuli.

Pokud jste se v té zméti dat, termind, zplsobd soutéze ztratili, nedivim se vam. Mam
pocit, Ze se v tom ztratil 1 pan ministr i mnozi z nés, ktefi se mytu vénujeme. Ale slibil jsem,
ze navrhneme néjaké feSeni. Velmi se obavam, ze v této chvili neexistuje legislativni néstroj,
ktery nam umozni provozovat myto po 1. lednu 2017. Tendr na poradce za 52 miliont byl
zrusen s tim, ze neni asova tisen. Nevim, jestli mizeme spoléhat na to, ze tendr za jednotky
miliard, to je na ty tfi roky, z ruky, zruSen nebude v ptipad¢, Ze tendr na desitky miliard
v pripad¢ dlouhé soutéze nestihne stejny osud. Takze si myslim, ze pokud mame, a véfim, ze
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vSichni mame zajem, tak podle m¢ budou nutné legislativni kroky, které to umozni
prolongovat.

Jen tak na okraj. Pan ministr fikal, jak ta smlouva byla Spatné pfipravena pfed témi
deseti lety. Ja to hodnotit nebudu. Cirou nahodou si vybral téhoZ poradce, tutéz firmu, ktera
statu radila s tolik kritizovanou smlouvou z roku 2005 a 2006. Tak ja nevim. Je to dobry
poradce? Nebo Spatny? V roce 2005/2006 poradil Spatnou smlouvu. Ted’ ndm mé poradit
dobrou smlouvu. Ale to jen na okraj.

Ja jsem mél (nesrozumitelné) usneseni, jest€¢ obecn€jsi poznamku k resortu dopravy.
Opravdu jsem piesvédcen, Ze to neni typicky politicky resort, typicky stiet pravice—levice,
typicky stiet opozice a koalice nebo koalice a opozice, chcete-li. Nékdy to vypada, Ze to, co
bude za pét Sest let, je hrozné daleko. Ale v dopravé je to opravdu kratkd doba. My stojime
pfed nécim, pied terminem, ktery nékteti odbornici pouzivaji, a ja si to s jejich dovolenim
vypUj¢im — stojime pfed transformaci dopravy jako odvétvi. At se ndm to libi nebo ne,
pravdépodobné v roce 2022, coz je za Sest let, pfipadd nam to hrozné daleko, skonci pfisun
pen¢z z evropskych fondi. A mizeme fikat, Ze ve Spatném roce jsme (nesrozumitelngé)
25 mld. a v dobrém roce 40 mld. a kdo byl lepsi a kdo byl horsi v ¢erpani. Ale od roku 2023
tam pravdépodobné bude nula. Ani 25, ani 30 mld., ani 40 mld. A otazka zpoplatnéni nasi
dalni¢ni a silni¢ni sité Gzce souvisi s budoucim financovanim jak udrzby, oprav, tak rozvoje.
A méame dvé moznosti: bud’ nebudeme dé¢lat nic, nebo to budeme odsouvat, a podotykam, my
vSichni, ted’ to neberte jako kritiku vlady, a pak se to bude fesit Sokové a skokové a bude to
velmi nepiijemné. Anebo spolecné¢ budeme hledat feSeni, které by postupné néco fesilo,
k ¢emuz se ptiklanime my, obCansti demokraté. Jsme pfipraveni se na takovém tesSeni podilet
naptiklad na pad¢ hospodatského vyboru. ProtoZe jak uz jsem fikal, mytny systém, kdyz ho
vysoutézime, a ja vétim, ze ano, bude 10 mozna 12 let, to znamena, to jsou tfi, mozna Ctyti
funk¢ni obdobi, Ze t€Zko presn¢ trefite s prichodem nové vlady zrovna uzavieni tendru. Takze
to neni otazka jednoho volebniho obdobi ani dvou, neni otdzka jedné vlady nebo dvou, je to
otazka zodpovédnych politickych stran, které by se k tomu problému mély takhle piipravit.

Slychavam namitku, ze ptece funguje fidici vybor. Tak ja za sebe fikam, Ze fidici je ve
slové jenom podle nazvu. Tato skupina lidi, bez urdzky, slouzi k tomu, abychom ftekli: My
jsme to tam piedlozili, oni to vzali na védomi a material bud’ zménila koali¢ni rada — na coz
ma plné pravo, chci fict, abyste nefekli, ze to kritizuji. Je to normalni, ze klicovy material
politického charakteru nakonec schvaluji $pic¢ky politickych stran. To tak bylo, to tak je, to tak
bude. Pak ale to neni to, Ze hleddme né&jaké feSeni na 10, 12 let v néjaké Siroké politické
shodé¢. To si nestézuji, to jenom konstatuji fakt.

Ja bych doporucoval prenést tu debatu z puady Ministerstva dopravy a jeho fidiciho
vyboru na pidu Poslanecké snémovny. Mohli bychom =zfidit néjakou komisi, nemyslim
vySetfovaci, myslim pracovni, do které bychom mohli pfizvat externi odborniky. Ono jich v té
Ceské republice zas neni tolik. Nejsou stovky odbornikd, ze kterych bychom slozité vybirali,
kdo by nam s tim radil. Potom by mohla kazda frakce ¢i poslanecky klub poslat jednoho
cloveka, abychom spole¢né hledali, co musime zménit legislativné na tom, aby od 1. ledna
2017 mohla byt uzaviena n¢jaka smlouva s nékym. Protoze fikdm opakované, ta soutéz,
mluvim o té velké soutézi, ma byt technologicka, neutralni a férova. Takze nemuize byt pro
Kapsch, ale nemuze byt ani proti Kapschi. Pokud nékdo takhle uvazuje a vidi za debatou
o zpusobu fesSeni konkrétni firmy, tak uvazuje Spatné a pouziva staré Ceské ptislovi "podle
sebe soudim tebe". A neni to jednoduché. V tom se urcit¢ shodneme vSichni, kdo se v tom
pohybujeme. A kdyz pan ministr fikd, Ze to fesi, j& mu véfim. Jenom si myslim, ze zrovna
tym lidi, které si vybral jak v tom Cendisu, nebo toho ¢loveka, ktery o mytu nic nevédél a
vede tym, Ze to prosté nebylo Stastné.
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Ja ta usneseni nebudu navrhovat, protoze o nich nebudeme hlasovat. Kdybyste Cirou
nahodou schvalili program, tak uz se pfihlasim s kratkym vystoupenim, kde ta usneseni mam.
Prvni Cast usneseni by vyzvala pana premiéra, aby zavedl v zadsad¢ krizové fizeni tohoto
projektu, pokud ho nazveme Myto 2017. A druhd, abychom spole¢né ziidili néjakou komisi
slozenou z odbornikli a zastupct politickych stran, ktera by hledala feSeni nového mytného
systému, moznd i tu otazku od 1. ledna 2017, a zamyslela se nad financovanim dopravni
infrastruktury po roce 2022.

At tady bude kdokoliv, umim si predstavit ty debaty z jara roku 2023. Malo jste Cerpali!
Hodné jsme cerpali. Mohli jste Cerpat vic! Délali jsme, co jsme mohli. Ale minuld a
pfedminula vlada to podcenily, Spatn¢ to pfipravily a byl to ja nevim kdo vSechno. Ale to
nikam nevede. To nepiivede ani korunu vtom roce 2023 do rozpoctu pro dopravni
infrastrukturu.

Samoziejm& mizeme fict a zvolit nejjednodussi feSeni, Ze tam vzdycky dosype statni
rozpocet. Ale to neni realistickd predstava. Kdo z vas n¢kdy vazné cetl statni rozpocet — a
muzeme se prit, jestli ma byt schodek 70 letos, nebo 40, jak jsme navrhovali my — tak prosté
vypadek 25 miliard neni nic, co by §lo vyfesit z roku na rok. Tak k tomu jsme chtéli vyzvat.

Pevné véfim, Ze pan ministr ani pan premiér to nebrali jako zbyte¢nou kritiku vlady,
kdyz jsme zanalyzovali to, ze za dva roky ptes snahu dvou ministri dopravy jsme nepokrocili
ani o krok. Ukézal jsem na konkrétnich datech vlddnich materidld, Ze ty terminy a
harmonogramy, které si sami schvaluji, a podle mych informaci velmi ¢asto to byl navrh
Ministerstva dopravy, ktery proSel vladou, ne Ze to vlada zménila a zkratila, tak Ze jsme se
bohuzel nikam nepohnuli. A skute¢né, proto jsme tu schiizi svolali. Vidime vyznamna pravni
rizika, ze mozna se podepise n¢jaka smlouva od 1. ledna, ale bude v souladu s pravem? Jaky
argument pouzijeme na JRBU ve svétle téchto dat a téchto harmonogramii? Neni to tak
jednoduché. Proto fikdm, Ze se mame spole¢n¢ zamyslet mozna nad kreativnim, mozna nad
neobvyklym, ale s nejvétsi pravdépodobnosti legislativnim feSenim. Protoze si myslim, ze
exekutivné se to Uplné€ vyiesit nedd a Ze tam ta rizika jsou pfili§ vysoka.

A kdyzZ jsem mluvil o 25, 30, 35 miliardach na rozvoj, nebo spis udrzbu pfi tomto ¢isle,
dopravni infrastruktury, tak kdyZ si fekneme c¢islo zhruba 10 miliard vybéru, dejme tomu
20 % z toho jde pryc¢, ale 8 miliard Cistého piijmu, to je taky velmi zésadni Cislo, se kterym se
rozpodet kterékoli vlady v kterykoli rok nevyrovna ze dne na den. Ze 31. prosince vam jesté
pribéhne 800 milionti za mésic a 31. ledna nasledujiciho roku vam uz neptib&hne.

Takze bez téch usneseni berte jako nabidku z nasi strany, Ze jsme pfipraveni se na tom
podilet, ale ne ve formatu stavajiciho fidiciho vyboru. Protoze tam za prvé, i kdybychom
chtéli hlasovat, jako ze ja osobné nechci, protoze jsem fikal v ¢ervenci, pan ministr podle
mého nazoru nevybral $tastnou cestu a ja k tomu nechci svitit, protoze nepovazuji tu cestu za
Stastnou, a dneska se ukazuje pii zméné postoje Ministerstva dopravy, ze to byla bohuzel
pravda. Ale v ptipadé, ze to bude na pid¢ Poslanecké snémovny, pod gesci hospodaiského
vyboru, ze to nebude silové hlasovani, ze prosté logicky tady ma koalice vic poslanct a
opozice méné. A pokud takhle postavime né&jakou odbornou komisi k feSeni mytného, Ze se
tam da hlasovat. A opozice miize prohrat to hlasovani, tak nehledame vysledek, hledame
jenom prostiedek, abychom fekli: My jsme jednali, nedohodli jsme se, nékdo rozhodnout
musel. To je pravda. My nabizime, Ze jsme pfipraveni se na té praci podilet.

D¢kuji za pozornost. (Potlesk ¢asti poslancti zprava.)

Pifedseda PSP Jan Hamacek: D¢kuji, pane predsedo. Nez budeme pokracovat, tak
jesté omluva pana poslance Sramka z celého dnesSniho jednani, a to z pracovnich divodi. A
omlouva se pan ministr financi rovnéz z pracovnich diivodu, a to z obou schiizi na dnesni den.
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Prosim pana predsedu Laudata s piednostnim pravem a pfipravi se pan predseda
Faltynek.

Poslanec FrantiSek Laudat: Dékuji, pane predsedo, za slovo. Damy a panové, jiz
zhruba vic nez pil roku, tak jsme se domlouvali s kolegou Stanjurou, Ze k této zaleZitosti, této
kauze budeme pfistupovat kooperativné. Domlouvali jsme se s panem poslancem Birkem,
s panem kolegou Sidlem a s dal§imi, Ze budeme situaci kolem p¥ipravy vybéru mytného po
roce 2016 monitorovat v fidicim vyboru jako pfizvani. Bohuzel musim tedy fict a i dneska, a
vy to z kuloari moc dobfe vite, pane kolego Faltynku prostfednictvim pana piedsedajiciho, ze
jsme tady nechtéli trhat pana ministra, nevyzyvame ho k odchodu. Ale musim tedy fici, ze
jestli nékdo zacal hodné nest’astné, tak to byl pan ministr.

J& se domnivam, ze se nejednd o problém, krizi a prasvih pana ministra, ale o problém,
krizi a praSvih celé této vlady. Je tfada i1 dostupnych, vetejné¢ dostupnych dokumentil, ze
kterych jasné vyplyva, ze jiz od roku 2014, z n€kterych tady pan kolega Stanjura citoval,
vlada védéla a musela védét, vSichni ministfi, ze elektronické mytné neni feSeno tak, aby bylo
nalezeno feseni po 31. 12. 2016. Ze jsou provadény zmatené kroky, zmatené vyroky na to,
medialni prestielky mezi premiérem nebo nékterymi ¢leny socialni demokracie versus panem
ministrem.

Ale to je vSechno pouze péna proti tomu, ze dneska stojime pied situaci, ze realn¢
vramci stavajici legislativy mize dojit k tomu, ze Ceska republika se kvili Ministerstvu
dopravy miiZze dostat do arbitrazi, mlize se dostat do soudnich sporti, a ten jeden z nejhorsich
moznych scénaitt — mize se dostat k tomu, ze po 1. lednu, uz vlastné€ za 11 mésict, prestane
vybirat mytné a pii soucasném vybéru to znamend néjakych 800 i vice milionli korun ztraty
kazdy mésic.

Ja bych jenom, kdyz uz tady pan ministr zacal historickym okénkem, tak ja bych vam
ekl historické okénko z vyrazné¢ mensi minulosti, uz to tady dvakrat padlo, i kdyz v ptipadé
projevu pana ministra neznali véci by si snad mohli myslet, Ze jsem byl ministrem dopravy, to
nikoliv. Nicmén¢ my jsme spole¢n¢ s ODS pied rokem a néco iniciovali mimotadné zasedani
Snémovny s cilem zfidit vySetfovaci komisi, nebo se dohadovat o jiné modifikaci ptistupu
k situaci v resortu dopravy. Tady sed¢l pan ministr Prachaf, ten se celou dobu blazené
usmival, mozna by Ceska televize jesté nasla ty zabéry. Za mymi zady, musim Fict az na
kratkou dobu, tu sed€l pan premiér Sobotka, nevystoupil, mlcel, totéz, kupodivu, se svého
ministra nezastal ani pan pfedseda hnuti ANO Babis. Nékolik tydnt, jestli si vzpomindm, poté
pan ministr Prachat skoncil.

Proc¢ tady o tom mluvim. Ja jsem tady predkladal asi néjakych 15, 20 polozek, kde byly
situace, kdy se zjevné véci neposunuly, mytné bylo také jedna z téch polozek. Ale chci vam
fict, jestli se domnivate — vy jste nepustili program k projednani. Jestli se domnivate, Ze se
moralné¢ nepodilite na Skodé, tak jedna ztéch mnoha polozek, které byly, bylo svévolné
preruseni rekonstrukce jednoho z tiseku dalnice D1 v oblasti Jihlavy. Jaké nahoda. Ja jsem
upozornoval na to, Ze jestli vyZenete bez zjevnych pficin (nesrozumitelné), byly udajné horsi
klimatické podminky na VysoCin€, tyden piedtim zaCinala rekonstrukce druhé poloviny
dalnice na 50. kilometru. Vite, kdo tam jezdi kazdy den nebo z toho kraje pochazi, tak vi, ze
tak dramatické rozdily nejsou. Samoziejmé nemohl pan Prachaf, resp. jeho poradci, ktefi tam
zjevné méli néjaké zajmy, vedét, jaka bude zima, ta pfisla velmi pozd¢, takze by tam byla
obrovska Casova rezerva, to nemohl védét. Nicméné jestlize n€kdo svévolné prerusi tuto
stavbu, tak pak se nabizi otazka, Ze si asi ta stavebni firma bude chtit kompenzovat ndklady za
to, Ze musela bud’ ptevelet, nebo propustit stavebni délniky, odvelet stroje, pak je zase zjara
privézt, Zze néco stoji zafizeni stavenisté, a nemluveé o tom, Ze jste ztrpcili, nebo pan Prachat
ztrpcil dalsi motoristické sezony v lonském roce.
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Jaka nahoda, kdyz myslim Ze v pondéli po ranu feditel RSD Kroupa mluvil v Ceské
televizi a jen tak namatkou, nefekl presn¢ detaily, ale to se urcit¢ dozvime pii néjaké
interpelaci nebo mém hodnoceni stavu resortu dopravy, které hodlam zpracovat do konce
unora, ze tam jsou problémy s vyjednavanim, ze jsou tak néjaké cenové dohady, Ze stavba
byla pferusena. Vy sami tedy nesete mordlni odpovédnost, ktefi jste tenkrat nepfipustili
projednani, spoluodpovédnost a politickou spoluodpovédnost za Skody, protoze pro mé nic
jiného, pokud nékdo zcela zbyteéné zasdhne do platné smlouvy, dodavatel to chtél postavit,
vSechno chtél udélat podle smlouvy, vy jste mu v tom zabranili, nebo vas§ ministr, tak byste se
méli podilet na kompenzaci téch Skod, téch vicendkladi taky. Minimaln€ za to nesete
odpovédnost.

Nicméné zpatky k elektronickému mytu. Jiz nékdy v kvétnu nebo zaCatkem cCervna,
nevzpominam si pfesné, pan kolega Stanjura m¢ informoval, Ze bychom méli kooperativné
ptistoupit k tomu, abychom chodili jako pozorovatelé na fidici vybor, pak jsme zacali jednat i
s panem kolegou Birkem a dalsimi. SeSel jsem se s panem ministrem Tokem, ktery s tim
nemél problém, 1 ndsledné se tak stalo. Chtéli jsme z toho skute¢né ne tfiskat politické body,
ale aby nedoslo k této lapalii, kterd nikomu neslouzi a ke které se nyni schyluje. Bohuzel tedy
fidici vybor, musim konstatovat, ze jsem tam né¢kolikrat byl, n¢kdy, uz o tom mluvil pan
kolega Stanjura, kdyz je Gporné¢ posledni dobou svolaval na uterky na 10. hodinu, kdy my
mame grémium, jsou poslanecké kluby ptfed jednanim Snémovny, upozoriiovali jsme na to,
pfesto ta praxe pokracovala. Ovsem to je, dejme tomu, technicky problém. Co je problém, ze
tidici vybor nic nefidi. Je to diskusni klub, jakysi mix, nyni tedy politikil, odbornikd, Gfednikt
Ministerstva dopravy a dalSich, kde materialy byly predkladany nékdy pozdé€, n¢kdy ad hoc,
pak se ta praxe tedy zmeénila, nicméné doslo 1 k tomu, Ze na vladu odesly i materialy ke
schvaleni, k projedndni, fidici vybor je pfedtim nemé¢l, takze se k nim vracel zpétn€. Nic
nepomohlo roz¢ilovéani kolegy Birkeho, moje 1 dalSich lidi. N¢kteti Gi€astnici v hrlize z toho,
ze se zjevné schyluje k problémim, tak se zacali omlouvat. Ale fikam, j& si nevzpominam, ze
by na fidicim vyboru bylo kdykoli hlasovdno o ¢emkoliv. Tam se nehlasuje, prosim, je to
skutecné jakasi z hlediska vécného konzulta¢ni skupina. Snad nikdo, a vy nepustite program,
aby at’ uz kolega Sidlo nebo kolega Birke tady mohli ¥ici svoje postiehy a svoje nazory. Ale
doufam, Ze nikdo si nedovoli mé& obvilovat z toho, Ze jsem tam ptisobil né¢jakym zptisobem
destruktivné. Marné jsem se snazil jim fici: Ud€lejte analyzu Ministerstvu dopravy, udélejte
analyzu zavazku, udélejte varianty krizovych postupti, udélejte nejenom cetni, ale i komeréni
odhad skute¢né ceny stavajiciho systému, udélejte to, to, to. Néco malo se z toho stalo, ale
fada dalSich véci hotova nebyla. Prosté fidici vybor versus management, a nevim, jestli fici
slovo odbornici, ale ti, co to maji na starosti na niz$ich urovnich na Ministerstvu dopravy, to
byly prosté dvé mimob¢zky, které se nepotkavaji.

Co je zéasadni, Ze ziejmé& nedoslo vibec k pochopeni toho, Ze tam neplanujeme néjaké
vize, Zze mame feSit standardni projekt, standardni problémy, nebo nestandardni mozna
v n&jaké Casti, ale Ze tam si nemizeme hrat. Jazyk, kterym jsou zpracovdvany ty dokumenty,
které byly predkladany vlade, proto fikdm: VIdda je pro mé hlavnim vinikem, tak pfece
jestlize si ministii vlady do toho nahlédli nebo jim to zpracovavali jejich poradci, stanoviska,
postoje, tak prece museli védét, ze to je navrat minus nékam pied rok 89 v tom jazyku.
Jestlize jsme unéjakého konkrétniho projektu, tak tam musi byt jasna terminologie,
kontrolovatelné¢ nazvy, kontrolovatelné Casové naptiklad useky, které maji svilj zacatek a
konec a jsou pojmenovany.

Ja bych vam tady jenom na to, abych vam oziejmil, co mam na mysli, citoval alespoil
nekolik véci a to, pro€ jsem také bezmocny v tomto piipade, jak prosté popohnat ten projekt
doptedu.
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Harmonogram, ktery byl pfedloZen vladg, jmenuje se to Casovy harmonogram realizace
konceptu piipravy systému elektronického myta po roce 2016. Prosim, to je problém. VSude
je koncept, vize, ptiprava, ptiprava k piipravé, ale nejsou tam konkrétni kroky nebo je to
zmatené, je to normaliza¢ni terminologie. Je mi lito.

Takze kdyz si ztoho Casového harmonogramu vezmu prvni polozku — zasmluvnéni
technicko-organiza¢niho poradce v desatém mésici 2015. O tom uz tady mluvil kolega
Stanjura, je to obecné znamo, to byla ta nestastnd smlouva, o které nedavno UOHS fekl, ze
nebyla uzaviena v souladu s pravnim fadem Ceské republiky.

Dalsi polozka je zajiSténi soucinnosti generdlniho dodavatele. Jenom neformalné,
neschazim se s zadnymi firmami, pokud funguji ve statni sluzbé, pro stat, nicméné vim, ze
specialné spolec¢nost Kapsch vysilala signély, Ze s nimi nikdo kvalifikované nejedna, ¢i viibec
nejedna. Bylo by docela zajimavé, aby tady pan ministr fekl konkrétni dny a terminy, kdo a
jak jednal, aby se ukazalo, na ¢i stran¢ je pravda, jaké byly pfedméty jednani, jaké byly
vysledky. Nicméné se domnivam, Ze je to chaotické. V néjakych fazich v fidicim vyboru
bylo, Ze se nékdo s nékym sice seSel, ale vysledky rozpacité. Mozn4 se jedndni nedafi, ja to
prosté nevim. A zjevné podle postupu dalSich praci nedafi.

Ptiprava zaddvaciho fizeni na provoz stavajiciho systému elektronického myta. Co je to
ptiprava? Tak se pfipravim. Takhle kdybyste postavili harmonogram na jakoukoliv stavbu,
tak to bude piiprava, Skoda, ze tady neni pfiprava piipravy a podobné. Jsou to takové polozky,
pod které se pak schovate. A vysledkem je, ze skute¢né¢ jsme dneska, troufam si fict, v bodé
nula. B&Zi &as, Ceské republice tikaji hodiny, které iikaji 800 mil. kazdy mésic, a tady je
pfiprava, pfiprava ptipravy.

Zahajeni zadavaciho fizeni. Zase zahdjeni, zacnu, ale pak je tady né¢jaky harmonogram,
jestli vtom odecist konec. Samoziejme terminy i takto vagné formulované, jednotlivé
kontrolni body se sypou jak domecek z karet. A sypaly se po celou dobu, co jsem to v fidicim
vyboru sledoval.

Nevim, jestli vladé nevadi, ze dostdva materidly, kdyz je bere na védomi, vzdycky
byvaji velké diskuse, jestli tim, Ze néco berete na védomi, Ze v tom uz jedete nebo nejedete, to
jsem zazil mnohokrat na Grovni samosprav. TakZe ncktefi se uz bali i brat na védomi. Vlada
nékteré z materidli po nekolika odkladech vzala na védomi, to znamend, Ze sami sebe
usvédCujete z toho, cela vlada a pan premiér, ze jste védéli a védét museli, kdyz jste pro to
hlasovali.

Z materialu Informace o postupu plnéni usneseni vlady Ceské republiky ¢&. 693 ze dne
26. srpna 2015 k zdkladnim parametriim zadavaciho fizeni, dokumentace pro zadavaci tizeni
na provoz systému elektronického myta po roce 2016.

V ¢asti B — Analyza moznych variant k zajisténi provozii po 31. 12. 2016, tam se piSe:
Smlouva o poskytovani sluzeb technicko-organiza¢niho poradce ze dne 13. fijna 2015. Byl
zadan ukol zpracovat analyzu moznych variant k zajisténi provozu systému elektronického
myta po 31. prosinci 2016, ktera by vychazela z aktualniho stavu piipravy a predevSim
poznani dané problematiky.

Ted’ jsou tady zpracovany cCtyfi varianty. Ja bych vam tady fekl stru¢né obsah varianty
¢. 3 — Prodlouzeni stavajici smlouvy o poskytovani sluzeb spojenych s provozem systému
vykonového zpoplatnéni vybranych pozemnich komunikaci v Ceské republice. Dale také
SOS, priznacny nazev, se stavajicim dodavatelem vcetné zajisténi implementace evropského
elektronického myta, evropské sluzby elektronického myta EETS a soucinnosti pii ukonceni
poskytovani ¢i predani systému elektronického myta.
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Pak je tady varianta ¢. 4 — ProdlouZeni o SOS. (Neklid v séle.) Mohl bych poprosit
o klid? Se stavajicim dodavatelem pfti soucasné modifikaci této smlouvy ve smyslu tpravy,
rozsahu a ceny plnéni — bla, bla, bla.

Co m¢ zaujalo, asi vladé a ministriim nevadi, kdyz pak jsou zavéry analyzy a tam vam
doporucuji, je tady konstatovano, Ze varianty 3 a 4 jsou velmi rizikové, skoro nejrizikovéjsi,
ale okousek dal je v materidlu, Ze ztohoto divodu jsou rizikové vSechny posuzované
varianty. Jedna se o riziko, které nelze vyloucit, pfi¢emz varianty 3 a 4 maji z tohoto pohledu
riziko extrémni. A dal$i bod: Matematickym propoctem faktorti vstupujicich do
multikriterialni analyzy bylo stanoveno potadi vhodnosti variant 4, 3, 1a, 1b, 2a a 2b. Takze
to je presné€ ukazka toho, jak materidly funguji, jak jsou koncipovany.

Vidim zékladni problém: pan ministr Tok nema na Ministerstvu dopravy kvalifikované
a schopné odborné zazemi, dostal se do slepé ulicky s externimi sluzbami, které by to
Ministerstvu dopravy, které je po personalni genocidé, a nepfi¢itam to jemu za vinu, ale jeho
predchiidci, ve stavu, Ze uz neni schopno plnit nékteré zakladni funkce. Co se tyka koupeni
projekti a poradenskych sluzeb zvenku, tak to prosté nevyslo, UOHS to zrusil. Samoziejmé
jsme také, a nejenom ja, upozoriiovali na jednom z fidicich vybort, ze pravdépodobnost, ze
UOHS neposvéti uzavienou smlouvu se spoleénosti Deloitte, je vysoce pravdépodobna,
pravdépodobnost vétsi nez mald, a vyrazné vetsi.

Domnivam se, Ze jsme jako TOP 09 odmitli dals§i Gcast v fidicim vyboru, ktery nic
nefidi a ktery pouze slouzi jako medialni zastérka pro to, Ze jste u toho vSichni, mizete za to
vSichni, je to napti¢ politickym spektrem, neni to nd$ problém. Domnivam se, Ze cesta pies
hospodaisky vybor, ptes zifizeni jakési politické komise pii hospodaiském vyboru, kam by
pan ministr pravidelné déaval informace o postupu, plnéni konkrétnich kroki, kterému by
pfedchazel ne normaliza¢ni, ale zcela jasny a konkrétni s definovanymi tkony,
s definovanymi kroky, s definovanymi Casy ¢asovy harmonogram postupu, Ze je to v tuhle
chvili pro politiky jedind mozna cesta, jak alesponi vidét, co se kolem bude dit.

Kdyz se mé& vcera jeden novinatr zeptal, co jsem doporucoval v minulosti a co bych
doporucoval nyni, tak jsem fikal: v minulosti jsem fikal, ze je pravdépodobné, Ze se stihne
vypsat to, co vlada, a myslim, Ze to bylo jedno z prvnich a poslednich usneseni, které plné
podporuji, mélo svoji hlavu a patu a bylo naprosto férové, bylo to usneseni, kterym vlada
ulozila panu ministru dopravy vypsat technologicky neutralni soutéz na vybér mytného po 31.
12. 2016, ze to platilo. Pomérné zahy uz ale bylo jasné, Ze Ministerstvo dopravy to nestihne.
Rikal jsem, ze bude asi schiidné pro organy &inné v trestnim fizeni, pro politiky, pro Geské
dafiové poplatniky, pro UOHS, kdyz udélate jasné definované kroky k tomu, e b&zi piipravy
a vypsani tendri v duchu tohoto usneseni vlady, a soucasné ziejmé pies jednaci fizeni bez
uvetejnéni, paralelné nebo ve vhodny cas, ale uz musi byt né¢jaké konkrétni kroky jasné a
v souladu s ¢eskou legislativou, tak prodlouzite stavajici smlouvu, abyste ziskali dostatecny
Casovy prostor. Tohle se nestalo, protoze z hlediska zdkona nevim, Ze by né&jaké konkrétni
kroky typu, ze je hotova dokumentace pro vybérové fizeni, Ze uz je ozndmen termin zahéjeni
vybérového tizeni, nic takového neni. To znamena, ze... (Odmlka pro hluk v séle.)

Piedseda PSP Jan Hamacek: J4 prosim levou ¢ast salu o klid. Dékuji.

Poslanec FrantiSek Laudat: To znamen4, Ze pokud dojde nyni k podepsani smlouvy
nadivoko se stavajicim provozovatelem, at’ uz to budou néjaci oponenti, ktefi se rozhodn¢ na
tuto velmi ldkavou ekonomickou kofist chtéli vrhnout, nebo organy statu, at’ uz je to UOHS,
NKU apod., tak notné musi konstatovat, Ze vlada, potazmo Ministerstvo dopravy se uchyli ke
kroktm, které nebudou konformni s ¢eskou legislativou.
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A to, co tady fikal pan kolega Stanjura. Mé skutecné v tuto chvili nenapadé jiné mozné
feSeni, které by neohrozilo beztrestnost aktérti ptipadnych dalSich krokt, nez vymyslet néjaky
zcela absurdni sice, ale v tuto chvili jediny mozny legislativni nastroj. Tim myslim jakysi
zakon, ktery by legalizoval provozovani mytného po 31. 12. 2016. Nic jiného m¢ nenapada.
Nejsem schopen ovSem Vv tuto chvili fici, co to udé€la napt. s organy Evropské unie, které se
zabyvaji prostfedim hospodaiské soutéze, co to udéla s pripadnym Cerpanim fondd, a nejenom
v resortu dopravy atd. atd. To uz bude tak vysoce sofistikovanad zalezitost, jak by vibec
takovy zdkon mél vypadat, Ze nevim, jestli ndhodou se tam nenajdou tisice Spatnych ulicek.

Damy a péanové, se zkuSenosti toho, co se d&je od okamziku, kdy jste neodsouhlasili
program schiize pted rokem a néco v situaci v resortu dopravy, vas znovu vyzyvam, abyste
v tomto piipadé pristoupili k racionalnimu jednani, abyste lidem typu Karla Sidla, Jana
Birkeho a dalSich, ktefi se problematikou zabyvaji, umoznili, aby mohli fici své zkuSenosti,
své ndzory, a umoznili jim vystoupeni. Dékuji vdm za pozornost. (Potlesk poslanci TOP 09.)

Predseda PSP Jan Hamacek: Dalsi s prednostnim pravem, kdo bude vystupovat, je
pan ptedseda Faltynek a ptipravi se pan predseda Kalousek.

Poslanec Jaroslav Faltynek: Hezké dopoledne, kolegyné, kolegové. Ja nejsem
odbornikem na myto na rozdil od kolegi Laudata a Stanjury, ti tomu asi rozumi vice nez ja.
Ted to nemyslim Spatn¢, nicméné piesto mi dovolte par slov a poznamek k tomu, co tady
zaznglo.

J& bych si dovolil trosku nesouhlasit, ale soucasné prosim prostfednictvim pana
pfedsedajiciho pana kolegu Stanjuru, aby pokud moZzno na to nereagoval (smich zprava), ze
historie v této kauze je pravék a ze nema smysl se o tom bavit. J4 si to osobné¢ nemyslim,
protoze ptece vSichni, kdo jsme se o tento problém né&jak zajimali, vime, jak byly nastaveny
parametry provozovani myta od roku 2006 do roku 2016. A ja nefikdm touto vétou, Ze
vSechno bylo Spatné. Ale pokud jenom v rychlosti zrekapituluji, jak to vlastné celé prob¢hlo,
tak vime, ze v roce 2006 byla vybirana v neutrdlnim vybérovém fizeni nejlepsi technologie
pro nasi zemi. A tehdy ze Ctyf nabidek byla vybrdna mikrovinna technologie, kterou nabizela
firma Kapsch. Dalsi tfi zajemci byli z néjakych divodid vylouceni. Ale ja to nijak
nekomentuji. Prosté stat se rozhodl v té dobé, Ze je pro naSi zemi nejvyhodnéjsi tato
technologie. Tato technologie funguje v celé Evropé s vyjimkou dvou statd, a to konkrétné
Némecka a Slovenska, kde funguje technologie satelitni. A nékde funguje kombinovana.

Pokud se tyka nakladd, mizeme diskutovat, jestli jsou nizké, nebo vysoké. Mij osobni
néazor je, Ze jsou vysoké néklady na vybér myta v Ceské republice. Myslim si, Ze je tam urdité
prostor pro snizeni téchto nakladu, at’ uz je to formou soutéze, nebo jednanim se stadvajicim
provozovatelem. Ale to je véc Ministerstva dopravy, které vykonava exekutivu, nikoliv nas
jako Poslanecké snémovny. V tom souhlasim s FrantiSkem Laudatem. Tak jenom pro vasi
informaci, naklady na Slovensku jsou zhruba 50 %, u nés 20, v Rakousku 10. Takze miZeme
si porovnat, jak ktery systém v kterém stat¢ Evropy funguje.

V roce 2006 byla vybréna tato technologie. Behem deseti let se do majetku statu dostala
technologie, zelezo a OBU jednotky v pofizovaci hodnoté zhruba kolem 8 mld. korun. To je
dneska v majetku statu. Co se bohuzel do majetku statu nedostalo, je pravé ten zminény
dodatek, ktery byl uzavien 8. 6. 2006, tzn. cely ten zbytek, know-how, software atd., ten se
bohuzel do majetku statu nedostal. Smlouva nema jasn¢ pojmenovano, jakou soucinnost ten
stavajici provozovatel ma statu poskytnout pii predavani toho systému, coz je bohuzel dalsi
problém, ale s tim je potieba, abychom se spolecné néjak vypotadali.
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J& bych chtél podekovat za relativné vécnou debatu dneska. Ja jsem cekal trosku jinou
debatu a jsem celkem piijemné ptekvapen, ze ta debata se vede ve vécné rovin€. A bylo by
dobfe, aby na zavér pan ministr reagoval na nékteré konkrétni véci, které tady zaznély,
protoze se mn¢ zdalo, Ze ne Upln¢ vSechno byla stoprocentné pravda.

J& snad jest¢ jednu véc na zavér svého kratkého vystoupeni. J&4 jsem obdrzel
12. listopadu 2015 a mozna né&ktefi z vas dalsi také dopis od prezidenta sdruzeni CESMAD
BOHEMIA, coz je sdruzeni, které¢ zastfeSuje dopravce, ktefi jezdi po naSich i1 zpoplatnénych
komunikacich a také plati ceskému statu, ta ¢astka je z jejich strany zhruba 1,5 mld. korun
ro¢né, coz je 18 % na vybraném mytu. A kdyz to zkratim, nebudu cist dopis cely, tak
v podstaté je psany panu premiérovi, protoze oni vnimaji, ze to neni problém pouze resortu
dopravy, ale celé nasi vlady. V podstaté nabadaji k tomu, aby byla na nezbytné nutnou dobu
prodlouzena smlouva se stavajicim provozovatelem a soucasné vypsano neutralni vybérové
fizeni na provozovani myta v piistich letech. Kdo ma z4jem, miizu mu tento dopis poskytnout.
Cili tolik jenom velmi struéné z mé strany.

Zavérem chci fict, ze nemiiZeme piece pominout zacatek celé této zaleZitosti, za jakych
podminek a jak vlastné¢ byly nastaveny podminky na provozovani myta v nasi zemi na deset
let, protoze z toho se odviji dalsi postup, jak budou nastaveny podminky na provozovani myta
na dalsich deset — kolega Laudat nebo Stanjura tady fikali mozna dvanact, nevim — let. To je
potom véci dohody nejenom vladni koalice, ale urcité i ostatnich politickych subjekti zde ve
Snémovné, protoze to zcela urcité presahne mandat jedné, dvou, mozna i tii vlad. Deékuji.

Mistopiedsedkyné PSP Jaroslava Jermanova: Ja dékuji vSem. Pteji hezké dopoledne.
A nyni prosim k mikrofonu s pfednostnim pravem pana poslance Kalouska.

Poslanec Miroslav Kalousek: Dé&kuji za slovo. Nebojte se, ja se pokusim nebyt delsi
nez mij prediecnik. Ale nez feknu to, s ¢im jsem se prtihlésil, dovolte mi, abych kratce
zareagoval na to, co fekl pan pfedseda Faltynek, abych zareagoval na jeho tivahu... On mi do
toho zrovna Faltynek kfi¢i, tak ja pockam.

Mistopiedsedkyné PSP Jaroslava Jermanova: Ano, pane poslance. Ja& poprosim
o klid a poprosim...

Poslanec Miroslav Kalousek: Dé&kuji. Abych zareagoval na uvahu pana pifedsedy
Faltynka o vhodnosti té¢ ¢i oné technologie. Ja také nejsem odbornik na myto, ale vim néco
o ekonomické vytéznosti téchto systémi a vim néco o onom tenkém rozhrani mezi
informac¢nim systémem mytného systému a bankovnim systémem, ktery inkasuje ptijem. A
z toho vyplyva, a to prosim neni muj nazor, to je zdkladni abeceda, Ze vybéru vhodné
technologie musi predchazet politické rozhodnuti, jaké komunikace chci v tom staté
zpoplatnit. Protoze mame dvé technologie povolené v ramci EU — jedna je mikrovlnna, jedna
je satelitni. A pokud se stat rozhodne, a to je jenom jeho politické rozhodnuti, zZe zpoplatnény
budou pouze patefni komunikace, to znamend dalnice a silnice 1. tfidy, pak vychazi
jednoznaéné jako vyhodnéjsi z hlediska nékladii, ale i vynosnosti technologie mikrovinna.
Pokud se rozhodneme pro vykonové zpoplatnéni celé infrastruktury, coZ je samoziejmeé
zajimava debata a ja bych ji rad nékdy vedl, jak bychom zrusili silni¢ni daii a znamky a
vSechno nahradili vykonovym zpoplatnénim, ale to sem ted’ nepatii, pak je jednoznacné
vyhodnéjsi technologie satelitni. To znamend, ulinit rozhodnuti o technologii bez toho
politického rozhodnuti, co chei zpoplatnit, je prosté chyba, protoZe se mohu rozhodnout pro tu
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méné vyhodnou technologii, protoze nechci zpoplatnit vSechno, a naopak. Takze tohle
bychom si méli jednozna¢né ujasnit.

Ja bych si ale dovolil shrnout to obsirné expozé svych prediecnikl, predsedi klubi
ODS a TOP 09, na to, abychom si fekli, co za ty dva roky vlada dokazala udélat. Za ty dva
roky dokézala udélat to, ze v roce 2014 se nelspésné pokousela vysoutézit projektového
manazera, nic jiné¢ho se ji nepovedlo, a v roce 2015 se netspé$né snazila rozjet vyberové
fizeni bez projektového manazera, coz vyustilo zakazkou pro projektového manaZera bez
vybérového fizeni, ktery je nejenom podle mého nédzoru, ale i podle pravomocného nazoru
UOHS, coz byl krok v rozporu se soutéznim pravem, a pockame si tedy na to pravomocné
rozhodnuti. Ale to je vSe, co se stalo za dva roky. Za ty dva roky doslo k vybéru, o jehoz
opravnénosti mizeme s uspéchem pochybovat, projektového manazera, navic projektového
manazera, ktery byl projektovym manazerem onoho tendru v roce 2005, coz je tedy v pfimém
rozporu stim, co n¢kdy zazniva, ze tendr v roce 2005 byl zpackany, tak pro¢ si tedy
v takovém pftipadé, kdyz si to myslim, vybirdm stejného manaZera a zaddvam mu to bez
vybérového fizeni, kdyz si myslim, ze ten tendr byl zpackany. Anebo ten tendr nebyl
zpackany, pak si vybiram projektového manazera proto, ze mé vynikajici a neopakovatelné
zkuSenosti, ale bud’ plati jedno, nebo druhé. Oboji platit nemlize. To bych také docela rad
slysel, co doopravdy plati.

Nicméné zatim veskera diskuse, kterd se vede, se vede logicky o prioritni snaze mit od
Nového roku zajistén ptijem z myta, aby nedoslo k vypadku. To je nepochybné priorita ¢islo
jedna. Nicméné Poslanecka snémovna z hlediska své kontrolni pravomoci nad vlddou CR by
se méla také zabyvat transparentnosti tohoto procesu. A chaos, ktery se za dva roky odehrava
kolem toho, v¢etné€ toho jednoho jediného kroku, ktery je pravdépodobné v rozporu s pravem,
vidim jako z hlediska transparentnosti a prava problematicky minimaln¢ ve ttech krocich.

Za prvé, ono neoduvodnitelné osloveni Deloittu v ramci zadavaciho fizeni bez
uvefejnéni, kde tedy b&Zi rozklad na UOHSu. Ministerstvo dopravy uZ dostalo pokutu,
nicmén¢ pan ministr pokracuje dal v onom procesu, ktery byl nepravomocné zatim oznacen
za nezakonny.

Za druhé, krok, ktery jiz je avizovan, ze k 1. lednu bude pravdépodobné uzaviena opét
v ramci rezimu JRBU smlouva se stavajicim provozovatelem, a tady upozoriiuji, Ze z hlediska
soutézniho prava to bude stejny problém. Casovy tlak, kterym to bude pravdépodobné
zdivodnovano, je té¢zko obhajitelny tvari v tvar faktu, ze tato skutecnost je vladé znama dva
roky a vlada méla dva roky na to, aby udélala férové vybérové fizeni, a také to po pomérné
dlouhou dobu state¢né tvrdila. Naposledy mi to fikal pan premiér v nasem televiznim
vystoupeni, Ze samoziejm¢& v radmci harmonogramu se pocitd, Ze probchne fadné férové
vybérové fizeni. Na to si vezmu listek do prvni fady, jestli se to stihne do Nového roku. Takze
to je druhy problém.

A treti problém je, ze ma-li probéhnout do Nového roku vybérové fizeni, Cemuz
neveéfim, jak je mozné, ze ¢len vlady jednd v této dobé s jednim potencidlnim ucastnikem
tohoto vyberového fizeni a pozadda ho o pisemnou nabidku. Myslim tim ted’ jednani se
spolecnosti Skytoll. J& pro to t€Zzko hledam jiny vyraz nez slovo skandal, protoze pokud chtélo
mit Ministerstvo dopravy néjaké referencéni nabidky, pak minimalné mélo byt do té miry
opatrné, Ze by se obrétilo na fadu jinych firem, které jsou potencidlné schopny takovou
nabidku dat, at uz to je Autostrade, nebo Asfinag, nebo kdokoliv, ale jeden jediny
s exkluzivnim jednanim? At uz to vybérové fizeni probehne jakkoliv a kdykoliv, tak vzdy
bude potiisnéno a vzdy bude zpochybnéno timto exkluzivnim jedndnim Ministerstva dopravy
s jednim z potencidlnich uchazecli a vzdy tam budou padat otdzky, pro¢ jste v procesu
zahdjeni vybérového fizeni vedli exkluzivni jednani s jednim jedinym a jesSté jste si mu fekli
o pisemnou nabidku. Tomu jaksi nelze fikat transparentni proces!
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Takze prosim, mame tady tfi momenty: zadani Deloittu z volné ruky bez pravniho
divodu, ohrozuje nas zadani Kapschi z volné ruky z diivodu, které neobhdjime pted pravem,
protoze na to bylo pomérné dost ¢asu, a rozhodné se nestalo nic neo¢ekdvaného, co by vlada
nemohla védét, a exkluzivni jednani sjednim zpotencidlnich uchazec¢t budouciho
vybérového fizeni. Tfi momenty, kde bychom se méli skute¢né spole¢né zamyslet, zda jsme
se neocitli uz na hranici prostoru, ktery je bézné nazyvan pletichy proti vefejné soutézi, a ptat
se, zda ty pletichy jsou zplisobeny umysIné a ucelové, zda tomu Casovému tlaku se vlada nebo
Ministerstvo dopravy vystavilo schvalné, aby mélo ¢im zdivodnovat zadani z volné ruky,
anebo zda to je prostd neschopnost. Jedno nebo druhé neni nic pro vladu lichotivého a urcité
to nema nic spole¢ného s transparentnosti a urCité to nema nic spole¢ného s volebnim heslem
politické strany, kterd za ministerstvo odpovida: Ano, prosté¢ to zafidime. Zda se, ze to
opravdu nékomu zatizujete, ale urcité to neni vefejnost a daniovi poplatnici.

Proto se domnivam, ze by program této schiize mél byt schvalen a tou mimoradnou
netransparentnosti a nebezpecnou netransparentnosti po¢inani vlady v této kauze bychom se
méli zabyvat. Dekuji. (Potlesk poslanct TOP 09 a Starostové.)

Mistopredsedkyné PSP Jaroslava Jermanova: Dékuji, pane poslance. A nyni prosim
dalsi ptihlaSku s prednostnim pravem pana ministra Toka. Prosim, mate slovo.

Ministr dopravy CR Dan Tok: VéaZena pani predsedajici, vaZzené pani poslanci, vaZeni
poslanci, rad bych reagoval na par véci, které padly, a musim fict, ze jsem vzdy a vzdy
ptekvapen, jak se véty vytrzené z kontextu a véty postavené tak, jak chci, daji interpretovat i
v tak jednoznacné zalezitosti, jakou myto je.

Rad bych zareagoval na jednu véc. Tady milj pfedchiidce na Ministerstvu dopravy pan
poslanec Stanjura, prostfednictvim pani ptedsedajici, fikal spoustu véci, které nejsou Uplné
pravda. On daval dohromady materidly vlady plus novinové clanky, které nikdy nebyly
autorizovany. Ja zkusim par véci okomentovat.

Za prvé — ano, vyslovil jsem nékdy na zacatku, kdyz jsem byl zhruba ¢trnact dnt, tfi
tydny v ufadu, vétu, Ze je potieba, abychom se podivali, jestli opravdu poradce potiebujeme,
nebo nepotiebujeme. Rict nepotiebujeme poradce, prohlasil Tok, a pak ho chtél, je trosku
fabulace, kterd si myslim, Ze neni pravda a neda se s ni viibec argumentovat.

Druha zélezitost — statni podnik Cendis. Cendis prosim nikdy nebyl zalozen pro myto.
Ja jsem to nikdy nefekl. Ze o tom spekulovali a piSou stejnym zptisobem nékteii novinafi
dokonce i z novin, které jak fikate, nejsou neptatelské, tak je to prosté bohuzel pravda a tak to
funguje. Abych to osvétlil, Cendis je primarné firma, kterd vznikla transformaci byvalého
podniku, ktery byl na odpady, a tento podnik ma ptevzit IT zakdzky a pomdhat v IT
zakéazkach Ministerstva dopravy. To znamend, neni to podnik, ktery je primarné pro to, aby
fesil myto. Nikdy takto nebyl zaloZen. Ze tam byl ¢lovék, ktery pomahal s mytem, a Ze jsme
ho skrze tuto organizaci platili, je pravda, ale je to upln¢ jinak.

A pak ptejdu k dalsi véci. Ano, jsou tady harmonogramy, které tato vlada — nebo
Ministerstvo dopravy vladé predlozilo a vlada je schvalila. Ale pokud si budete Cist poctive a
dobfe vSechna usneseni, vSechna jsou podvazéana jednou naprosto zasadni zalezitosti, kterou
jsem se tady snazil na zacatku vysvétlit a ktera je bohuzel pravda, at’ s ni udé€late co udélate, a
to je, ze nam stavajici poskytovatel da souCinnost. A my mame, damy a panové, dvé
moznosti. Bud’ nam stavajici dodavatel poskytne souc¢innost a pak miizeme délat spoustu véci,
a ja to fikdm pfi véci, ze ta souCinnost neni Uplné jednoduchd, anebo nam soucinnost
neposkytne a pak mame velky problém. To znamend, nd§ harmonogram byl zaloZen na tom,
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ze soucinnost dostaneme. My se o soucinnosti dlouhou dobu bavime a bohuzel jsme se dal
nedostali.

Pamatuji si dobfe na naS rozhovor spanem poslancem Stanjurou, kdyz ftikal —
vysoutézte velkou soutéz a pak mizete jit dal. Ja jsem tehdy fikal — ja s tim souhlasim. Rekl
bych, ze my mame soutéz do velké miry piipravenou, bez t€ zasadni véci, kterd nam chybi, a
to je ta soucinnost. Ja bez soucinnosti se prosté¢ nepohnu. A kdyz nevydefinuji, jakym
zpusobem piejde jeden systém do druhého, jakym zpiisobem udélam tyto kroky, tak soutéz
bude pro kocku. Protoze i kdyz se dohodnu, tak bez téchto krokti to neudélam. A tady budu
citovat slova, ktera tady padla: Jsou procesy, které trvaji pét az Sest let. Ano. Na Ministerstvu
dopravy jsou takové procesy, a to je ptiprava napiiklad mytného systému, pokud nebudu mit
soucinnost a budu vybudovavat systém, ktery pobézi paraleln¢ s timhletim a prosté ho
ptekryje. Ale v tom piipad¢é uz zahdjeni takového vybérového fizeni v dobé pred Ctyimi lety
bylo pozdé, nebo bylo tak tak, aby se to dalo stihnout.

Jsem pfipraven vypsat soutéz s tim, ze dohodnu soucinnost, ale bez souc¢innosti pro to
potiebuji ten Cas. A ten Cas ndm nekdo vzal v roce 2006, kdy fekl — pak se musis dohodnout.
Jestli ja bych byl dodavatelem myta, ktery se musi dohodnout, jakym zptisobem ho predam
dalSimu, no tak mam zlaty talon v kartach a miizu to hrat.

Chtél bych jenom z tohoto mista jest¢ zareagovat na dal$i véci. Prosim, pouzivejme
slovo transparentnost tak, jak se ma. Jsem pfesvédCen a chci prokdzat, Ze Ministerstvo
dopravy ve viech krocich, které déla, transparentnost dodrzuje. Rikat jednani, kdy mé oslovi
jeden z dodavatelii, ktery nechce, nebo netikd, ze chce soutézit dal v soutézi, a pfijde
s né¢jakou konkrétni nabidkou, jak fesit stavajici situaci, a ja ho pozddam, aby ji konkretizoval
bez toho, ze bych mu fikal, Ze chce nabidku? Jako pokus o pletichu v hospodaiské soutézi je
sice, fekl bych, hezky bonmot, ale ma od pravdy hodn¢, hodné daleko.

Totéz si myslim, Ze tady viibec nejde o to, ze bychom my se vymlouvali na ¢asovy tlak,
a tim vysvétlovali, pro¢ si bereme Deloitte jako poradce.

My jsme tady v technologické nedostate¢nosti a nemame Sanci vilbec vypsat soutéz bez
soucinnosti se stavajicim dodavatelem, popt. mame hodné malo casu, abychom to s jeho
nesoucinnosti vypsali. A to je ten zdklad naSich navrhi, které jsme méli.

TakZe to je za m¢ vSechno. Dékuji.

Mistopiredsedkyné PSP Jaroslava Jermanova: Ja d¢kuji. Dalsi prihlaseny
s pfednostnim pravem je pan poslanec Kovacik, kterého v tuto chvili nevidim v séle, proto
dam dalsiho v poradi jemu prednost a tim je pan poslanec Stanjura. Prosim, mate slovo.

Poslanec Zbynék Stanjura: Ja uz jsem nechtél. Diky tomu, ze bude program, tak
nechci vystupovat trikrat a délat, ze vedeme debatu, kdyz debatu neumoznite. Ale pan ministr
opét fekl, on je o tom presvédCeny, ze smlouva z roku 2006 je Spatna, a ja se s nim nepiu, ja
to jenom nechci fesit, a soucasné tika, ze si vybral tu samou firmu, ktera tu smlouvu pfipravila
pro stat. Necitite ten rozpor? J& ho citim. Nemuze platit oboji. Anebo pak tikate, zalezi, kdo je
ministr. Kdyz byl Simonovsky, tak firma to udélala $patnd. A kdyz jsem j4, tak to udéla
dobte. Mn¢ se nezda, Ze je to relevantni argumentace.

Ale pan ministr ve svém vystoupeni fekl to, v ¢em se nazorove¢ liSime, a to neni vibec
politicka véc. Jsem presvédceny, fikal jsem to opakované, pane ministre, ze jste uvétil tezi, ze
bez stavajiciho provozovatele nemiizeme soutézit. A ja jsem skute¢né piesvédcen, Ze to neni
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takto vyrobime a postavime, a vasi poradci vam to takhle fikaji, to je pravda, tak se dostdvame
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do nevyhodné situace. Protoze jak se chova druha strana, logicky, které konci kontrakt za
jedenact mésici, které tfikame: Tak my ud€élame vybérové fizeni oteviené, které miizete
prohrat, protoze to bude férové, ale abychom to viitbec mohli pustit, tak nam musite néco dat.
Nejlépe vase know-how. Anebo kdyz ndm to nedate, tak to s vami musime podepsat napiimo.
To je asi docela jednoduchd volba. Kazdy haji své zajmy, legitimné. Nebudu kritizovat
privatni firmu, Ze haji své zajmy. Ale pokud to postavite takhle, Ze kdyz ndm pomuzete a date
nam c¢ast svého know-how, tak se dockate urcit¢ soutéze. A kdyz nam to nedate, tak vam
budeme nuceni smlouvu prodlouzit. Tak jaké bude asi reakce?

Podle mé problém opravdu tak nestoji. Ale neni to véc za pultik Poslanecké snémovny,
abychom $li do detailt IT feSeni a tikali jsme si, co lze pouzit, co nelze. Predstava, kterou
maji ncktefi na Ministerstvu dopravy, ze vam kterdkoliv firma odevzda zdrojové kody
k softwaru, je scestnd. Nikdy to zadna firma se svym IT systémem neud¢la! To je opravdu
slepa cesta. A to muzete vyjednavat rok, dva, tfi. Jedno, kdo bude ministr, opravdu to je
jedno. Tohle se nepovede. Musime pocitat s tim, Ze stat ma dat zadani. A ja jsem zatim slysel,
ze to chcete prodlouzit. To znamend, uz jste politicky rozhodli, Ze nebudeme rozsifovat okruh
zpoplatnéni. Ze to je prvni krok, ktery, kdyz mluvime o téch novinich a o korektnich
vyrocich. Cetl jsem, Ze jste fekl novinaiim, vétim, Ze to neni autorizovand véta — ten Stanjura
neud¢lal viibec nic. Neni to pravda. Neni to prosté pravda, ale piSou to v tom a cituji vas. Ja
jsem fikal, ze cituji z novin, a vim, co je to riziko neautorizace, zkresleni, posunuti. Ale sviij
komentat jsem si nechal az po celé té anabazi dvou let, kdy vase hnuti piisobi v Cele
Ministerstva dopravy. A mné to pfijde zvlastni. Dneska se doctu v monitoringu — vas
predchiidce, ne tfi pred vami jako ja. Vas predchiidce z vasi politické strany, ¢i politického
hnuti, ¥ika: v8echno bylo pfipraveno, Tok to zastavil, dnesni Hospodaiské noviny.

Tak damy a panové z hnuti ANO, je to normalni? Nebo to dokresluje to, co fikam, tu
bezradnost, a vzdycky jeden krok dopiedu a dva kroky zpét?

Ale ja jsem nabidl tu debatu, jsme na ni ptipraveni, ale opravdu, ta debata je potom tak
podrobnd, Ze opravdu nepatii sem za mikrofon. Tady bychom méli fict kdyz tak zasadni
stanoviska, pfipadn¢ fict ano, mame zdjem, pojd'me vést tu debatu na ptidé hospodarského
vyboru, v pracovni skupin¢ a tak dale. Jinak se nikam nedostaneme. Ale to zpozdéni, které
kazdym dnem narstd, opravdu vychazi z presvédceni mnoha lidi i pana ministra, Ze bez
sou¢innosti se stavajicim dodavatelem se nepohneme. Podle m¢ to neni pravda a jsem
ptipraven hodiny a hodiny o tom debatovat a tohleto si vyfikéavat, ale ne tady, pro to tady
skute¢né neni prostor.

Ale potom, vratim se k té otdzce ze zaCatku — jak to asi dopadne, kdyz takovouhle volbu
date dodavateli? Kdyz nam pomiizes, tak si zasoutéZzime a muazeS vyhrat, kdyz nam
nepomiizes, tak ti to prodlouzime. To je Spatna pozice pro stat.

Mistopiedsedkyné PSP Jaroslava Jermanova: Dékuji a nyni prosim s pfednostnim
pravem pana poslance Kovacika. Prosim, mate slovo.

Poslanec Pavel Kovacik: Dékuji, vdzend pani pfedsedajici. Damy a panové, pieji vam
hezky dobry den. Nez zac¢nu, rad bych na konto uspokojeni, ur¢itého uspokojeni pana cténého
kolegy Faltynka, ktery tady tekl, ze je rad, Zze vitd debatu, kterd probiha. Ja si myslim, Ze
zadna ani nezacala. Aby byla plnohodnotna debata doopravdy mozna, musi byt schvaleny
program.

Vitam, ze tato schiize, byt jesté jakoby nezacala oficidlné, viibec byla svolana, protoze
KSCM jiz dlouhodobé sleduje tuto otazku. Uz v okamziku vzniku mytného systému jsme
méli odlisny nazor na to, jaky pouzit systém. Prosazovali jsme jej, pravda, byli jsme
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v mens$ing, a ¢im dal tim vice jsem presvédCen o tom, ze kdybychom tehdy dali na Frantiska
Benese z klubu KSCM, ktery je odbornikem na satelitni systémy, nejen tedy co se tyka Gizké
specializace na myto, ale satelitni systémy obecné, tak jsme dnes nemuseli feSit tyto
problémy, nemuseli jsme Zehrat na vysoké naklady, nemuseli jsme klast otdzky, a myslim si,
ze spolu s veiejnosti docela opravnéné otazky, bude-li se vitbec po roce 2017, nebo od roku
2017 n&jaké myto v Ceské republice vybirat. ProtoZe zatim to vypada Ze nic.

Dovolim si, velmi kratce shrnout historii, protoZze se nedomnivam, na rozdil mozna od
nékterych piediedniki, Ze tplné veskera vina svéta pada na hlavu pana ministra Toka, byt je
ministrem, je ministrem néjakou dobu, je ve vladée, kterou my jako opozice kritizujeme.
Nicméné aby to bylo skuteéné objektivni, je potfeba znat tu historii a ja se velmi strué¢né
pokusim tu historii shrnout, nékteré zasadni okamziky vypichnout.

Vibec ten pocatek byl pocatkem vsech problémd. Pan ministr Simonovsky a smlouvy
na dodavku a provoz myta, které byly podepsany v bieznu 2006, tam je zdsadni problém, ze
nebylo upraveno predani systému jiného poskytovateli poté, co skonc¢i dosavadni smlouvy.
Dale dodatky k této smlouve, které presné stanovily, ze ve vlastnictvi statu nebudou nekteré
zasadni zalezitosti tykajici se infrastruktury. Smlouvy jsou udélany tak, ze je velmi t€zké, ne-
li nemozné je viibec jakymkoliv zptisobem ménit, ze komponenty toho systému se staly cizim
majetkem bez kompenzace statu, ze i dal§i dodatky byly pro stat uzavirany pfinejmensim,
jemné feceno, nevyhodné, Ze neni feSen rozdil, naptiklad oprdvnéni obsazovani mytnymi
branami veskerych zpoplatnénych komunikaci, u nichz stavebni povoleni nabude pravni moci
do konce roku 2017, ale smlouvy o sluzbach jsou tc¢inné, o provozu, jen do konce roku 2016,
a tak podobné.

To jsou ty ur€ité pochybnosti o zpisobu vybéru dodavatele a provozovatele mytného
systému. To je to slabé postaveni statu, tedy Ceské republiky, tehdy ve smlouvé uzaviené
s konsorciem Kapsch. To jsou ty pochybnosti, které¢ jsme uz tehdy vyjadfovali, bohuzel pro
véc jsme neméli silu tehdy to zvratit, nepresvédcili jsme. A to je mozna zélezitost, kterd se
tahne celou historii jako ¢ervenad nit.

Tehdy, pro pfipomenuti, osvézeni paméti, vladla koalice pod vedenim Jifitho Paroubka
s ministrem dopravy Milanem Simonovskym z KDU-CSL. Snémovna v dal§im volebnim
obdobi, za vlady koalice po vedenim obcanskych demokratl, reagovala ustavenim
vysSetiovaci komise, ktera konstatovala dil¢i pochybeni v dodrzovani formalnich
administrativnich postupli, ale nevznesla zadné konkrétni obvinéni. VSichni ucastnici
vybérového fizeni a ptipravy smlouvy jako by nahle utrp€li ztratu paméti, rozhodné tedy pred
tou komisi. Nedoslo ani k vyvraceni ani k potvrzeni podezieni na zadavani vetejnych zakazek
na miru pro konkrétni firmu, kterd realizovala mikrovinnou technologii, a smlouva byla
podepsana v dob¢, kdy termin na dodavku systému a jeho spusténi do provozu ztstal stejny,
tedy 1. 1. 2007, coz znamenalo pomérn¢ velmi vysoké riziko nesplnéni terminu ze strany
dodavatelské firmy, ale také ze strany statu pii zméné ¢asového zpoplatnéni za vykonové.

Tato situace sama o sobé vyvolala potfebu zmén smlouvy, které byly postupné
realizovany formou onéch dodatkd, o kterych jsem hovofil v ivodu. Jen tak pro pfipomenuti,
dosud je téchto dodatkd 85. Za ministra Ale$e Rebitka z ODS byly uzavieny prvni &tyfi
dodatky, které reagovaly na rozsah zpoplatnéni a zptisob dodavek zafizeni pro mytny systém.
Dodatkem ze 27. 12. 2007 bylo umoznéno konsorciu Kapsch pokracovat ve vystavbé zatizeni
pro mikrovinny systém mytného i po ukonceni smlouvy na sluzby. To znamena po 31. 12.
2016. Dalsi dodatky smluv na zajisténi sluzeb a dodavky zatizeni souvisely se snahou
postupné piebirat mytny systém statem, ovSem bez fadného legislativniho ukotveni zptisobu
nového zpoplatnéni v legislativé Ceské republiky. Podileli se na ném bez vyrazné snahy
vichni ministfi dopravy vlad Mirka Topolanka — to je ODS, KDU-CSL a Strana zelenych,
jen tak pro piipomenuti, kdo to tady vladl, Jana Fischera ufednické vlada, tedy ODS, CSSD a
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Strana zelenych, Petra Necase, pfipominam, ze to byla ODS, TOP 09 a LIDEM a Véci
vefejné, mozna nektefi jest¢ pamatujeme Jifiho Rusnoka, coz byla vlada ufednicka, a
Bohuslava Sobotky, coz je vlada socidlni demokracie, ANO 2011 a KDU-CSL.

Upravy smlouvy s konsorciem Kapsch reagovaly vzdy na posledni chvili na potieby
provozu nebo dodavek zafizeni mikrovinného systému a bohuzel ani jedné z vlad se
nepodatilo nastavit podminky a provést v€as transparentni vybérové fizeni na provozovani
mytného systému po roce 2016, kdy konci smlouva na sluzby s konsorciem Kapsch.

Byla pfijata, a to opakované, usneseni vlady s rtiznou urovni sily a kvality. Tato
usneseni zlstala pouze formalnimi opatfenimi, bez odezvy Ministerstva dopravy.

Nyni se pokusim zrekapitulovat ¢innost jednotlivych ministrti dopravy, kteti mohli fesit
situaci s provozovanim mytného systému po roce 2016. Pan ministr Bendl z ODS byl na
Ministerstvu dopravy pouze ¢tyfi mésice v lednu az kvétnu 2009, ziejmé nic moc nemohl v té
kratké dobé zlomit.

Pan ministr Gustav Slamecka ve Fischerové vladé, to je kvéten 2009 az Cervenec 2010.
Tato vlada jako tfednickd neménila systém ani pravidla, protoze neméla potfebny mandat od
volict.

Pamatujeme vSichni pana ministra Bartu z Véci vetfejnych ve vladé Necasové, vladl
v Cervenci, tedy pan ministr Barta, 2010 az v dubnu 2011. Bez jasné¢ stanovenych dopravnich
cilti a povéteni vlady zacal prece jen pfipravovat novy tendr na mytny systém.

Nahradil jej oviem pan ministr Smerda, ktery vladl na ministerstvu v dubnu 2011 az
v ¢ervnu 2011. Uznate samoziejmé, Ze ani on nemohl nic moc zlomit.

Nahradil jej pan ministr Dobes, také dobfe pamatujeme, v ¢ervenci 2011 az v listopadu
2012, a vlada v 1éte 2012 vydala usneseni ¢.492 ze 4.7.2012, kde ulozila ministrovi
k mytnému systému nasledujici tkoly: do 30. 11. 2012 pfipravit navrh na zpoplatnéni vozidel
nad 3,5 t a pfiprava tendru na provozovatele po roce 2016. Pan ministr konal, zalozil pracovni
skupinu, kterd ve spolupraci s poradenskou spolecnosti Deloitte zahgjila prace na materialu
Rozvoj systému elektronického myta v Ceské republice a materialu Koncepce zpoplatnéni
pozemnich komunikaci do tietiho ¢tvrtleti 2013, cilova varianta zpoplatnéni po roce 2017, do
ctvrtého Ctvrtleti 2013 navrh Uprav pravnich ptedpisii, do ctvrtého ctvrtleti 2013 vybrat
projektového manazera, do konce ¢tvrtého kvartalu 2014 vyhlasit soutéz na dodavku nového
mytného systému.

Po odstoupeni pana ministra DobeSe material vladé predlozen nebyl, protoze byl
posunut termin plnéni usneseni vlady do 31. 3. 2013.

Pak nastoupil pan ministr Stanjura z ODS. Také pamatujeme, vladu Petra Necase
nemusime pfipominat, jenom ¢asoveé — prosinec 2012 az ¢ervenec 2013. Pan ministr Stanjura
pozadal o prodlouzeni terminu pro splnéni ukolu do 30. 6. 2013, ukol vSak nestihl splnit,
protoZe jej nahradil pan ministr Zak v ufednické Rusnokové vIadé, ktery nastoupil v Gervenci
2013 a slouzil do ledna 2014. Piedlozil tento material s rocnim zpozdénim. Tento material
vedl pouze k formalnimu splnéni usneseni vlady. Jednalo se o zpoplatnéni silnic prvnich tiid
ve variantach, kde ovSem Ministerstvo dopravy nedoporucilo ani jednu.

Vlada Jifiho Rusnoka piijala usneseni ¢. 919 ze 4. 12. 2013 a to usneseni obsahovalo
zhruba nasledujici: Piiprava technickoorganiza¢niho feSeni budouciho systému vykonového
zpoplatnéni po roce 2016. Nebylo nikdy splnéno. Zavedeni evropské sluzby elektronického
myta bez odkladu do roku 2016. Nesplnéno, pan ministr Tok pry Gdajné podlé médii projekt
zastavil. Soucasné ulozila ministrovi dopravy do 31. 12. 2013 vyhlésit vybérové fizeni na
projektového manazera systému elektronického myta do roku 2017. Nesplnéno, tendr
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vyhlasen az 8. 6.2014. Do 31. 12. 2013 ptedlozit navrh na sloZeni fidiciho vyboru pro
ptipravu zadavaci dokumentace vybérového fizeni na dodavatele mytného systému a
poskytovatele sluzeb elektronického myta po roce 2016. Nesplnéno, navrh podal pan ministr
Prachat v dubnu 2014. Do 30.6.2014 piedlozit vladé ke schvaleni navrh zakladnich
parametrii zadavaci dokumentace pro vybérové fizeni na dodavatele a poskytovatele sluzeb
elektronického myta. Nesplnéno, dodnes nikdo navrh neptfedlozil. A kone¢né¢ do 30. 6. 2014
zpracovat hodnoceni dopadu regulace vykonového zpoplatnéni po roce 2016. Nesplnéno,
dodnes nikdo material nepftipravil.

Pan ministr Prachat ve vlad¢é Sobotkove, tedy v lednu 2014 az v listopadu 2014, ukoncil
spolupraci s firmou Vetejné zakazky, s.r.o., kterou na Ministerstvu dopravy v souvislosti
s mytem piivedl pan ministr Zak. V inoru 2014 zahajil pfipravu projektového manaZera,
v ¢ervnu soutéz vyhlasil, fidici struktura projektu je fidici vybor, vlada schvalila v dubnu
2014, vykonny vybor, ¢lenové byli jmenovani ministrem Prachatem. V pribcéhu vybérového
fizeni nastala urc¢itd zavaznad pochybeni, napiiklad pozdni jmenovani ¢lenti hodnotici komise
aZ mésic po obdrZeni nabidek, vylou€eni dvou uchazeci, po jejich odvolani byli opét zatfazeni
do vybéru, zédsadni zmény podminek v pribéhu soutéze bez prodlouzeni terminu pro podani
nabidek, byl podan podnét na piezkum postupu zadavatele na UOHS, bylo zahéjeno spravni
fizeni.

Pan ministr Tok ve vladé Sobotkové, tedy od prosince 2014 dosud, rozhodl tendr na
projektového manazera zrusit. Tim je pfiprava projektu myto opét v bodé nula. Navic se asi
nikdy nedozvime, jak by spravni ¥izeni u UOHS dopadlo a zda by byla souté zrusena. Pan
ministr Tok zd&dil ufad v situaci, kdy nemé dostate¢né personalni kapacity na dalsi tkony ve
véci zajisténi vybéru myta po roce 2016, a proto bylo provedeno vybérové fizeni na
technickoorganiza¢niho poradce, kterym se opét stala firma Deloitte, maximalni cena 52 mil.
K&. UOHS tuto soutéz zpochybnil a Ministerstvo dopravy je tim nyni ve velmi obtizné situaci
vzhledem ke kraticimu se terminu ukonceni smlouvy na provozovani mytného systému
v Ceské republice.

Ministerstvo dopravy navrhuje rozdé€leni zajisténi systému mytného po roce 2016 ve
dvou krocich. Prvnim krokem je zajiSténi provozovatele sou¢asného mikrovinného systému
na léta 2017 az 2020 a druhym krokem je béhem této doby pfipravit fadné¢ soutéz a smlouvu
na dodavatele a provozovatele technologicky neutralniho mytného systému po roce 2020.
Musime fici, ze 1 pfes tuto snahu je na vybérové fizeni provozovatele systému po roce 2016
velmi, ale velmi malo casu, a proto vldda bude projednavat prodlouzeni smlouvy
s konsorciem Kapsch na dobu dvou az tii let. Pokud nechce Ministerstvo dopravy pfijit
o denni vynos vykonového zpoplatnéni, ktery je cca 25 mil. K¢, coz mésicné€ piedstavuje 750
mil. K¢ a ro¢n¢ az 9 mld. K¢, tak je tfeba doopravdy, ale doopravdy pracovat ve dne v noci.

Vse, co jsem uvedl, ma jediny cil — na faktech ukazat, jak jednotlivé vlady Ceské
republiky promarnily celou dobu platnosti desetilet¢ smlouvy na sluzby provozovatele
mytného systému, a tak se da fici, Ze rezignovaly na dals$i existenci a rozvoj mytného systému
po roce 2017.

J& jsem presvédcen o tom, ze je tieba, aby program této schiize byl schvalen, aby
vsichni, kdo do toho maji co fici i po té strance odborné, mohli své nézory fici. A ta jedina
otazka, na kterou musime velmi rychle najit spole¢nou odpoveéd’, a tady bych souhlasil s tim,
ze pokud exekutivni feSeni je velmi obtizné, ne-li nemozné, tak musime spolecné¢ hledat i
feSeni legislativni, a to té otazky — bude vilbec a jak bude po roce 2017 vybirano myto
Ceska republika pokradovala vtom mytném systému, at uz je jakymkoliv zpisobem,
samoziejme legalnim, legitimnim a transparentnim, nastaven.
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J& se omlouvam, ze muj projev byl ponckud del$i, nez jste zvykli, nicméné byl
podstatné kratsi nez nékteré jiné projevy. Preji vSem dobry den. (Potlesk z levé strany sélu.)

Mistopiedsedkyné PSP Jaroslava Jermanova: Dékuji, pane poslance. Nyni prosim
s pfednostnim pravem pana poslance Laudata. Prosim, mate slovo.

Poslanec FrantiSek Laudat: D¢kuji za slovo. Damy a panové, tak si tady dvé hodiny
povidame. M¢ by zajimal né&jaky vystup z tohoto, protoze predpokladame, je Skoda, docela
bych pfivital, kdyby vystoupil pan kolega Faltynek nebo pan kolega Sklenak a fekli jasné,
jestli tedy pusti do diskuse tento bod, nebo ne. Jinak se rozejdeme, vy tedy ponesete moralni
odpovédnost, koali¢ni poslanci, za to, Ze jste nepiipustili diskusi, Ze jste nepfipustili domluvu,
dohodu o n¢jakych krocich na piidé Snémovny, ktera by se né¢jakym zptisobem, tak jak tady
doporucoval pan kolega Stanjura nebo j4, do toho zapojila.

Rikam znova, za situace, v jaké je fidici vybor, tam my nevidime moZnost, nebo ja
nevidim osobné za TOP 09 moZnost spoluprace. Ale to, jak se to tady ubird, ja bych chtél
slyset, jestli tedy bude postaven na Ministerstvu dopravy — nebo pan premiér, pro kterého uz
to asi neni problém, takze odesel, ja bych rad slySel od n¢&j, nebo vy byste méli slySet slova,
jak dal mini postupovat, jestli si vynuti na Ministerstvu dopravy néjaky krizovy tym, ktery
zacne ten projekt skutecné tidit razantné€. Pfi v§i Gict€ pan ministr je ptili§ hodny na to, aby byl
krizovym manazerem, tak jak ho znam. Takze prosté ja si vazim, ze je velmi komunikativni
na rozdil od svého pfedchudce, ale prosté tady uz jsou potfeba na vyfeSeni tohoto problému
hodné ostré lokty.

J&4 jenom upozoriiuji na dalsi véc, a protoze jsem chtél, aby tady vystoupilo co nejvic
poslanct s prednostnim pravem, upozoriuji také na to, ze prost€¢ dneska je to v pozici, ze
Ministerstvo dopravy bude mit velmi velky problém sehnat doty¢né odborniky. Jenom bych
zminil napfiklad jméno profesor Moos, ktery také utekl v hriize, co se déje, z té€ poradenské
sféry nebo z té ¢innosti v fidicim vyboru. Tam se odehravaly neuvétitelné story, jestli tedy
Fakulta dopravni CVUT prosté déla analyzy, nedéla, doslo tam k totalnimu chaosu a
nedorozumeéni, takze nedé€la, neucastni se toho a muize se skuteCné stat, ze Ministerstvo
dopravy se dostane do situace kromé firem, které rozuméji vSemu, a byly i u tedy zde tak
kritizovaného zacétku elektronického myta v roce 2006, pted nim a ziejmée néjaké potom, jak
jsem si precetl také z né¢jakého vystoupeni pana ministra, tak to jsou mozna jedini, ktefi vam
potom budou radit. Ale skuteéni odbornici, ktefi v Zddném ptfedchozim projektu nejeli a
skute¢n¢ jsou to znalci ve svém oboru, tak spis utikaji a nechtéji se tohoto ucastnit, protoze uz
to skutecné je hodné€ za hranou zékona, jaké postupy ziejmé se nabizeji nebo jaké zvazujete,
ze udélate. Takze ja skutecné bych rad, kdyby tady vystoupil pan premiér, protoze ja jsem
jednoznaéné tikal a trvam si na tom, Ze vlada nese hlavni odpovédnost za tu situaci, protoze
vzhledem k t€ém informacim a projednavani nemiize fici, ze nevédéla. Musela védét a védeéla.
Takze ja prosté trvdm na tom, aby pan premiér — jestli mu nestoji 800 milionii mési¢né€ za to,
tak skute¢né jenom avizuji, ze jestli skon¢i krachem tento projekt, tak pak je na to, aby vlada
odstoupila. Ja se domnivam, Ze nevybirat 800 milionli mésicné je dostatecny divod pro to,
aby tato vlada s ostudou skoncila. Tady se dohadujeme, jestli prosté hospodsky budou platit
za pivo a budou muset pfiznavat minutu, n€kolik sekund poté pivo v Horni Dolni nebo
v Suché nad Mokrou, a na druhé strané tady prosté premiér mlci k problému resortu, kde
hrozi Skody obrovského rozsahu.

Jenom jestd zpétné. Ja se domnivam, 7e Ceska republika se dopustila chyby, kdyz
v roce 2004 zacCaly pfipravy vybéru toho elektronického myta. Ja si myslim, Ze jsme méli

zkopirovat, byt tehdy se potykal na zafatku s obrovskymi problémy, satelitni systém
z Némecka. BohuZel je mné lito, Ze vldda tehdy dokonce nereagovala ani na nabidky
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k jednani samotného némeckého kancléife Schrodera a §la nakonec svou cestou. Ufednici
Ministerstva dopravy, néktefi jsou tam dodneSka, pachali obrovskou moralni Skodu, kdyz
zesmesnovali pfi svych navstévach v Némecku tamni systém, ktery byl dolad’ovan, umi
spoustu véci, dala by se s nim d¢lat dopravni politika.

Nicméné dneska jsme v jiné pozici, nékdo se takto rozhodl, ja si mohu povzdechnout
jenom, ze se takto rozhodl. Aby toho nebylo malo, tak jsme zemi, ktera v podstaté je
domovinou systému Galileo, tak tady mame tento systém. Pan profesor Moos, j4 také, jsme se
snazili dostat ministra Toka do pozice, aby skute¢né ten tendr vypsal, on tedy — jeho problém
je, Ze se upnul na to, Ze se boji odepsat téch asi 8 miliard, které byly investovany do téch bran,
na kterych si myslim, Zze by mél nékdo nést odpoveédnost za to, pro¢ tento systém, ale to je jinad
véc. J& jsem se domnival a domnivam se, Zze Slo vypsat 1 pies ty problémy i pfes ten
prolongacni dodatek, ze Kapsch bude stavét mytné brany na silnicich, které jesté ani nejsou, a
jenom budou mit k tomu 31. 12. nebo k 1. 1. 2017 stavebni povoleni nebo "uerko", a Ze Slo
vypsat férovy tendr, protoze tam jde oto, Ze mél byt vypsan tak, Ze budou prost¢ na
potizovatele dat z téch zpoplatnénych komunikaci. A k tomu mélo byt nabidnuto podle mého
nazoru: tady mame majetek, ktery prevezmeme, tady jsou tato omezeni, ktera vychazeji z téch
mozna neukoncitelnych dodatkii, nebo specidlné toho jednoho, toto ovladame, toto
neovladame. A myslim si, ze v tomto jsme byli zajedno s panem profesorem, ktery také tikal:
Co tady potad diskutujete, vypiste tendr na sbérace dat, pofizovatele dat na téch
komunikacich, to znamend, kdy kdo, jak a v jaké tonazi tam jezdil, protoze stejné se ma i
podle evropskych piani do budoucna odd¢lit zpracovatel toho myta, ten, kdo bude prosté
inkasovat od toho, kdo pofizuje data.

Takze mné je to lito. Nicméné ja bych opravdu chtél, aby tato Snémovna — aby to
nebylo popovidani, ale aby to mélo jakékoliv vyusténi. J4 se chci zeptat, at’ tady tedy n¢kdo
fekne relevantné ze zastupci koalice, jestli tedy bude — a ja nechci vySetfovaci komise, ja
nechci vySetiovaci skupiny — ale pracovni skupina jestli tedy vznikne na ptidé Snémovny,
ziejme na pudorysu hospodaiského vyboru, nebo nevznikne. Tak tedy aspon néco feknéte, co
chcete délat do budoucna.

Dé&kuji. (Slaby potlesk z pravé ¢asti jednaci sing.)

Mistopredsedkyné PSP Jaroslava Jermanova: Ja dékuji. V tuto chvili byla zatim
vSechna ptednostni prava. Nyni pro stenozaznam prosim. S ndhradni kartou Cislo 11 dnes
hlasuje pani poslankyné Kailova, z dnesniho jednani mezi 10. a 16. hodinou se omlouva pan
ministr Chovanec z pracovnich davodu.

Nyni bychom méli pfistoupit k hlasovani o navrhu potadu 40. schiize Poslanecké
snémovny. Ja svolam kolegy z piedsali, vSechny vas odhlasim a poprosim, abyste se znovu
prihlasili svymi identifikaCnimi kartami.

Nyni tedy budeme hlasovat o navrhu potadu 40. schtizi Poslanecké snémovny, jak byl
pisemn¢ predlozen.

Zahajuji hlasovani a tazi se, kdo je pro, zmacknéte tlacitko, zvednéte ruku. Proti?

Hlasovani kon¢im. Je to hlasovani s pofadovym ¢islem 2, do kterého je piihlaseno 130
ptitomnych, pro 57, proti 55. Navrh byl zamitnut a j& tedy kon¢im 40. schizi.

V 11.40 budeme pokracovat v dalsim jednani a to bude pokracovani 39. schize.
(Nesouhlasné hlasy z pléna.) Pardon, v 11.30, omlouvam se, v 11.30.

(Schiize skoncila v 11.19 hodin.)
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